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efter anske fra ikke-medlem af udvalget (MFU) Karsten Nonbo(V).

Morten Dstergaard
/ Jens Madsen



Spegrgsmal

| forbindelse med beslutningen af 1. april 2013 om omorganisation og tilpasning af skat-
tecentre bedes ministeren oplyse, om der er foretaget en grundig vurdering af de eksiste-
rende lokaliteters fysiske tilstande, mulighed for tilbygning, parkeringsforhold, vejad-
gangsforhold m.v., som kan lzgges til grund ved kommende beslutninger om reducering
og placering af kommende skattecentre?

Svar

Jeg kan starte med at oplyse, at beslutningen af 1.april 2013 var af mere overordnet
karakter og vedrgrte en strukturendring af SKAT. Konkret blev de hidtidige seks skat-
teregioner med regional ledelse nedlagt. SKAT er herefteren landsdaekkende styrelse
opbygget efter fagomrader og med en felles ledelse.

Derblev saledes ikke dengang taget stilling til den fysiske tilpasning af de kommende
skattecentre. Det er dette analysearbejde, som SKAT pé nuvarende tidspunkt arbejder

pa.

Jeg kan hertil oplyse, at der ikke er truffet afgarelse om antallet og placeringen af skat-
tecentre fremover. SKATSs analyse munder ud i en anbefaling af hvilke byer, der pa
langt sigt vil veere mest hensigtsmassigtfor SKAT at veere lokaliseret i.

Det sker under hensyntagen til potentialet for rekruttering og fastholdelse af medar-
bejdere samt hensynet til en mere effektiv opgavelgsning i starre skattecentre. Herud-
over er det vaesentligt, at skattecentrene placeres fornuftigt i forhold til koncentratio-
nen af borgere og virksomheder og naturligvis i forhold til medarbejdernes bopeal for
at sikre gode pendlerforhold.

Det skal hertil bemarkes, at der vil blive udarbejdet planer for den konkrete lokalise-
ring i de enkelte byer, nar der er truffet endelig afgarelse om skattecentrenes placering.
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