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Forord

Dette hgringsnotat dokumenterer den offentlige hgring, som Banedanmark
har gennemfgrt om elektrificeringen og hastighedsopgraderingen af
jernbanestraekningen Kgge Nord - Neestved. Elektrificeringen giver muligheder
for at anvende el-tog, og skaber rammerne for en mere moderne og
miljgvenlig jernbane, med billigere og mere stabil drift. Med en
hastighedsopgradering af straekningen vil det tilmed nedsaeette rejsetiden pa
straekningen markant.

Grundlaget for den offentlige hgring var en hgringsudgave af VVM-
redeggrelsen for projektet. Hgringen fandt sted i perioden d. 7. marts til d. 5
maj 2014. I Igbet af hgringsperioden blev der afholdt to borgermader i hhv.
Haslev og Kgge. De indsigelser Banedanmark modtog pa borgermgderne
indgar ogsa i hgringen.

Banedanmark har modtaget 43 hgringssvar fra bade borgere, foreninger og
offentlige myndigheder. Alle henvendelser er behandlet i dette hgringsnotat
og de indgar i det endelige projektforslag i det omfang, det kan lade sig ggre
inden for de tekniske, gkonomiske og miljgmaessige rammer.

Ha ol Y

Martin Munk Hansen
Omr&dechef, Anlaegsudvikling
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Baggrund

Politiske aftaler

I finanslovsaftalen for 2013 mellem Regeringen og Enhedslisten blev der afsat
penge til elektrificering af streekningen mellem den kommende Kgge Nord
Station og Naestved. Elektrificeringen af straeekningen er omfattet af
elektrificeringsloven, der blev vedtaget i juni 2013.

Projektet er en del af et stgrre elektrificeringsprogram for det danske
jernbanenet, som blev igangsat med de politiske aftaler om En grgn
transportpolitik fra 29. januar 2009, Bedre Mobilitet fra 26. november 2010
og Elektrificering af jernbanen mv. fra 7. februar 2012. Med sidstnaevnte
aftale blev det bl.a. besluttet at udarbejde mere preecise anlaegsskgn, for
udvalgte jernbanestraekninger. En af disse var streekningen mellem den
kommende Kgge Nord Station og Naestved, som efterfaglgende blev besluttet.

Med aftalen Togfonden DK af den 14. januar 2014, der blev indgdet mellem
regeringen (S, R og SF), Enhedslisten og Dansk Folkeparti, blev der afsat
penge til hastighedsopgraderingen af Kgge Nord - Neaestved.

Den politiske aftale om Fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af
28. maj 2014 har sidenhen fremrykket tidsplanen for
hastighedsopgraderingens anlaeggelse fra 2020 til 2015. Denne kan dog fgrst
tages i drift efter Banedanmarks udskiftning af signaler og elektrificering af
banen i 2017.

Inddragelse af offentligheden

I forbindelse med projektet har Banedanmark afholdt to hgringer - fgrst i
forbindelse med idéfasen og senest i forbindelse med offentligggrelsen af en
hgringsudgave af VVM-redeggrelsen for projektet.

Formalet med de to hgringer er at informere om projektet og at inddrage
offentligheden, sdledes at alle personer, kommuner, gvrige myndigheder,
virksomheder, organisationer mv. kan vaere med til at forbedre projektet.

Alle henvendelser er blevet registreret og offentliggjort. Det vil sige, at
skriftlige henvendelser i brev eller mail og mundtlige henvendelser i telefon
eller til borgermgder indgar. Alle kommentarer og forslag er vurderet og
indarbejdet i det omfang, de inden for de gkonomiske, tekniske og
miljgmaessige rammer kan anvendes i projektet.

I forbindelse med idéfasen blev der i slutningen af 2013 sendt 2 idéer og
forslag, som alle er behandlet i et hgringsnotat, der er offentliggjort pa
Banedanmarks hjemmeside i starten af 2014.
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Den anden offentlige hgring blev gennemfgrt fra den 7. marts til d. 5. maj
2014 pa baggrund af en hgringsudgave af VVM-redeggrelsen, som var
tilgaengelig pa Banedanmarks hjemmeside. Hgringen blev annonceret i lokale
dagblade og ugeaviser, pa Hoeringsportalen.dk og pa Banedanmarks
hjemmeside. Der indkom henvendelser fra i alt 43 borgere, kommuner,
foreninger mv. Bagest i dette notat findes en liste over afsendere af
henvendelser. Endvidere kan alle hgringssvar laeses pa Banedanmarks
hjemmeside i deres fulde laengde.

Den videre proces

Med dette hgringsnotat offentligggres de indkomne hgringssvar og
Banedanmarks tilhgrende bemaerkninger. Efter hgringsperioden har
Banedanmark, under hensyntagen til hgringssvarene, udarbejdet den endelige
VVM-redeggrelse. Denne endelige VVM-redeggrelse vil indgd som en del af
det endelige grundlag for projektet.

Banedanmark forventer, at der gar et helt &r med forundersggelser,
myndighedsbehandling, detailprojektering, ekspropriationer og udbud af
entrepriser inden anlaegsarbejdet med ombygning af broerne pabegyndes.
Det er forventningen, at brobygning gennemfgres i foraret 2015 og i efteraret
2015, mens selve opsaetningen af kgrestrgmssystemet fgrst vil blive
gennemfgrt i 2017-2018. I den mellemliggende periode udskiftes og testes
signaler p& banen.

Laesevejledning

Dette hgringsnotat gengiver indholdet i henvendelserne fra hgringsperioden
og Banedanmarks kommentarer hertil. Banedanmark har sggt at referere
indholdet af henvendelserne sa loyalt som muligt.

For at give leeserne et samlet overblik over alle henvendelserne til projektet
fremlaegges ekstrakter af hgringssvarene og Banedanmarks behandling heraf i
tematisk form. Banedanmarks kommentarer fglger s vidt muligt samme
reekkefglge som den, de refererede hgringssvar praasenteres i.

Afsendere af hgringssvar er opdelt i 3 grupper: B= Borger, F= Forening, M =
Myndighed (offentlige myndigheder som kommune, region,
kommunesamarbejde, tilsvarende offentlig instans).

Afsendere af hgringssvar har hver faet et nummer og en bogstavbetegnelse,
og disse er oplistet i bilaget sidst i dette notat. De indkomne henvendelser
kan ses i deres fulde ordlyd pa Banedanmarks hjemmeside.

Personer, der har kommet med spgrgsmal eller kommentarer p3
borgermgderne bliver refereret i hgringsnotatet med navns naavnelse og en
bogstavbetegnelse for borgermgdets lokalitet: MH= Mgde Haslev og MK=
Mgde Kgge.
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Bemeaerk

— Visse hgringssvar indeholder s& mange emner, at de enkelte spgrgsmal er
delt op og en borger kan derfor vaere repraesenteret med samme
spgrgsmal i flere kapitler (hvis spgrgsmalet f.eks. omhandler bade
elektromagnetisme og ekspropriation)

— Banedanmark har fortrinsvis refereret og besvaret generelle spgrgsmal, der
kan have interesse for alle.

— Nogle hgringssvar har karakter af rene holdningstilkendegivelser og er
derfor ikke kommenteret.

— En reekke borgere (Braby Beboer Bevaegelse) har indsendt hgringssvar
med den samme ordlyd. Hvert enkelt hgringssvar er blevet tildelt et
nummer, men da ordlyden er ens vil det i teksten blive refereret og
besvaret samlet: Hgringssvar 13B - 33B, 35B, 38B og 39B er alle 24
medlemmer af Braby Beboer Bevaegelse.
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Miljgpavirkninger

Vibrationer

Kim Anker(MH) gnsker at vide, hvilke vibrationer der kan forventes af
driftfasen.

Tina Johanssen (MK) bor under 10 meter fra banen, og gnsker at vide om
man vil f8 noget maleudstyr ud pa sit hus i forhold til vibrationer.

Kim Anker (MH) gnsker desuden at vide, hvilke vibrationer der kommer i
forbindelse med anlaegsarbejdet ved broerne. Kim Anker (MH) gnsker
desuden svar pd, om der kan komme saetningsskader pa huse, og om der vil
blive foretaget en fotoregistrering forud for arbejdet? Kim Anker gnsker
desuden svar p&, hvem der vurderer om der er risiko for ssetningsskader.

10B spgrger om elektrificering af straekningen vil deempe vibrationer.

Banedanmarks kommentarer:

Vibrationerne er ikke endelig beregnet for straekningen. Vibrationerne opstar i
et kompliceret samspil mellem jordens beskaffenhed, togets vaegt og
hastighed. Banedanmark udvikler i gjeblikket en beregningsmodel for
vibrationer i samarbejde med Miljgstyrelsen.

Banedanmark kan ikke male pd banen fgr den er bygget. Derfor vil man
beregne ggede vibrationer, ndr modellen er udviklet, og hvis disse vibrationer
er for hgje i forhold til greenseveaerdierne, kan man f.eks. bygge skinnerne
anderledes, s& de absorberer vibrationer bedre.

I yderste konsekvens kan Banedanmark tilbyde ekspropriation, som man sa
kan sige ja eller nej til indtil et &r efter den forhgjede hastighed er indfgrt -
dvs. i 2018.

Hvis der er risiko for, at der kommer skader vil Banedanmark fotoregistrere
for arbejdet igangsaettes, og hvis der er en stor risiko, vil ejendommen ogsa
blive overvaget. Hvis der kommer skader som fglge af anlaegsarbejdet betaler
Banedanmark selvfglgelig skaden.

Det er Banedanmarks radgivere der vurderer, hvor der er risiko for
seetningsskader.

Vibrationer opstar i mgdet mellem skinne og hjul. Om toget er elektrificeret
eller dieseldrevet, har dermed ikke betydning for udbredelsen af vibrationer.

Hgringsnotat 8
Baggrund



Stgj

Henning Bjgrn Christiansen gnsker at vide, om der bliver etableret stgjveern
pa straekningen.

10B spgrger om elektrificering af straekningen vil deempe stgj.

9B gnsker at vide, om der kommer nogen stgjafskaermning mellem banen og
de naermeste naboer.

36B papeger, at stgjen fra byggeriet omkring Skuderlgsevej vil veere til stor
gene for ejendommens fasanopdraet, da den kraever ro i yngleperioden fra 1.
marts — 15. september.

Banedanmarks kommentarer:

Der er ikke planlagt stgjveern pa straekningen. Der har vaeret et projekt
igennem straekningen, som har tilbudt tilskud til stgjisolering af husene, og
der vil kun komme yderligere 6 stgjbelastede boliger, som fglge af
hastighedsopgraderingen. Disse er kontaktet af Banedanmark og har faet
tilbudt facadeisolering.

Banedanmark kan bekraefte, at lydbilledet vil zendre sig efter en elektrificering
af banen. P& stationerne vil der opleves en betydelig reduktion i stgjniveauet,
da man bliver fri for dieseltog som holder i tomgang. Stgjen pa straskningen
vil ikke aendre sig markant. Dette skyldes, at stgjen opstar i mgdet mellem
skinne og hjul, og ved hgje hastigheder har motortypen ikke nogen
indflydelse pd lydstyrken. Der vil komme nye tog pa straekningen, men da
hastigheden samtidig saettes op, viser stgjberegningerne, at der ikke kan
forventes en stgjreduktion pa straekningen.

Der bliver opsat stgjskeerme i det omfang, der er nok boliger, som vil veere
stgjbelastet over graensevaerdien. Dette er ikke tilfeeldet langs Kgge Nord -

Neestved-straekningen.

Banedanmark er i dialog med 36B i forbindelse med tilrettelaeggelse af
anlaegsperioden, sd en eventuel gene bliver sa lille som muligt.

Indhegning af banen

Anders Dolmen (MH) og 9B gnsker at vide, om banen vil blive indhegnet ved
en hastighedsforggelse?

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark hegner generelt ikke baner ind mere. Banedanmark har ikke
lengere en hegningsforpligtigelse, men de steder hvor det er saerligt
motiveret at saette hegn op, ggres det. Det kunne veere ved skoler eller
steder, hvor det er fristende at krydse sporene.
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Elektromagnetisme

34B gnsker, at der etableres foranstaltninger vest for jernbanen pa
Saeddervej, der minimerer pavirkningen fra magnetfeltet omkring
kgreledningerne.

Banedanmarks kommentarer:

Magnetfeltet fra Banestraekningen forventes at vaere under de anbefalede 0,4
mikrotesla i en afstand af 10 m fra spormidten og kun pa den side af sporene,
hvor masterne stdr. Banedanmark sgger at placere kgrestremsmasterne pa
den side af banen, hvor der er faerrest boliger.

Koreledningsmaster

6B gnsker at vide, hvor kgreledningsmasterne bliver placeret langs sporet.

40B foreslar, at kgreledningsmasterne mellem Kgge og Herfglge opsaettes pa
gstsiden af sporet, for at imgdekommende en eventuel fremtidig
standsningssted ved Hastrup.

Banedanmarks kommentarer:

Projektet er stadig i den tidlige planlaegningsfase, og det er derfor endnu ikke
besluttet, hvor de individuelle elmaster kommer til at sta. Det bliver fgrst
besluttet i 2016, hvor elmasterne skal placeres. Men kgremasterne bliver
placeret inden for det nuvaerende baneareal, og det tilstraebes at placere dem
pa den side af banen, hvor der er faerrest boliger.

Der kan veaere fordele ved en placering af masterne modsat en evt.
sideliggende perron i forbindelse med en evt. station i Hastrup. Hvis det
politisk besluttes at opfgre en station i Hastrup inden udrulningen af
elektrificeringen i 2017, s3 vil Banedanmark samordne opsaetningen af master
med stationsprojektet.

Eldriftsservitut

43F spgrger, hvorvidt det er ngdvendigt at faelde al bevoksning, som f.eks.
laehegn inden for 10 meter af jernbanens midte. 43F spgrger desuden hvem
der i s3 fald skal udfgre arbejdet, og papeger at det vil betyde en
vaerdiforringelse af ejendomme, der ligger ned til banen.

Anders Dolmen (MH) gnsker at vide, hvad servitutafstanden for skov er. Han
pointerer, at traeer jo kan veaere op til 40 meter hgje, og gnsker at vide om en
sikring af samtlige ledninger vil betyde, at man feelder et enormt beelte pd op
til 160 meters bredde.

9B gnsker at f& uddybet preecist hvilke midlertidige, sdvel som permanente
konsekvenser, elektrificeringen vil fa for 9B’s ejendom ved Braby Station. 9B
spgrger, hvorvidt det er muligt at bevare et trae i vaekst, sa leenge det ikke er
haijt nok til at vaelte ind pa baneinstallationen.
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6B gnsker at f& uddybet konsekvenserne for eldriftsservitutterne pa deres
grund, da den ligger ned til banen. 6B gnsker at vide, hvorvidt det pavirker
genstande som campingvogne og ligusterhaekke. 6B spgrger desuden til
muligheden for at fa en tekniker fra Banedanmark til at bese sin grund.

Banedanmarks kommentarer:

Ejendomme taet op af banen palaegges en eldriftsservitut, hvor Banedanmark
rydder vegetation ud til 10 m fra de strgmfgrende dele. Eldriftsservitutten er
en radighedsindskraenkning som palsegges den enkelte ejer. Der gives
erstatning for denne radighedsindskraenkning, og ejeren palaagges selv
efterfglgende at beskzere traeerne inden for 10 m fra streamfgrende dele.
Banedanmark kan bekraefte, at dette er en vaerdiforringelse af ejendommen,
hvilket er grunden til, at ejeren far en erstatning.

Desuden er der mulighed for at ga leengere ud og rydde vaeltningstruede
traeer. Uden for 10 meters graensen er det generelt kun gamle, syge traeer
eller traeer med svagt rodnet, der bliver faeldet af Banedanmark.

Beplantning inden for 10 meters af sporets midte kan blive faeldet og hgjere
treeer laengere vaek end det, kan blive beskaret eller faeldet, hvis det vurderes
at veere til fare for jernbanedriften. Det ggres for at sikre en hgj sikkerhed for
hejspeendingsanlaeggene, sa det hverken er til fare for beboerne naer banen
eller for jernbanens passagerer.

De naermere regler for eldriftsservitutten kan ses her:
http://www.bane.dk/db/filarkiv/16141/Arealbehov%200g%20el-
driftsservitut%20 Bilag%205.pdf

Fjernsyns- og telefonsignal

En borger (MH) spurgte pa borgermgdet, hvorvidt fiernsynssignalet vil blive
pavirket af, at der bliver elektrificeret.

Hans Jgrgen (MH) spgrger om man kan udnytte Banedanmarks master og
udleje plads til teleselskaberne - sa der kan komme et bedre signal i Haslev.

Banedanmarks kommentarer:

Elektrificeringen vil ikke pavirke fjernsynssignalet p& moderne
fladskaermsfjernsyn, og selv aldre billedrgrsfjernsyn vil kun i sjaeldne tilfaelde
blive pavirket en smule.

Kgreledningsmaster udlejes ikke til kommercielt brug.
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Anlaeg

Anlaegsarbejdet

Carsten Lund (MK) pointerer, at det er to forskellige projekter (elektrificering
og hastighedsopgradering), og vil derfor gerne vide, om banen bliver lukket to
gange, hvis hastighedsopgraderingen vedtages. P& Banedanmarks materiale
er det to forskellige arealer, der skal bruges til sporsaenkningerne. Carsten
Lund gnsker at vide, om det vil betyde, at man fa@rst laver elektrificeringen og
bagefter lukker banen igen for at grave yderligere af til
hastighedsopgraderingen.

SEAS-NVE (7V) gor opmaerksom pa, at der bgr tages hensyn til deres
luftledninger, kabler og tekniske anlaeg langs banen, og henstiller til at
andringer pa banestraekningen foretages i samarbejde med dem.

1B papeger, at der nordgst for Haslev Station er to 50 kv (132 kv)-ledninger,
der krydser banen. 1B mener, at de to ledninger ligger for lavt til, at der kan
etableres kgreledninger pa straekningen uden at fjerne de to ledninger.
Desuden mener 1B, at de skeemmer udseendet af skovomradet. 1B henstiller,
at SEAS-NVE kabellaegger minimum 500 meter af disse
hgjspeendingsledninger, sd de ikke er i vejen for kgreledningerne eller er
beskaammende for omradet.

Banedanmarks kommentarer:

Hastighedsopgraderingen og Elektrificeringen bliver gennemfgrt samtidig. Det
betyder dog ikke, at det kun er ngdvendigt at lukke banen én gang. Fgrst
bliver broerne bygget, sa bliver signalerne aendret og til sidst saettes der
strem p& banen. Det betyder, at der m& forventes at vaere lukninger pa
straekningen i lgbet af arbejdsperioden, der Igber fra 2015-2018.

Banedanmark takker SEAS NVE for oplysningen, og kan oplyse, at
Banedanmark, sa vidt muligt, altid er opmaerksom p& andre anlaegsarbejder
langs straekningen, og at Banedanmark vil tage kontakt til SEAS NVE i
forbindelse med anlaegsarbejderne. I den indledende projektering, som ligger
til grund for VVM-redeggrelsen, har Banedanmarks radgiver Grontmij haft
kontakt til SEAS NVE og blev enige om at haeve luftledningerne, da det er den
billigste Igsning. En nedgravning vil kraeeve medfinansiering fra SEAS NVE.

Jens Hansen (MH) gnsker at vide, om man ikke kunne have sparet nogle
penge ved ikke at renovere broerne - mens der blev snakket om at
elektrificere straekningen.

Samtidig undrer Jens Hansen (MH) sig over, at viadukterne bygges til en
levetid pd 100 &r, og spgrger om man ikke ogsd kunne spare penge der.
Jgrgen Knudsen (MH) gnsker at vide, om de nye broer bliver forberedt til en
eventuel udbygning til dobbeltsporet.
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Banedanmarks kommentarer:

Renoveringen af broerne blev udfgrt af Banedanmark pa baggrund af den
davaerende politiske beslutning, der 13 fgr den politiske beslutning om at
elektrificere banen.

Banedanmark laver kun anlaeg som opfylder de gaeldende regler og normer.
Normerne fastsaetter bl.a., hvad broerne skal kunne klare af vaegt og
regnvand. Det er ikke Banedanmarks politik at lave anlaeg som opfylder
hgjere krav end ngdvendigt — da der bygges for borgernes penge.

Der er ingen aktuelle planer om at lave banen tosporet. Trafikken pa
Sydsjeelland er blevet kraftigt forbedret som fglge af Den ny bane Kebenhavn
- Ringsted, og dette kan ogsd maerkes pa rejsetiden her. Der er ingen planer
om, at banen skal veere transitbane eller godsbane. Banen forbliver en ren
pendlerbane. Halvtimes drift er en god betjening af denne bane og passer
meget godt med antallet af rejsende. Hvis man skal kgre mere end
halvtimesdrift, sa skal man principielt have to spor, men det er der ingen
planer om pa nuvarende tidspunkt.

Broerne pé straekningen bliver derfor forberedt til en enkeltsporet bane.

Sporsankning

Ole Bitzer (MH) gnsker, at der laves en laengere sporsaenkning, som nar helt
frem til rute 54.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark laver kun det ngdvendige og tilstraekkelige og rute 54 ligger
naesten en kilometer vaek fra Banedanmarks sporsaenkning. S8 langt vil der
ikke bliver sporsaenket.

Overkgrsler

Hans Jgrgen (MH) gnsker, at togenes krydsning foregar i Tureby og Havdrup i
stedet for i Haslev.

En anden borger (MH) gnsker at vide, hvad der sker med de sm& overgange
pa landet.

40B foresldr, at man opsaetter tveerbomme over vejbanen ved overkgrslerne,
der angiver den maksimale hgjde for kgretgjer, der krydser overkgrslen. 40B
haber, at det vil mindske risikoen for, at kgreledningerne bliver p%k;zsrt. Den
sydlige ende af Kgge Station fremhaaves som et saerlig udsat sted.

Banedanmarks kommentarer:

Fordelen ved hastighedsopgraderingen er netop, at de to tog ankommer
samtidigt i Haslev, og derfor kan ngjes med at lave én krydsning pa
streekningen. Dette forbedrer ogsd muligheden for at lave gode forbindelser
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mellem bus og bane. Det giver muligvis en laengere bomlukning i Haslev, men
der arbejdes pd at ggre denne lukning sa kort som muligt. Hvis en laengere
lukning bliver ngdvendig, s& vil Banedanmark indfgre en sakaldt bilisttid.
Lukningen vil blive samordnet med lysreguleringen i byen.

De sma overgange bliver opdateret til helbomme.
Banedanmarks kgreledninger bliver opsat i en hgjde ca. 5 meter over

skinnerne, sa der ikke opstar kollision med kgretgjer. Saertransporter med
seerligt hgje kgretgjer vil blive henvist til at krydse banen over broerne.

Sporspaerringer

En borger fra borgermgdet (MH) gnsker at vide, hvor langt tid
sporspaerringerne kommer til at vare?

Banedanmarks kommentarer
Der vil blive sporspzaerringer undervejs i anlaegsarbejdet. Den fgrste af disse er
allerede planlagt til at ligge i sensommeren 2015 og vil vare 4 uger.

N&r Banedanmark skifter broerne ud, vil det ogsa betyde vejspaerringer. Hvis
man veelger at lave en standardtype bro kan det gennemfgres pa to mader.
Man kan stgbe broen pa stedet eller bygge den med elementer. Den
fgrstnaevnte tager 4-6 maneder og den sidstnaevnte tager 4-6 uger.
Anlaegsmetoden bliver vurderet og valgt for det enkelte sted. F.eks. vil
Skuderlgsevej f& en lang omkgrselvej, og den bliver derfor bygget sa hurtigt
som muligt, for at minimere generne. Banedanmark planlaegger
omkgrselsvejene, sa der ikke samtidig bliver bygget flere broer som ligger lige
ved siden af hinanden. P& den m&de vil omkgrselsvejen altid vaere sd kort
som muligt.

Koremateriel

Kjartan fra Haslev (MH) gnskede at vide, om der var gjort overvejelser om
hvilke el-tog, der skal kgre pa straskningen. Kjartan pointerede, at man bgr
veelge materiel, der allerede er pa markedet - s& man undgar en ny skandale
a la IC4-togene.

Banedanmarks kommentarer

Det er ikke Banedanmark, der kgrer med tog. Det er DSB, der kgrer med tog.
Det er dermed ogsa DSB, som star for togindkgbet, men det har vaeret meldt
politisk ud, at man gnsker at kgbe en type tog, som allerede er i drift andre
steder.
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Togdrift

Togtrafik

Henning Bjgrn Christiansen (MK) gnsker at vide, hvor mange gennemkgrende
tog, der kommer p& straekningen, og hvor hurtigt de ma kore.

A. Ramlgse (MK) gnsker svar pa, om der kan garanteres 2 tog i timen, da hun
fgler, at der er mange aflysninger i dag. Hun gnsker desuden svar pa, om der
kommer flere ventesale pa straekningen.

42B foreslar, at hver andet tog skal kgre til Kastrup Lufthavn.

37B mener, at hastighedsopgraderingen mister sin effekt pga. de taetliggende
stationer i omradet, og at lokalbanen omvendt vil miste sin funktion, hvis man
lukker nogen af stationerne.

Banedanmarks kommentarer:

Der kommer ikke til at veere gennemkgrende tog pa straekningen, i den
daglige drift. Hvis hele trafikken mellem Ringsted og Neaestved bryder
sammen, kan vi ikke garantere, at man ikke vil bruge straekningen til at
aflaste. Men det er ikke den daglige situation.

Banen i Danmark kgrer med en stabilitet, som ikke er set fgr. Togene er
meget lidt forsinkede og der bliver feerre og faerre aflysninger. Det er ikke
normalt, at man aflyser, men det kan jo ske. Det er gamle tog, som kgrer pa
straekningen, og dem som kommer, vil veere af en nyere é’urgang.

Ventesale er ofte DSBs anlaegselement. Men de laves som regel ikke mere,
fordi folk ikke bruger dem, de bliver uhumske og de bliver udsat for graffiti.

Banedanmark har faet den politiske opgave at elektrificere og
hastighedsopgradere straekningen mellem Kgge Nord og Neaestved. Hvordan
trafikeringen pa et senere tidspunkt bliver tilrettelagt er op til
Transportministeriet og en fremtidig operatgr pa straekningen.

Hastighedsopgraderingen er udregnet med de nuveerende stationer og giver
en god tidsbesparelse med den samme trafikering og samme antal stop pa
straekningen.
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Godstog

40B foreslar, at godssporene pa straekningen ogsa bliver elektrificeret.
En borger fra borgermgdet i Haslev (MH) og Henning Bjgrn Christiansen (MK)
gnsker at vide, om der kan komme godstog pa banen.

Banedanmarks kommentarer:
Straekningen er enkeltsporet og der er ikke noget godsspor pa straekningen.

Banedanmark kan oplyse, at det kan forekomme, at man vil kgre godstog pa
banen i saerlige tilfaelde. F.eks. hvis banen mellem Naestved og Ringsted skal
repareres. I denne periode kan Kgge Nord-Naestved benyttes som aflastning
for gods. Straekningen vil ikke fa fast godstransport med mindre, der kommer
en virksomhed pa straekningen, der skal serviceres med gods. Med den
passagertrafik der er lagt op til pa banen, er der slet ikke plads til, at der
skulle kgre gods samtidig.
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Om lgsningerne

Broer

Skuderigsevej

13B - 33B, 35B, 38B og 39B er alle 24, medlemmer af foreningen Braby
Beboer Bevaegelse. Braby beboerbevaegelse har alle sendt et enslydende
hgringssvar som refereres her og besvares af kommunen.

Brédby Beboer Bevaegelse er utilfreds med fravaeret af cykelsti pd den nye bro,
der skal erstatte broen pad Skuderlgsevej i Braby Stationsby. De argumenter
for, at der i fremtiden vil veere stgrre andel af de "blgde” trafikanter pa broen.
Der foreslds fglgende tiltag:

Pkt. 1) Etablering af en dobbeltrettet cykelsti pa broens sydside.

Pkt. 2) Etablering af cykelsti pa de tilstédende ramper.

Pkt. 3) Uafbrudt tilslutning til den eksisterende cykelsti p8 begge sider af
Bréby stationsby.

Pkt. 4) Skiltning med "fodgaengere pa cykelstien”.

Pkt. 5) Raekvaerk mellem vejbane og cykelsti.

Pkt. 6) Fortsat kun én vognbane til biltrafik med lysregulering.

Pkt. 7) Konstruktion af en chikane i vognbanen pa hver side af broen.

Pkt. 8) Skiltning med en hastighedsbegraensning pa 30 km/t.

Pkt. 9) Minimum 4,5 meter bred vognbane, der giver mulighed for at
landbrugsmaskiner kan passere.

Pkt. 10) Skovgardsvejs midlertidige omlaegning ggres permanent.

Pkt. 11) Ekspropriation af Skovgardsvej 2.

Pkt. 12) Den midlertidige byggeplads placeres syd for Skuderlgsevej pd den
eksproprierede Skovgardsvej 2.

41F tilslutter sig forslaget fra Braby Beboer Bevaegelse og argumenterer med,
at der er en stor daglig trafik af cykler over broen, og 41F forventer, at det vil
stige med tiden. Desuden fremhaves det, at biltrafikken ikke altid overholder
hastighedsbegransningerne eller tager hensyn til andre trafikanter.

Ole Thystrup (MH), Kisser og Henrik (MH) mener, at der bgr laves en cykelsti
ved Skuderlgsevej, da Skuderlgsevej er en skolevej.

Ole Thystrup (MH) mener ikke, at det giver den store mening at diskutere om
man skal kgre 30, 40 eller 50 km/t over en bro. Da det er en lille straekning
pa 2-300 m, mener han ikke, at hastigheden betyder s& meget.

Lisette (MH) gnsker at vide om en cykelsti p& Skuderlgsevej vil blive udformet
som en inddragelse af den ene vejbane til cykelsti eller om vil have bade to
vejbaner og en cykelsti ind pa broen.
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Faxe Kommunes kommentarer:

I forbindelse med hgringssvaret har BBB fremsat 12 andringsforslag til
ombygningen pa Skuderlgsevej, som dels vedrgrer Faxe Kommunes
alternative gnsker og dels vedrgrer Banedanmarks projekt om Elektrificering
af omtalte streekning.

Faxe Kommune har i det falgende gennemgdet og kommenteret de fremsatte
endringsforslag.

Pkt. 1) @nske om dobbeltrettet cykelsti pa broen.

@nsket om en dobbeltrettet cykelsti har tidligere veaeret forelagt Teknik- og
Miljgudvalget (TMU) ved mgdet den 26. august og 30. august 2013, hvor det
blev besluttet, at en dobbeltrettet cykelsti alene skulle effektueres, hvis det
ikke medfgrte ekspropriation af ejendom eller bygninger. En udvidelse af
broens tveerprofil til ogsa at omfatte dobbeltrettet cykelsti blev efterfglgende
undersggt, og det viste sig at ekspropriation var ngdvendig. Lgsningen med
en dobbeltrettet cykelsti blev derfor henlagt og udvidelsen med to k@respor
og en hastighedsbegraensning p& 50 km/t blev fastholdt.

Faxe Kommune har forstdelse for hensynet til de blgde trafikanter og
muligheden for at krydse broen sikkert. Nar broen konstrueres til to kgrespor
og en hastighedsbegraensning pa 50 km/t, anlaagges broen i en bredde pa
7,58 meter, idet kgresporbredden skal vaere 3 - 3,25 meter plus en
sikkerhedsafstand p& 0,5 meter i begge sider til broveernet , jf. vejreglerne.
Faxe Kommune mener at cyklisterne og fodgaengere kan sikres ved at saenke
hastighedsbegraensningen til 30 km/t, hvorved de to kgrespor pa broen kan
reduceres fra 3,25 meter til 2,75 meter. Herved bliver der plads til en 1 meter
bred sti pa begge sider af broen og forholdene for de blgde trafikanter vil
forblive de samme som tilfeeldet er i dag.

Pkt. 2) @nske om etablering af cykelsti p& broens ramper.

Faxe Kommune er enige i, at der skal skabes plads til de blgde trafikanter pa
broens ramper. Dette er en forudsaetning for et sammenhangende stiforlgb,
jf. pkt. 1.

Pkt. 3) @nske om etablering af dobbeltrettet cykelsti pa hele straekningen
gennem Braby Stations By.

Faxe Kommune har forstaelse for gnsket om en cykelsti gennem byen, som
forbinder stien henholdsvis gst og vest for byen. En cykelsti gennem Braby
Stations By, der forbinder de eksisterende stier pa begge sider af byen vil
sikre et godt og sammenhangende stisystem. Her taenkes szerligt pa
Vibeengskolens sydvestlige opland og tilgeengeligheden til Haslev by. Anlaeg
af en dobbeltrettet cykelsti vil dog ikke kunne anbefales grundet de mange
overkgrsler i byen. Grundet den smalle vejbredde gennem byen vil det
ligeledes blive vanskeligt at skabe rum til to seerskilte cykelstier. Faxe
Kommune foreslar derfor, at der overvejes en 2 - 1 vejafmaerkning pa
streekningen gennem byen. Dette gnske ligger udenfor anlaegsrammerne i
naervaerende projekt og foresldr at omtalte stiprojekt indgar i den
fremadrettede stiplanlaegning for Faxe Kommune.
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Pkt. 4) @nske om vejafmaerkning som tillader gdende pa cykelstien over
broen.

En saerskilt afmaerkning som tillader gdende at benytte cykelstien er ikke
ngdvendig, idet faerdselsloven tillader gdende at benytte cykelsti, hvor der
ikke er fortov.

Pkt. 5) @nske om afskaermning med raekveerk mellem vej og sti pa broen.
Med en hastighedsbegraensning p& 30 km/t, som naevnt under pkt. 1, finder
Faxe Kommune ikke raekvaerket ngdvendigt. Krav om afskaermning af cykelsti
er primeert veesentlig ved hgjere hastigheder.

Pkt. 6) @nske om fortsat at afvikle vejtrafikken over broen med
signalregulering og ét kagrespor.

Faxe Kommune har forstelse for forslaget, idet dette vil sikre lave hastighed
og overskueliggre trafikafviklingen over broen og forbedre udkgrslen fra
Skovgardsvej. Kommunen finder dog ikke, at denne “flaskehalslgsning” er
tidssvarende. BBB peger i den forbindelse pa, at rute 54 Rgnnede - Naestved
vil aflaste Skuderlgsevej i fremtiden, hvorfor det ma forventes, at
Skuderlgsevej alene skal betjene lokal trafik. Faxe Kommune er enig i den
vurdering, men set over et laangere perspektiv ma det forventes at
trafikbelastningen udlignes og stiger i takt med udviklingen. I dag fremskrives
trafikbelastningen med 1 % om 3aret.

Pkt. 7) @nske om vejchikaner pd begge sider af broen.

Generelt anbefaler Faxe Kommune ikke etablering af vejchikaner. Fra tidligere
undersggelser af chikanerne pd Egedevej i Faxe by har kommunen erfaret, at
vejchikaner har en meget beskeden effekt pd hastigheden og samtidig en
uheldig effekt for de blgde trafikanter. Nar biler passerer vejchikaner sker det
ofte uden at hastigheden reduceres. Som kompensation for den hgje
hastighed bliver svingbanen omkring chikanen stgrre, hvorved biler kommer
ud i de blgde trafikanters trafikomrader. P& baggrund af dette forhold blev
chikanerne pa Egedevej fjernet i 2010.

Pkt. 8) @nske om hastighedsbegraensning pd 30 km/t over broen.
Faxe Kommune er enige i at hastigheden skal reduceres til 30 km/t, jf. pkt. 1.

Pkt. 9) @nske om minimumsbredde over broen pa 4,5 meter af hensyn til
landbrugskgretgijer.

Faxe Kommune er enige i, at Landbrugskgretgjer skal kunne passere broen.
Forslaget om at fastholde beslutningen om to kgrespor vil sikre en bredde pa
5,5 meter.

Pkt. 10) @nske om forlaegning af Skovgardsvej mod gst.
Faxe Kommune og Banedanmark er enige i at Skovgardsvej skal flyttes mod
gst sdledes, at oversigten forbedres.

Banedanmarks kommentarer:

Mht. Pkt. 10), 11) og 12) Banedanmark laegger op til, at Skovgardsvejs
midlertidige forlgb ggres permanent. Banedanmark forventer, at Skovgardsvej
2 bliver eksproprieret permanent. Dette vil spare en del stgttemure, der ellers
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skulle etableres rundt om ejendommen. Det betyder ogsd, at Banedanmarks
midlertidige bygge- og arbejdsplads bliver placeret syd for Skuderlgsevej pa
Skovgardsvej 2.

Kim (MH) fra Braby Stationsby vil gerne vide, om det er korrekt, at der ikke
skal vaere lysregulering pa toppen af broen. I dag kerer folk alt for hurtigt
over broen, og Kim gnsker derfor yderligere chikaner pa toppen af broen for
at fa folk til at nedsaette farten. Linda (MH) bruger i dag lysreguleringen til at
vide hvorndr det er sikkert at kgre ud fra Skovgardsvej. Linda (MH) mener, at
sikkerheden bliver sat ned, hvis broen bliver en meter hgjere, og
lysreguleringen bliver nedlagt. Hans-Jgrgen Eggersen (MH) gnsker, at man
gar den midlertidige arbejdsvej til en permanent vej. Dette ville give bedre
oversigtsforhold.

36B Ggr opmaerksom pa, at hans indkgrsel ligger meget teet pa broen, og at
han med den nuvaerende bro har et skidt udsyn til den trafik, der kommer fra
broen. Hvis broen bliver haevet, frygter 36B, at det vil besveaerligggre eller helt
umuligggre udkgrsel fra hans ejendom.

Christian Tranberg (MH) undrer sig over, at broen ved Skuderlgsevej blev
bygget om for et par ar siden, og nu skal bygges om igen.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er opmaerksom p& oversigtsforholdene ved broen, og arbejder

videre med det i den naeste fase.

Dette projekt blev fgrst besluttet efter ombygningen af broen.
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Ty Hastrupvej

25 borgere (37B) ggr indsigelse mod Faxe Kommunes alternative forslag om
nedlaeggelse af broen ved Ty Hastrupvej med den begrundelse, at det vil fa
vaesentlige konsekvenser for beboerne i omradet. 37B anbefaler derfor
Banedanmarks forslag om at haeve og udvide broen i stedet.

37B mener i henhold til broens nedlaeggelse, at...
1) man bgr ser pa udregningen for hele den nye bros levetid og

argumenterer med, at udgifterne til det ggede braendstofforbrug, slid pa
bilerne og gget transporttid for de lokale beboere over broens
forventede levetid pa 95 &r langt vil overstige besparelsen ved at
undlade at genopfgre broen.

2) det vil medfgre forringelser af ejendomsvaerdien for de omkringliggende
ejendomme.

3) det vil medfgre en risiko for, at Faxe Kommune kan definere vejen som
privat feellesvej, og dermed palaegge beboerne udgifterne til vedligehold
af vejen.

4) det vil forringe adgangen til naturomradet for bade beboere og
forbipasserende motionister og gaende.

5) det vil pavirke skoledistrikterne og besvaerligggre bgrns vej til skole.

6) det vil gge risikoen for, at snerydningen og vejvedligeholdelsen af Ty
Hastrupvej forringes.

7) det vil koste 150.000kr pr vendeplads, og at det ikke er indberegnet i
budgettet.

8) Problemet er det samme for reetablering af broramper, der heller ikke
fremgar af budgettet.

9) der er uoverensstemmelse mellem Faxe Kommune og Banedanmarks
oplysninger og spgrger til gkonomien i projektet, og hvem der far glaede
af besparelsen ved at undlade at genopfgre broen over Ty Hastrupvej.

37B foresldr desuden, at man kunne kigge pa at bygge en letbro eller en
bevogtet jernbaneoverskaering.

Faxe kommunes kommentarer:

En raekke beboere pa Ty Hastrupvej papeger en raekke gener og ulemper ved
nedlaeggelsen af jernbanebroen pd Ty Hastrupvej nordgst for Haslev.

Der peges i den forbindelse pa fglgende forhold:

1) Direkte udgifter forbundet med merkgrsel, braendstofforbrug, driftsudgifter,
tidsforbrug og veerdiforringelse af kgretgjer.

2) Veerdiforringelse af ejendomme.

3) Nedklassificering af Ty Hastrupvej til privat- faellesvej og efterfglgende
udgifter for drift og vedligehold af vejen.

4) Adgang til naturomradet.

5) Besveerligggrelse af skolevej.

6) Vej- og vintervedligehold.

7) Vendepladser.

8) Reetablering ved broramper.

9) Uoverensstemmelse mellem Kommunens og Banedanmarks oplysninger.
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Ad. Pkt. 1) De direkte udgifter og beregninger som fremgar af hgringssvaret
er alene baseret pd de 42 biler, der dagligt krydser broen pa Ty Hastrupvej.
Der er i denne beregning taget udgangspunkt i at alle 42 biler har den
maksimale omkgrselsdistance pa 3 km. Denne beregning sammenholdes
alene med den anlaegsbesparelse, der kan opnds ved at nedleegge broen pa
Ty Hastrupvej, hvilket ikke er et realistisk sammenligningsgrundlag. Nar
besparelsen der opnas ved at nedleegge broen pa Ty Hastrupvej investeres i
en udvidelse af broerne ved henholdsvis Terslev Skolevej, Teestrupvej og
Skuderlgsevej, ma fordelene for de 4699 biler, der dagligt krydser her
ligeledes indgd i denne vurdering.

Netop det forhold, at trafikforholdene og tilgaengeligheden for 4699 bilisters
tilgeengelighed bliver forbedret mod, at 42 blisters tilgaengelighed bliver
forringet, er grundlaget for Faxe kommunes vurderinger i denne
sammenhaeng

Ad. Pkt. 2) Faxe Kommune er ikke bekendt med undersggelser der viser, at
vejlukninger giver anledning til vaerdiforringelser af ejendomme beliggende pa
sadanne straekninger. Erfaringen viser tveertimod, at lukkede veje giver
mindre trafikbelastning og sikre trafikforhold, hvilket m& antages at have
positiv indflydelse pa en ejendoms veerdi. Hertil skal bemaerkes, at beboerne
pd Ty Hastrupvej efter lukningen fortsat vil have uhindret adgang til Haslev by
og motorveijtilkgrsel 35.

Ad. Pkt. 3) Der foreligger ikke planer om nedklassificering af lukkede vejforigb
i Faxe Kommune. Nedklassificering af veje kan alene ske ved en politisk
beslutning.

Ad. Pkt. 4) Der vil fortsat vaere adgang til naturomradet. Dog vil der for nogle
vaere en omkgrselsdistance pd maksimalt 3 km i forhold til nuvaerende
situation.

Ad. Pkt. 5) Ty Hastrupvej er ikke registreret som skolevej.

Ad. Pkt. 6) Vejvedligehold vil vaere uaendret p% Ty Hastrupvej efter en lukning
af vejen. Ty Hastrupvej er omfattet af funktionskontrakten (asfaltkontrakten),
hvorfor lukningen ikke far betydning for vejens vedligehold. I forhold til
vintervedligehold kan der ske en nedklassificering fra vinterklasse III til
vinterklasse IV.

Ad. Pkt. 7) Der bliver ikke etableret vendepladser.

Ad. Pkt. 8) Banedanmark reetablerer omradet ndr broen og ramperne er
fjernet, og der laves et beplantningsbzelte ud mod jernbanen.

Ad. Pkt. 9) Faxe Kommune har ikke oplyst, at man gnsker at overtage
nedrivningsarbejdet af broen mod en gkonomisk kompensation. Dette
hidrgrer alene under Banedanmarks projekt. Der foreligger ingen
uoverensstemmelse mellem Banedanmark og Faxe Kommune i forhold til
dette punkt.

Banedanmarks kommentarer:

Restvejene ved broen pa Ty Hastrupvej bliver til sideveje, og betjener de
boliger, der i dag ligger ved vejen. Der kommer stadig dagsrenovation til
ejendommene, og Ty Hastrupvej fortsaetter med at vaere en kommunal vej.
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Teestrupvej/Den bla Stibro

Henrik Mathiassen (MH) undrer sig over, at man ikke vaelger at forleenge Ny
Teestrupvej.

Jytte og Tom Nielsen (MH) papeger, at hastighedsbegraensningerne ved
Finlandsgade/Teestrupsvej ikke fungerer i dag og frygter, at det blot bliver
veerre med en hgjere hastighed. De papeger, at oversigtsforholdene for
nummer 5 og 7 er meget darlige allerede i dag.

3B/Jgrgen Hansen (MH) takker for et godt borgerm@de og roser forslaget til
den nye bro ved Teestrupvej med to bilspor og en dobbeltrettet cykelsti, da
3B anser det for at vaere den mest trafikerede bro af de 5 broer i projektet,
der ligger i Faxe Kommune. 3B foreslar en omlaegning af gang- og
cykelstierne for at sikre de bedste forhold for cyklister og fodgaengere. 3B
gnsker at vide, om man kunne fgre cykelstien under banen og derved undga,
at cyklister skal krydse Teestrupvej lige ved broen.

3B foresl3r at cykelstien fores under broen ved Teestrupvej, og at gangstien omlaegges.

Faxe Kommunes kommentarer:

Forslaget om en sti-underfgring blev behandlet pa Faxe Kommunes
byrddsmgde den 19. juni 2014, hvor det blev besluttet ikke viderefgre stien
under broen.

Banedanmarks kommentarer:
Oversigtsforholdene vedr. udkgrsel fra Finlandsgade til Teestrupvej er udenfor
projektomradet og aendres dermed ikke.
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Orkestervej

Klaus Petersen (MK), Jesper Mieritz (MK) og Aage Mikkelsen (MK) gnsker at
undgd kommunens Igsning, da det er alt for taet pd bestdende bebyggelse,
bl.a. en ny legeplads. Klaus Petersen forudser, at Igsningen vil give tung trafik
og stgj til omrédet. Aage Mikkelsen spgrger, hvorvidt trafikken fra Eggjevej og
Hastrupvej skal ledes af Orkestervej.

Jesper Mygind (MK) gnsker at vide, om der er lavet beregninger pa, hvor
meget trafik, der kommer til at kgre igennem Orkestervej.

Jesper Mieritz (MK) pointerer, at Sgndre skole er magneten i omradet, og med
endnu flere bgrnefamilier i omradet, som der laegges op til, vil trafikken af
blgde trafikanter til skolen veere meget stor. Jesper Mieritz (MK) gnsker svar
pd, om Kgge kommune ikke er bange for, at de med forslaget far skabt en hel
reekke nye flaskehalse pa vejnettet? Man ggr to overkgrsler af banen til én
overkgrsel, og man ggr det ud for en del bgrneinstitutioner og
bgrnefamilieomrader.

Bettina Eiger erindrer, at man med etableringen af det nye boligomrade ved
Orkestervej gnskede at skabe noget, der havde landsbykarakter og med
mulighed for, at man pa tveers af boligformer kunne socialisere. Hun
pointerer, at det hele tiden har vaeret planen, at Orkestervej skulle forlaenges
under banen - men at der er stor forskel pa, om det er en gennemkgrsel til et
boligkvarter, eller det er en gennemkgrselsvej til en hovedfaerdselsare.

G/F Obovej og Faellesforeningen Ravnsborg (8F) ggr indsigelse mod Kgge
Kommunes alternative forslag om en tunnel under Orkestervej.

Kgge Kommune (12K) gnsker ikke, at Banedanmark arbejder videre med det
alternative fremsat af Kgge Kommune, men gnsker, at der arbejdes videre
med grundlgsningerne for kommunen.

Banedanmarks kommentarer:

Kgge Kommunes alternative forslag er blevet trukket tilbage. Banedanmark vil
arbejde videre med de fremlagte grundigsninger for Kgge Kommune.

Saaddervej

34B papeger, at forhgjelsen af broen ved Saeddervej vil vaesentligt forringe
udsigten fra deres have, og at det vil give forbipasserende frit udsyn til deres
have. 34B gnsker derfor, at broen flyttes mod syd, jeevnfgr Banedanmarks
alternative forslag fra VVM-rapporten. Desuden gnsker 34B, at der opsaettes
afskaermning, der forhindrer at forbipasserende kan se ned pa de haver, der
ligger nord for broen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark fjerner beplantning pa skraning og bygger en 6,2 meter hgj
stgttemur langs Saeddervej pa den nordvestlige side af banen. Det vil give
udsyn til ejendommene her indtil den nye beplantning er vokset til.

Banedanmark vil fremlaegge forslag til en forlaegning af vejen mod syd. Det
kraever dog fredningsnaevnets godkendelse. Her vil borgernes synspunkt blive
fremlagt.
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Ravnstrupvej

5F spgrger til baereevnen for den nye bro ved Ravnstrup, da den vil blive
brugt af stgrre lastbiler og landbrugsmaskiner. Derfor anmoder 5F om, at
broen bliver uden vaegtbegraensning.

Banedanmarks kommentarer:

Der vil ikke vaere nogen vaegtbegraesning pa broen jf. faerdselsloven ved
Ravnstrupvej. Der bygges ikke laengere offentlige broer med
vaegtbegraensning i Danmark. Kun seerligt tunge seertransporter vejer for
meget til den nye generation af broer.

Svansbjergvej og Sgllerupvej, Herfglge

4F gnsker, at de to nye broer ved Svansbjergvej og Sgllerupvej bliver
bilbroer, som de eksisterende broer, og ikke bliver lavet til cykel- og
gangbroer. Dette begrundes i, at Kgge Kommune ifglge 4F har planer om en
udvidelse af Herfglge vest for banelinjen, der kan gge behovet for en bilbro.

Banedanmarks kommentarer:

Broerne ved Svansbjergvej og Sgllerupvej udvides begge og bliver bredere
end de eksisterende broer med to vejbaner pa hver bro. Broen ved
Svansbjergvej haeves 0,9 meter og vejdaemningerne, der leder op til broen
udvides og haeves tilsvarende. Der skiltes med en hastighed pa 30 km/t.
Broen ved Sgllerupvej haeves 0,8 meter og vejdaeemningerne, der leder op til
broen udvides og haeves ogsa. Hastighedsbegraensningen bliver sat til 50
km/t., da Kgge kommune har truffet beslutning om at genetablere broerne i
kommunen.

Bomosevej

10B ser positivt pd, at en nedlaeggelse af broen vil reducere biltrafikken pa
vejen og dermed vedligeholdelsesomkostningerne.

10B spgrger, hvordan det stykke, hvor broen har vaeret, bliver skaermet af.
Konkret foreslar de, at autovaernet lukkes af, eller at der bliver etableret
beplantning.

2b/11B ggr indsigelse mod nedlaggelse af jernbanebroen ved Bomosevej, da
11B er forpagter pd landbrugsjord bade nord og syd for banen.

Banedanmarks kommentarer:

Hvordan den nedlagte bro vil blive skaermet af, vil blive behandlet i
detailprojekteringsfasen. Banedanmark vil sgrge for, at det bliver gjort i
henhold til geeldende vejregler eventuelt i dialog med de umiddelbare naboer.

Broen over Bomosevej nedlaegges, da ingen ejendomme har en tinglyst
faerdselsret til markvejsbroen. En genopfgrelse af broen star gkonomisk ikke
mal med de f& brugere broen har i dag. Banedanmark henviser til broerne ved
Landevejen i Holme Olstrup og omfartsvejen gst for Naestved.
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Ravnsborg station

Niels Rolskov, Enhedslisten(@), medlem af Teknik og Miljgudvalget (MK)
papeger, at man bgr bygge Ravnsborg station, da det vil hjeelpe til at afvikle
trafikken hurtigere.

Banedanmarks kommentarer:

Kgge-Naestved er en enkeltsporet straekning, og for at togene skal krydse
hinanden, skal kgreplanen planlaegges, s det kan foregd pa en station. Det
kan derfor vaere meget problematisk for hele straekningen at laegge ekstra
rejsetid ind. Det kan ga ud over rejsetidsgevinsterne ved
hastighedsopgraderingen. Derfor er der to forhold, der ggr sig geeldende:
giver det mening at lave en station mht. passagerer, og kan det lade sig ggre
i kgreplanen?

Trafikstyrelsen har offentliggjort en ny analyse af stationsstrukturen i
Danmark. Ravnsborg station er ikke med pa listen over stationer, der kan
dbnes. Til gengeeld er Hastrup station, som ligger meget taet pa, med som en
station det samfundsgkonomisk giver mening af abne. En eventuel ny station
vil blive undersggt saerskilt og indgar ikke i dette projekt.
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Generelt

Kompensation

6B gnsker at vide, hvor stor erstatningssum, der udbetales til egendomme,
der bliver palagt servitutter.

Banedanmarks kommentarer:

Erstatningsstgrrelser bliver ikke fastsat af Banedanmark. De fastsaettes af en
uvildig Ekspropriationskommission. Dette vil ske i to omgange. De fgrste
ekspropriationer bliver i forbindelse med udskiftning af broer i foraret 2015,
hvor ekspropriationerne pd baggrund af miljgpavirkninger farst begynder i
2016.

Kommunikation

6B undrer sig over, at de ikke er blevet kontaktet direkte omkring projektet.
8F finder det utilstraekkeligt, at de ikke er blevet kontaktet direkte og gjort
opmaerksomme pd Kgge Kommunes forslag om at lukke tre vejbroer i
kommunen og erstatte dem med en tunnel under jernbanen ved Orkestervej.
36B undrer sig over, at de bergrte lodsejere ikke er blevet kontaktet direkte,
men at Banedanmark kun orienterer gennem et lokalt dagblad, som ikke alle
borgere i omrddet abonnerer pa.

37B er utilfredse med, at Faxe Kommunes kommunikation til de bergrte
borgere, da de i modsatning til Banedanmark ikke har afholdt et borgermgde.

Banedanmarks kommentarer:

Projektet er stadig pa et indledende niveau og de hgringer og informationer
som er relevante for offentligheden har veaeret givet gennem lokalaviser,
hgringsportalen, Banedanmarks hjemmeside og de bergrte borgere/foreninger
har vaeret kontaktet telefonisk eller pa mail. P& et senere niveau i projektet vil
Banedanmark kontakte naboerne til banen mere direkte.

Hvis ens ejendom eller have bliver pavirket, vil Banedanmark tage direkte
kontakt til beboerne i god tid.

Projektet gar ud pad at bygge baner, og Banedanmark har derfor holdt et
borgermgde om de pavirkninger anlaegsarbejdet og den efterfglgende
driftsfase medfgrer. Kommunerne har tilvalgt nogle lIgsninger som er blevet
fremlagt af kommunen selv p& Banedanmarks borgermgder.

Det er op til kommunerne om man gnsker at informere endnu mere, end der
allerede er gjort.
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