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Sammenfatning

Dette notat beskriver beslutningsgrundlaget for en hastighedsopgradering af
jernbanen mellem Kgge og Naastved.

Projektet er en del af et stgrre hastighedsopgraderingsprojekt i hele Danmark
for at give et samlet Igft til togtrafikken og forstaerke de regionale gevinster i
forbindelse med timemodellen. Hastighedsopgraderingen er igangsat med den
politiske aftale om Togfonden DK, En moderne jernbane — udmgntning af
Togfonden DK af 14. januar 2014.

Udfgrelsen af projektet er med aftalen om Fremrykning af investeringer mv. i
Togfonden DK af 28. maj 2014 sat til udfgrelse samtidig med elektrificeringen
af straekningen i perioden 2015-2017.

Der er afsat 46 mio. kr. (PL 2014) til hastighedsopgraderingen, inklusiv VVM -
undersggelse.

En hastighedsopgradering fra de nuveerende 120 km/t til 160 km/t., mellem
Kgge og Naestved via Den ny bane Kgbenhavn - Ringsted vil give betydelige
rejsetidsgevinster og korrespondancemuligheder for de rejsende. Det skyldes
blandt andet, at den hgjere hastighed giver kortere rejsetider, samt gagr
Haslev til et trafikknudepunkt.

Efter etableringen af Den nye bane Kobenhavn-Ringsted, samt elektrificering
og hastighedsopgradering af Kgge-Naestved, vil en rejse fra Hasleuv til
Kgbenhavn kunne ggres pa 38 minutter. En rejse, der i dag tager en time.
Som fglge af projektet vil ogsd rejsende fra stationerne pa straekningen
mellem Kgge Nord og Naestved opna vaesentlige rejsetidsbesparelser - nogle
steder p& op til 9 minutter.

Med signaludskiftningen bliver det teknisk muligt at hdndtere den hgjere
hastighed gennem overkgrsler. Banedanmark har derfor indhentet omfattende
data om uheld i overkgrsler fra Tyskland. Den viser, at der ikke er en
sikkerhedsmaessig forskel p%, om der kgres med 120 km/t, 140 km/t eller 160
km/t gennem overkgarsler.

P& den baggrund har Trafikstyrelsen i juni 2014 godkendt hastighederne op til
160 km/t i automatisk sikrede overkgrsler.

Hastighedsopgraderingen er samordnet med elektrificeringen, og det sikrer
brug af de samme arbejdsveje og pladser. Det giver gkonomiske gevinster pd
20 mio. kr. som er indregnet i anleegsoverslaget.

Naturstyrelsen har udstedt VVM-tilladelse og fremsendt en sammenfattende
redeggrelse. Det er sket efter hgring af Miljgstyrelsen og Kulturstyrelsen samt
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en lokalpolitisk behandling og godkendelse hos kommunerne. Naturstyrelsens
sammenfattende redeggrelse dokumenterer den offentlige hgring.

Alt i alt medfgrer hastighedsopgraderingen sma pavirkninger af omgivelserne,
nar banen star feerdig. Grunden til, at pavirkningerne er sma, er, at projektet
er samordnet med elektrificeringen, og at der i hastighedsopgraderingen kun
er tale om banetekniske sendringer pa banens egne arealer. Efter
opgraderingen vil der dog opsta ggede vibrationer omkring jernbanen.
Banedanmark udarbejder en udredning med vurdering af omfang, og hvilke
afvaergeforanstaltninger, der er mulige ud fra bade tekniske og gkonomiske
aspekter. I sidste instans kan Banedanmark tilbyde ekspropriation af boliger,
hvor vibrationerne er steget vaesentligt, og er over det tilladte niveau.

Ved ekspropriation i forbindelse med mindre anlaeg, som en opgradering af
hastigheden, foresl&r Banedanmark at indfgre muligheden for et videresalg af
erhvervede ejendomme. Boligen vil blive kgbt til markedspris. Men da der er
tale om stor usikkerhed i beregninger og fglsomheden, og da mange andre
boliger er pavirket af vibrationer, vurderer Banedanmark imidlertid det ikke
ngdvendigt at rive boligen ned. Banedanmark vil derfor forbeholde sig retten
til enten at nedrive boligen eller seelge den igen med den vaerdiforringelse,
som pavirkningen har medfgrt. Banedanmark kan i den forbindelse tilbyde de
oprindelige ejere at kgbe deres bolig tilbage mod at erstatte veerditabet.

I anleegsoverslaget er vaerditabet indregnet, og ikke udgiften til
totalekspropriation. Nogle af ejendommene teettest pa jernbanen vil ogsa
veere pavirket af elektromagnetisme i elektrificeringen, og eksproprieres pa
den baggrund.

Banedanmark har i marts 2014 redegjort for en samordnet udfgrelses- og
udrulningsplan for elektrificeringen, signaludskiftningen og anlags-
aktiviteterne i Femern-projektet. Planen er godkendt af transportministeren.

Planen indebaerer ibrugtagning af elektrificeringen pa streekningen i efterdret
2019, og bidrager positivt til elektrificeringens kontinuerlige udrulning pa
Sydsjzelland. Det forventes at have en prismaessig gunstig effekt pa
elektrificeringen.

Hastighedsopgraderingen anlaegges samtidig med elektrificeringen i 2015, og
signalerne omprogrammeres til den hgjere hastighed. Opgraderingen kan
dermed tages i brug som planlagt samtidig med abningen af Den Ny Bane i
december 2018. Dog under forudseetning af at tog-materiellet har samme
gode decelerations - og accelerationsegenskaber som el-materiel.

Kgge og Haslev kommuner gnsker, at regionaltoget standser i @lby, for at
imgdekomme det nye regionshospital. Banedanmark vurderer ogs3, at der
med det nye regionshospital opstar et potentiale for en ekstra standsning.
Muligheden kraever ikke yderligere investeringer i infrastrukturen, og indgar i
de beregnede rejsetidsgevinster. Det ligger dog uden for projektet at
opgradere stationen.
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Det ligger ogsa udenfor projektet at forlaenge perroner, samt forny disse pa
stationer. Perronerne er korte, og afthaengig af valg af nyt el-materiel skal
disse muligvis forleenges, sa alle togets dgre abner ved perronen. Udgiften til
perronforlaengelse er skgnnet til 6 mio. kr. (inklusiv korrektionstillaeg pa 50 %

jf NAB 1).
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Projektet

Streekningen Kgge — Naestved er en af de fgrste, der bliver udstyret med nye
signaler i forbindelse med Banedanmarks Signalprogram, og med
signaludskiftningen er den ngdvendige signalteknik til stede for at gge
hastigheden.

Hastigheden er i dag op til 120 km/t, og Banedanmark har undersggt en
hastighedsopgradering til 160 km/t pa den frie streekning mellem byerne, da
der fortsat vil standses pa stationerne.

Hastighedsopgraderingen er samordnet med elektrificeringen, og det sikrer at
de samme arbejdsveje og pladser kan bruges til begge projekter, hvilket giver
gkonomiske gevinster.

En hastighedsopgradering indeholder stabilisering og justering af spor,
stabilisering af deemninger og indbygning af skaerver, samt udfgrelse af
laengere sporsaenkninger under vejbroer end ved en elektrificering.

P& baggrund af historisk togmateriel og disses laster, samt en mere detaljeret
beregningsmodel end hidtil anvendt, har Banedanmark kontrolberegnet for
hastigheder pd 160 km/t pa straekningen. Beregningerne viser eventuelle
reserver i baereevne for materiel, der vejer mere end de 18 tons, der er det
maksimale akseltryk, der forudsaettes i Banedanmarks screeningsrapport. De
nye beregninger indikerer, at der kan kgre materiel med et stgrre akseltryk -
helt op til det normgivne krav pa 22,5 tons.

Beregningerne er ogsa udfgrt for at skabe et grundlag for en generel
identifikation af baereevnereserver i infrastrukturen, og er dermed et
dokumenteret alternativ til den normbaserede tilgang. Det reducerer
omkostningerne til investeringer i infrastruktur som f.eks. stabilisering af
daemninger.

P& streekningen er der i dag ved Stoksbjergvej en overkgrsel i niveau. Efter
opgraderingen vil der blive kgrt med 160 km/t gennem denne overkgrsel. Med
signaludskiftningen bliver det teknisk muligt at handtere den hgjere hastighed
gennem overkgrsler. Banedanmark har derfor indhentet omfattende data om
uheld i overkgrsler fra Tyskland og udarbejdet dokumentation for sikkerheden
ved hjzelp af en risikoanalyse. Risikoanalysen er baseret pa de tyske
erfaringer med lignende anlag, og viser, at der ikke er sikkerhedsmaessig
forskel p§, om der kgres med 120 km/t, 140 km/t eller 160 km/t gennem
overkgrsler.

Beslutningsgrundlag 7
Sammenfatning



Foto af overkgrsel ved Stoksbjergvej

P& den baggrund har Trafikstyrelsen i juni 2014 godkendt hastighederne op til
160 km/t i de automatisk sikrede overkgrsler.

Trafikal nytte

Med &bningen af Den ny bane Kebenhavn - Ringsted og elektrificeringen af
Kgge Nord - Naestved vil stationerne pa straekningen blive forbundet direkte
med Kgbenhavn.

Rejsetiden mellem Kgbenhavn og stationerne mellem @lby og Naestved vil
derfor blive markant lavere end i dag. Fra stationerne mellem Kgge og
Naestved vil rejsen kunne ggres uden at skifte tog.

Med en hastighedsopgradering, fra 120 km/t til 160 km/t., mellem Kgge og
Naestved vil rejsetiden til Kgbenhavn kunne reduceres yderligere. En
hastighedsopgradering vil betyde, at rejsetiden mellem stationerne Kgge og
Neestved vil blive betydelig mindre end i dag.
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En rejse fra Haslev til Kgbenhavn, der i dag tager en time vil, efter
etableringen af den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, samt elektrificering og
hastighedsopgradering af Kgge-Naestved, kunne ggres pd 38 minutter.

Alle rejsende fra stationerne pd straekningen mellem Kgge Nord og Naestved
vil opnd veesentlige rejsetidsbesparelser som fglge af projektet. I skemaet
nedenfor er rejsetider pa udvalgte straekninger oplistet.

Rejsetid i dag Efter Efter
elektrificering elektrificering og

hastighedsopgrad
ering til 160 km/t

Kgge — Naestved | 37 minutter 31 minutter 28 minutter

Haslev - Kgge 18 minutter 16 minutter 14 minutter

Haslev - 60 minutter 40 minutter* 38 minutter*
Kgbenhavn

Naestved - 31 minutter 27 minutter 24 minutter

Herfglge

Tureby - 53 minutter 34 minutter* 33 minutter*
Kgbenhavn

Holme Olstrup - | 32 minutter 27 minutter 24 minutter

@lby

* Med en standsning i @lby

Beregninger er baseret pa @resundstogets kgreegenskaber.

Haslev som lokalt knudepunkt

Straekningen mellem Kgge og Neestved er enkeltsporet. Derfor skal
modkgrende tog krydse hinanden, dvs. passere hinanden pa stationer med
flere spor. Det kan ske pa alle stationer pa straekningen, undtagen @lby og
Naestved Nord, hvor der kun er et spor.

Der er i dag halvtimesdrift pa streekningen. Det betyder, at tog skal krydse
efter et kvarters kgrsel. I den nuvaerende kgreplan krydser togene pa
stationerne i Kgge, Tureby og Holme Olstrup.

Hvis streekningshastigheden gges fra 120 km/t til 160 km/t kan man na
laengere pa et kvarter. Det gor det muligt at realisere en halvtimesdrift, hvor
man skal krydse i Kgge og i Haslev.
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Fra Haslev station udgar der flere lokale busruter, der betjener oplandet. Med
krydsning i Haslev bliver det muligt at opna korrespondance med tog fra
begge retninger, dvs. fra bade mod Kgge og mod Naestved. Passagererne vil
derfor opleve, at tog og bus passer sammen.

Det ggr Haslev til et knudepunkt og den kollektive trafik bliver mere attraktiv
og mere tilgeengelig for flere rejsende i og omkring Haslev. Det er saerligt
attraktivt for Haslev, som er den stgrste by pa straskningen mellem Kgge og
Naestved og har hjemsted for flere uddannelsesinstitutioner, samt har flere
passagerer end de gvrige fire stationer pa straekningen mellem Kgge og
Naestved tilsammen.

Med hastighedsopgraderingen vil overkgrslen i Haslev kun veere lukket to
gange i timen, i modsaetning til fire i dag. Hver lukning vil dog vare leengere.
Med det kommende signalsystem bliver det muligt at abne og lukke bommene
taettere pa det tidspunkt, hvor toget passerer overkgrslen, end det er tilfaeldet
i dag, og det kan reducere lukketiden. Det bliver eventuelt muligt at indfgre
en kort dbnetid for biler indimellem de to krydsende togs passage af
overkgrslen.

Anlaegsgkonomi

Anlzaegsoverslaget for hastighedsopgraderingen er 46 mio. kr. (PL 2014):

Basisoverslag 35,5 mio. kr.
10 % tillaeg 3,5 mio. kr.
20 % tilleeg 7,0 mio. kr.
I alt 46 mio. kr.*

*Anlaegsoverslaget indeholder udgifter til deekning af ejendomsveerditab jeevnfer afsnittet om

vibrationer.

Anlaegsoverslaget er kvalitetssikret af ingenigrfirmaet Niras A/S.

Samfundsgkonomi

Samfundsgkonomisk vurdering

Som en del af VVM-redeggrelsen har Banedanmark vurderet den
samfundsgkonomiske nytte af hastighedsopgraderingen.

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at hastighedsopgraderingen fra 120
km/t til 160 km/t mellem Kgge og Naestved, er en god og rentabel investering
for samfundet. Saledes medfgrer projektet et samfundsgkonomisk overskud
pd 90 mio. kr. i nettonutidsvaerdi og en forrentning pa 8 pct.
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I analysen er alene medregnet effekterne af hastighedsopgraderingen.
Effekterne af elektrificeringen er sdledes ikke inkluderet. I analysen er det
derfor forudsat, at banen er elektrificeret, i sdvel basissituationen som i
projektet.

Analysen er gennemfgrt i TERESA version 3.0, der er Transportministeriets
regnearksmodel for samfundsgkonomisk analyse. Til vaerdisaetning af
effekterne er Transportgkonomiske Enhedspriser version 1.4 benyttet.

De vaesentligste resultater

Nedenfor er resultatet af den samfundsgkonomiske analyse for den
undersggte Igsning opsummeret.

Det samfundsgkonomiske resultat

Nettonutidsveerdi

mio. kr.
Anlaegsomkostning i alt. -50
- heraf anlaegsomkostninger -59
- heraf restveerdi 9
Togdriftsomkostninger 30
Billetindtaegter 51
Brugereffekter — sparet rejsetid 76
Eksterne effekter 1
Afgiftskonsekvenser -29
Arbejdsudbudsforvridning/gevinst 11
Nettonutidsvaerdi samlet 90
Intern rente 8 pct.

Resultaterne er angivet i nutidsvaerdi i 2014-prisniveau ved en
kalkulationsrente pa 4 pct. pr. ar.

Konsekvenser for det offentlige
Det offentlige kan forvente et mindre samfundsgkonomisk overskud pa 5 mio.
kr. som fglge af opgraderingen.

P& omkostningssiden figurerer de -59 mio. kr i anlaegsomkostning. Medregnes
anlaeggets restveerdi, sa belaster anlaagsomkostningen det
samfundsgkonomiske regnskab med -50 mio. kr.

Anlaegsomkostningen mere end opvejes af besparelser i togdriftsomkostninger
og af de ggede billetindtaegter, som hastighedsopgraderingen forventes at
medfgre. Tilsammen bidrager besparelserne og de ggede indtaegter med 81
mio. kr.

FEndringen i togdriftsomkostninger, som udggr en besparelse pa 30 mio. kr.,
opstar som folge af reduceret kgretid og deraf reducerede
personaleomkostninger. Den kortere kgretid forventes at tiltraekke nye
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rejsende til banen, der forventes at give ggede billetindtaegter, som i den
samfundsgkonomiske beregning medfgrer en gevinst pd 51 mio. kr.

En del af de nye togrejser er overflyttede bilture. Overflytningen forventes at
medfgre en reduktion af vejtrafikarbejdet pa ca. 0,9 mio. km pr &r. Feerre
kgrte kilometer i bil betyder et fald i afgiftsprovenu for staten. I den
samfundsgkonomiske analyse medfgrer dette et tab pa 29 mio. kr.

Brugergevinster

Gevinster for de rejsende, rejsetidsgevinster som falge af kortere kgretid er
beregnet pa Landstrafikmodellen. Beregningerne viser, at
hastighedsopgraderingen giver anledning til en arlig tidsbesparelse for de
rejsende pa streekningen mellem Kgge og Naestved, der modsvarer ca. 3,5
mio. kr. I den samfundsgkonomiske beregning giver det en samlet gevinst pa
76 mio. kr.

Eksterne effekter

De eksterne effekter som fglge af hastighedsopgraderingen mellem Kgge og
Naestved har kun en beskeden pavirkning af det samfundsgkonomiske
resultat. Pavirkningen af det samfundsgkonomiske resultatet pa 1 mio. kr.
opstar som fglge af overflytning af rejser fra vej til bane.

Arbejdsudbudseffekt

I den samfundsgkonomiske analyse indgar der to typer af
arbejdsudbudseffekter: en arbejdsudbudsforvridning og en
arbejdsudbudsgevinst. Da der som fglge af hastighedsopgraderingen og den
relativt beskedne anlaagsomkostning opnas forholdsvis store driftsbesparelser
og ggede billetindtaegter, samt brugergevinster, er projektets
arbejdsudbudseffekter positive. Arbejdsudbudseffekterne udggr i den
samfundsgkonomiske analyse 11 mio. kr. (NNV)

Ikke-vaerdisatte effekter

Gener i anlaegsfasen, ggede driftsomkostninger som fglge af flere rejsende og
andring i togenes rettidighed, er erfaringsmaessige effekter, der kan pavirke
resultatet af en samfundsgkonomisk analyse for et jernbaneprojekt. I denne
analyse er disse effekter ikke veerdisatte. Effekterne er i stedet vurderet
kvalitativt.

Gener i anlaegsperioden har ingen pavirkning af resultatet af den
samfundsgkonomiske analyse, fordi hastighedsopgraderingen gennemfgres
samtidigt med, at banen elektrificeres. Anlaagsarbejder gennemfgres i de
spaerringer, som forarsages af elektrificeringen og medfgrer derfor ikke
yderligere gener for de rejsende i anlaegsfasen

I analysen forudseaettes det, at de nye passagerer, der kommer til som fglge af
hastighedsopgraderingen, ikke giver anledning til, at der skal indsaettes mere
togmateriel pa straekningen. Perronerne pa flere af stationerne mellem Kgge
og Neestved er tilmed relativt korte (150-160 meter). Der er derfor en graense
for, hvor lange tog der kan betjene straekningen. Det vurderes derfor mindre
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sandsynligt, at hastighedsopgraderingen vil medfgre behov for ekstra
materiel.

Der er ikke gennemfgrt regularitetsanalyser for den hastighedsopgraderede
streekning. Men da det ikke aendrer pa antallet af togafgange, pa
standsningsmgnster eller pa det materiel der skal betjene straekningen,
forventes det ikke, at regulariteten for togdriften pavirkes af
hastighedsopgraderingen.

Samlet set forventes de ikke-vaerdisatte effekter ikke at kunne pavirke de
overordnede konklusioner af analysen.

Udfgrelsestidsplan

Hastighedsopgraderingen er koordineret med elektrificeringen (saerskilt
beslutningsnotat), sdledes at spor og kurver kan saenkes og udrettes samtidig
med udskiftningen af broerne i forbindelse med elektrificeringen. En samtidig
udfgrelse vil reducere omkostningerne, og give faerre gener for de rejsende og
banens naboer. En senere udfgrsel er skgnnet til at koste 20 mio. kr.

Derudover er der planlagt en koordineret udfgrelsestidsplan med
Banedanmarks Signalprogram, sdledes at tilpasningerne af spor, broerne med
videre udskiftes allerede i september-oktober 2015, fgr udskiftningen af
signaler. Signaludskiftningen og test af de nye signaler foregar i perioden
oktober 2015 - maj 2017. Fra 2017 til december 2018 omprogrammeres
signalanlaegget til den hgjere hastighed, og projektet vil std feerdig samtidig
med Den ny bane Kobenhavn - Ringsted i december 2018.

Samordnet udfgorelsesplan

For at optimere udfgrelsen, minimere gener i anlaegsfasen og begreense
anlaeegsomkostningerne, samordner Banedanmarks sine anlaegsaktiviteter.

I Banedanmarks notat af 14. marts 2013 er der redegjort for en samordnet
udfgrelses- og udrulningsplan for
elektrificeringen, signaludskiftningen og
anleegsaktiviteterne i Femern-projektet,
mens der arbejdes pa Sydbanens
straekning mellem Ringsted - Neaestved.

Kobenhavn

Femern-projektet lukker banen mellem
Ringsted og Naestved fra fordret 2019 til
efterdret 2019, mens banen opgraderes
og signalerne udskiftes. I den periode
foreslas det at kgre to dieseldrevne
intercitytog i timen mellem Kgbenhavn og
Orehoved pa Falster. Togene skal kgre via den ny bane over Kgge Nord og
Naestved. Fra Orehoved vil der veere busforbindelse til Radby. Da der i den
periode vil ikke vaere kapacitet pa streekningen mellem Kgge Nord og

Vordingborg

Orehoved
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Naestved til to ekstra eldrevne regionaltog i timen, udskydes idriftsaettelsen af
elektrificeringen til efterdret 2019.

Denne samordnede udfgrelsesplan bidrager positivt til elektrificeringens
kontinuerlige udrulning pa Sydsjzelland, og det forventes ogsa at have en
prismaessig gunstig effekt pa elektrificeringen.

Endelig medfgrer udfgrelsesplanen at et sammenhaengende elnet pa
Sydsjeelland etableres 2 ar tidligere end planlagt, sa der kan kgre hurtigere og
med eltog mellem Kgbenhavn og Naestved.

Planen blev i marts 2014 godkendt af transportministeren.

Hastighedsopgraderingen anlaagges samtidig med elektrificeringen i 2015, og
banen omprogrammeres til den hgjere hastighed efter udskiftningen af
signalerne i 2018. Opgraderingen kan dermed tages i brug som planlagt
samtidig med abningen af Den ny bane Kebenhavn - Ringsted i december
2018. Dog under forudseetning af at tog-materiellet har samme gode
decelerations - og accelerationsegenskaber som el-materiel.
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Lovgrundlag

Projektet er en del af et stgrre hastighedsopgraderingsprojekt i hele Danmark,
der skal give et samlet Igft til togtrafikken og forstaerke de regionale gevinster
i forbindelse med timemodellen. Hastighedsopgraderingen er igangsat med
den politiske aftale En moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af
14. januar 2014.

Udfgrelsen af projektet er med aftalen om Fremrykning af investeringer mv. i
Togfonden DK af 28. maj 2014 sat til udfgrelse samtidig med elektrificeringen
af straekningen i perioden 2015-2017.

Der er afsat 46 mio. kr. (PL 2014) til hastighedsopgraderingen, inklusiv VVM-
undersggelse.

Projektets godkendelse

Transportministeren treeffer afggrelse om godkendelse af projektet efter
hgring af Folketingets Transportudvalg.

Naturstyrelsen har udstedt VVM-tilladelse og fremsendt sammenfattende

redeggrelse efter hgring af Miljgstyrelsen og Kulturstyrelsen, samt
lokalpolitisk behandling og godkendelse hos kommunerne.

Naturstyrelsens afggrelse

P& baggrund af Banedanmarks VVM-screening traf Naturstyrelsen i fordret
2013 afggrelse om, at en hastighedsopgradering af straekningen er VVM-
pligtig. Derfor er der gennemfgrt en vurdering af virkninger pa miljget i
henhold til planloven. Det er Banedanmark, som gennemfgrer VVM-
processen, og Naturstyrelsen som er myndighed jf. planloven.

Som grundlag for VVM-processen, og dette beslutningsnotat, har
Banedanmark gennemfgrt en teknisk projektering pa fase 2-niveau, i henhold
til Ny Anleegsbudgettering (NAB).
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Samarbejdet med kommunerne

Banedanmark har orienteret de tre kommuner Kgge, Faxe og Naestved
kommune om hastighedsopgraderingen, og VVM-processen har veaeret
gennemfgrt i taet samarbejde med kommunerne.

Med Kgges regionshospital, der opfgres naer @lby, opstar et potentiale for en
standsning med regionaltoget Naestved-Kgbenhavn. Derfor er Kgge og Haslev
kommuner szerlig interesseret i, at regionaltoget ogsa standser i @lby.
Banedanmarks undersggelser viser, at det er muligt at lave en standsning i
@lby. Standsningen vil medfgre en kgretidsforlaengelse pa ca. 2 minutter for
regionaltoget mellem Kgbenhavn - Naestved. Standsningen er lagt ind i de
bregnede rejsetider jf. afsnittet Trafikal nytte. Det er forudsat, at der kgres
med elmateriel eller tilsvarende materiel med samme gode accelerations- og
decelerationsegenskaber.
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De miljgmaessige konsekvenser

Elektromagnetisme

Da kgrestrgmsanlaegget endnu ikke er fastlagt, kan stgrrelsen pa magnetfeltet
ikke beregnes. Det endelige kgrestrgmsanlaeg fastleegges i sommeren 2015,
og herefter beregnes magnetfeltets udbredelse.

Der er udarbejdet en del undersggelser om sundhedsfaren ved
elektromagnetisme. Undersggelserne har hverken kunnet be- eller afkraefte,
om der er en skadelig effekt, men udelukker ikke, at der kan veere en risiko
for bgrn. WHO og Sundhedsstyrelsen har derfor ud fra et forsigtighedsprincip
fastsat en opmaerksomhedsveerdi pa 0,4 pT.

Hastighedsopgraderingen gennemfgres samtidig med elektrificeringen af Kgge

Nord — Naestved. Derfor hdndteres elektromagnetisk pavirkning i forbindelse
med elektrificeringen af straekningen.

Stgj

Hastighedsopgraderingen aendrer stgjniveauet for boliger langs banen.

Stgj pavirker mennesker, og Miljgstyrelsen har derfor fastlagt vejledende
graensevaerdier for jernbanestgj . De vejledende stgjgraenser pa henholdsvis
64 dB (8rsdggnsbelastningen) og 85 dB (maksimalstgj) skal sikre, at
stgrstedelen af befolkningen ikke fgler sig staerkt generet af den pagaeldende
stgjtype ved et niveau lavere end graensevardien.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen har graensevaerdien for
maksimalstgj veeret udslagsgivende og det betyder, at 6 boliger bliver ramt af
stgj over graensevardien. De 6 boliger er blevet partshgrt og har faet tilbud
om 100% tilskud til stgjdeempende facadeisolering.

Det lave antal belastede boliger har ogsa betydet, at stgjbelastningstallene for
streekningen er under graensen (8/km) for, hvornar Banedanmark saetter
stgjskeerme op.
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Vibrationer

Ved hastighedsopgradering kan vibrationer pavirke boliger.

Miljgstyrelsen har udgivet retningslinjer for handtering af vibrationer fra
jernbaner!. Graenseveerdien for vibrationer (75 dB)? er indfgrt af
komforthensyn.

Vibrationsniveauet, der kan medfgre skader pa bygninger, er langt hgjere end
graenseveerdien.

Vibrationsniveauet beregnes forud for projektet for den fremtidige drift i
forhold til forventet materiel og hastighed, for at pavise projektets pavirkning
ifglge beregningerne. Vi kender dog endnu ikke togmateriellet for
straekningen.

Hidtil har vibrationsberegninger vaeret foretaget med projektets rddgivende
virksomheds egen vibrationsmodel. Det har i praksis betydet, at
vibrationsberegningerne har veeret forskellige fra projekt til projekt.

Banedanmark udvikler i gjeblikket en beregningsmodel, som betragtes som
den mest gennemarbejdede p& markedet, men forventes fgrst faerdigtestet og
klar til brug i midten af 2015. Den er baseret pa malinger langs det danske
jernbanenet. Modellen bliver saledes Igbende forbedret, nar der males ude
langs banen, og resultaterne indarbejdes i modellen.

Vibrationsberegninger har generelt vist sig at vaere forbundet med stor
usikkerhed, hvilket ogsd ger sig gaeldende for Banedanmarks
beregningsmodel. Modellen vil derfor ogsd fremadrettet blive testet for at
sikre, at resultaterne er i overensstemmelse med virkeligheden.

Modellens usikkerhed giver en vaagt mod overestimering med helt op til 14 dB
ift. tilsvarende malinger®. Den slags usikkerhed er generelt forekommende for
vibrationsberegninger, og kan sandsynligvis aldrig helt elimineres.
Afveergeforanstaltninger beregnet ud fra en usikker model vil indebaere, at
mange der i realiteten ikke vil blive pavirket over graensevaerdien vil blive
inkluderet. Det ggres for at sikre at alle, der vil veere pdvirket, omfattes af en
afhjeelpende foranstaltning. Dette vil forgge omkostningerne til afhjeelpende
foranstaltninger betragteligt, og kan i sidste ende resultere i uberettiget
ekspropriation. Banedanmark vil derfor ud fra beregningsresultaterne vurdere
om en given bolig med sikkerhed vil vaere vibrationsbelastet (>85 dB -
svarende til mere end 10dB over greenseveerdi). Boliger, som beregnes til at
vaere under graenseveaerdien eller med en stigning mindre end 1- 2 dB, regnes
for ikke at veaere vibrationsbelastede, da modellen viser et hgjere
vibrationsniveau end det faktiske.

! St@j og vibrationer fra jernbaner.

Vejledning fra Miljgstyrelsen, nr. 1 - 1997

? Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg. Orientering fra

Miljgstyrelsen, nr. 9 - 1997

* Teknisk rapport (maj 2014) — Banedanmarks vibrationsmodel udarbejdet af COWI (Tabel 5-3)
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Som afveergetiltag kan der lzegges sveller med svellesdler, som ved forsgg
har vist at kunne reducere vibrationer med op til 10 dB*.

Internationale undersggelser har ogsa vist, at mennesker kun kan registrere
andringer i vibrationsniveau pa over 25% svarende til 1,94 dB>®.
Banedanmark arbejder derfor med et vaesentlighedskriterium der hedder 1-2
dB. Det betyder, at boliger udover at vaere belastet over graensevaerdi pa 75
dB, ogsa skal veere pavirket vaesentligt i forhold til niveauet for projektet.
Dette afviger fra Miljgstyrelsens anvisninger og VVM - tilladelsen.
Banedanmark er i taet dialog med bade Naturstyrelsen og Miljgstyrelsen
angdende ensretning af vilkar.

VVM tilladelsen angiver fglgende tre forhold:

e Bygherre skal foranledige, at der er udfgrt vibrationsberegninger efter
Miljgstyrelsens anvisninger inden hastighedsopgraderingen iveerksaet-
tes.

e Bygherre skal foranledige, at der er udfgrt vibrationsmalinger for bo-
liger med risiko for vibrationsbelastning efter Miljgstyrelsens anvis-
ninger senest 6 maneder efter, at hastighedsopgraderingen er taget i
brug.

e Hvis geeldende graensevaerdi for vibration ikke kan overholdes, skal
bygherre foranledige, at der er gennemfgrt de(n) ngdvendige afveer-
geforanstaltning senest 6 maneder efter, at vibrationsmalingerne er
gennemfgrt.

e Huvis det ikke er muligt at afvaerge en evt. overskridelse af geeldende
grenseveerdi, skal Banedanmark tilbyde at overtage/ekspropriere
de(n) konkrete bolig.

Valget af vaesentlighedskriterium afggr, hvor mange boliger, der bgr tilbydes
ekspropriation, hvis ikke der kan etableres afvaergeforanstaltninger.

Et veesentlighedskriterium pa 1 dB vil resultere i at op mod 100 boliger
beregningsmaessigt fremstar som belastede. Hvorimod et
vaesentlighedskriterium pa 2 dB vil resultere i meget fa belastede boliger.

Banedanmark opdeler boligerne i 3 kategorier:

Vibrationsbelastede
Ikke-vibrationsbelastede

4 Forspg med vibrationsdeempende effekt af svellesaler, COWI A/S, Oktober 2013

> RIVAS — Railway-Induced vibration abatement solutions collaborative project — Review of
existing standards, regulations and guidelines, as well as laboratory and field studies concerning
human exposure to vibration. (D4) januar 2011

6 Investigations and results concerning railway-induced ground-borne vibrations in Germany.
August 2005.
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Maske-vibrationsbelastede.

M3ske-vibrationsbelastede boliger, er boliger, der ikke med sikkerhed kan
siges at vaere vibrationsbelastede eller ej. For dem vil Banedanmark, nar
streekningen trafikeres med den hgjere hastighed, foretage kontrolmalinger
for at afggre behovet for en afhjeelpende foranstaltning, og grundlaget for
ekspropriationer.

Hvis der ikke kan etableres afvaergeforanstaltninger, tilbydes de bergrte
boliger ekspropriation - enten ud fra et vaesentlighedskriterium med 1 dB eller
2 dB.

Ved ekspropriation i forbindelse med mindre anlaeg, som en opgradering af
hastigheden, foresldr Banedanmark at indfgre muligheden for et videresalg af
erhvervede ejendomme. Boligen vil blive kgbt til markedspris. Men da der er
tale om stor usikkerhed i beregninger og falsomheden, og da mange andre
boliger er p%virket af vibrationer, vurderer Banedanmark imidlertid det ikke
ngdvendigt at rive boligen ned. Banedanmark vil derfor forbeholde sig retten
til enten at nedrive boligen eller szlge den igen med den veerdiforringelse,
som pavirkningen har medfgrt. Banedanmark kan i den forbindelse tilbyde de
oprindelige ejere at kgbe deres bolig tilbage mod at erstatte vaerditabet.

Da vi endnu ikke kan beregne pavirkningen, eller skgnne antallet af belastede
boliger, har vi indregnet 4 mio. kr. til erstatning for boligens vaerditab. Den
reelle omkostning til afhjaelpning af vibrationer kendes fgrst efter, at banen er
ibrugtaget, og kan blive bade stgrre og mindre end det afsatte belgb. Belgbet
er baseret pa et vaesentlighedskriterium mellem 1-2 dB. Reservationen
henlaegges til projektets gvrige reserver indtil 1 ar efter idriftseettelsen, da
ekspropriationsloven giver ejeren mulighed for at fortryde, og alligevel
modtage tilbud om ekspropriation.

Hovedparten af de boliger, der i forbindelse med elektrificeringen er pavirket
af elektromagnetisme vil ogsd vaere pavirket af vibrationer, og indgar i
anlaegsoverslaget for elektrificeringen.

Arealinddragelse

Da hastighedsopgraderingen udfgres samtidigt med elektrificeringen,
medfgrer det kun mindre arealinddragelse i forbindelse med sporsankninger
ved Sdr. Viaduktvej og Vordingborgvej (Kgge Kommune), samt Landevejen
(Neestved Kommune).

Det er ikke ngdvendigt at ekspropriere ejendomme som fglge af
hastighedsopgraderingens anlaegsarbejder.
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Naturforhold

Da hastighedsopgraderingen gennemfgres samtidigt med elektrificeringen,
sker der ingen yderligere pavirkninger pd natur og overfladevand end dem,
der allerede er beskrevet i forbindelse med elektrificeringen.

Beslutningsgrundlag
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Den offentlige debat

Naturstyrelsen har udarbejdet en sammenfattende redeggrelse, der
dokumenterer den offentlige hgring.
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Udenfor projektet

Perronforlaengelser

Det ligger uden for projektet at forlaenge perroner pa stationer. Perronerne er
korte, og disse skal muligvis forlaenges, afhaengig af valg af nyt elmateriel, sd
alle togets dgre kommer til perronen.

Med den gennemgdende forbindelse fra Naestved til Kgbenhavn vil
passagermaengden pa afsnittet fra Kgge Nord til Kgbenhavn vaere
bestemmende for togenes kapacitet og dermed perronlaengden pa hele
straekningen.

Togenes laengde antages at forudsaette perroner, der er 160 meter lange,
hvilket ikke overholdes pa alle stationer. Perronerne pd @lby, Haslev og
Naestved Nord station skal dermed forlaenges.

Udgiften til perronforlaengelse er sk@nnet til ca. 6 mio. kr. (inklusiv
korrektionstilleeg p& 50 % NAB 1)

Standsning i Glby

Med Kgges regionshospital, der opfgres naer @lby, opstar et potentiale for en
standsning med regionaltoget Neestved-Kgbenhavn.

I forbindelse med en generel trafikal analyse for omradet forestdet af Kgge
Kommune har COWI udarbejdet en overordnet vurdering, der underbygger
argumentationen for en standsning.

Analysen konkluderer, at Regionssygehuset alene genererer 1400-1900 rejser
dagligt for den kollektive trafik for @lby Station, hvoraf hovedparten vil
fordele sig pa S-tog og regionaltog. Samlet set estimeres antallet af rejsende
for @by Station i 2021 (dret for sygehusets indvielse) til 7.000-7.600 dagligt.
Med en standsning i @lby vil ansatte, besggende og patienter, der kommer
sydfra til Kgge spare 5 minutter i rejsetid, rejsende nordfra vil opnad en
rejsetidsbesparelse pa 8-9 minutter.

Resultatet af Banedanmarks trafikale kapacitetsanalyse for straekningen viser,
at en standsning med begge systemer er mulig uden vaesentlige sendringer i
infrastrukturen. Det inkluderer bade den planlagte standsning med den
fremtidige forleengede @stbane mod Roskilde og forbindelsen mellem Naestved
og Kgbenhavn, som hidtil ikke har vaeret inkluderet,

Standsningen medfgrer en kgretidsforlaengelse pa ca. 2 minutter for
regionaltoget mellem Kgbenhavn - Naestved. Standsningen er medtaget i de
beregnede rejsetider jf. afsnittet Trafikal nytte. I den forbindelse bgr det
overvejes at opgradere @lby Station, f.eks. med elevatorer.
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Bilag

VVM-redeggrelse af juni 2014
Elektrificering og Hastighedsopgradering Kgge Nord-Naestved

Naturstyrelsens Sammenfattende redeggrelse af maj 2014 VVM for
hastighedsopgraderingen Kgge - Naestved

VVM - tilladelse for Hastighedsopgradering af jernbanestraekningen
Kgge-Naestved i Kgge, Naestved og Faxe Kommuner

Trafikstyrelsens Tilkendegivelse vedr. 160 km/t gennem overkgrsler af
30. juni 2014

Link til: Det tekniske projekts dokumenter:

http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikelID=19975
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