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Politisk indhold

Folketinget m& som politisk ansvarlig for statens trafikkgb fastsaette minimumskrav til betje-
ningen af savel straekninger som stationer, som af den service DSB skal tilbyde.

Det skal ske med baggrund i en opdateret statslig trafikplan for statens banenet. Denne tra-
fikplan skal udarbejdes pa baggrund af de politiske beslutninger om udbygning og forbedrin-
ger af banetrafikken og om servicemal for betjeningen, som bl.a. aftalen om en grgn trans-
portpolitik fra 2009 og aftalen om bedre og billigere kollektiv trafik fra 2012 samt aftalen om
Togfonden DK fra 2014.

For at fa fuldt udnytte af de mange udbygninger af den statslige infrastruktur, er det ngd-
vendigt at den kommende trafikkontrakt med DSB sikrer, at de driftsmassige rammer er til
stede for at selve togtrafikken kan udfgres i det omfang, der ligger til grund for udbygnin-
gerne.

Det vil betyde en stor veekst i antallet af kgrte tog, og dermed ogsd kraeve at der anskaffes
nye tog i tilstraekkeligt omfang.

Kravene ma ngdvendigvis beskrives forholdsvis detaljeret for at sikre, at den minimale be-
tjening er af en hgj kvalitet samt attraktiv og tilfredsstillende for at tiltraekke og forgge be-
folkningens brug af kollektiv trafik i overensstemmmelse med de politiske beslutninger herom.

DSB kan herudover pd egen hand, og efter inddragelse af hgringsparter, foresla justeringer i
form af udvidelser af den minimale betjening og forbedret kundeservice.

Der synes, ikke mindst med de mange pagdende og kommende udbygninger af banenettet,
og de dermed forbundne midlertidige omlaagninger af trafikken i forbindelse med sporarbej-
derne, ikke at vaere baggrund for at sendre i at det er én operatgr, nemlig DSB, der far an-
svaret for udfgrelse af trafikken. Ikke mindst for at sikre en gnidningsfri overgang mellem de
enkelte etaper af Timemodellen og Togfondens DK'’s etaper og de dermed forbundne sporar-
bejder med seerkgreplaner.

Der bgr derfor ikke i den kommende trafikkontrakt vaere noget udbud af trafikken.
Kundeservice og kundeindflydelse

Inddragelse af kunderne i DSB’s arbejde

Det er vigtigt at inddrage de daglige brugere af DSB i de konkrete udmgntninger af trafikken
og den service, som DSB skal levere.


http://www.baeredygtigtrafik.dk/

Passagerpulsen skal indarbejdes i kontrakten som en kommende organisering, der skal tages
hensyn til, og som skal inddrages Igbende i forhold til sdvel malinger og opfslgning pa kun-
detilfredshed som formel hgringspart ved sendringer af kgreplaner og kundeservice.

Passagerpulsen er beskrevet naermere her:
http://www.trm.dk/da/nyheder/2014/passagererne+faar+staerk+stemme/

Forslag til eendringer i kgreplaner og kundeservice skal udover hos de forskellige trafiksel-
skaber og Passagerpulsen fremover ogsa i formel hgring hos andre interessenter som pend-
lergrupper/pendlerklubber og trafik ngo’er (f.eks. Radet for Baeredygtig Trafik og Noah Tra-
fik).

Korrespondancer med andre tog og busser

Kgreplanerne skal koordineres med den gvrige tog- og bustrafik. Hvor DSB’s tog er "grund-
stammen” som pa S-banen og i fjerntrafikken, skal de regionale trafikselskaber forpligtes til i
samarbejde med DSB at tilpasse deres kgreplaner, sa der altid er en kort, men sikker korre-
spondance. Dette kraever, at DSB i god tid fgr kgreplanskift inddrager trafikselskaberne.

Informationen om forsinkelser skal Igbende gives bade til kunderne, og til de ansvarlige tra-
fikledelser hos trafikselskaberne sa de kan sikre at korresponderende tog og busser kan af-
vente i forngdent og muligt omfang. Og at kunderne orienteres nar der afventes.

Kapacitet i togene

Der skal veere siddepladser til alle. Togstgrrelserne skal tilpasses de forventede og malte
maksimalbelaegninger. Fyldte tog og stapladser er ikke tillokkende for nye kunder.

I forbindelse med saerlige forhold som store idraetsbegivenheder o.l. skal togstgrrelserne til-
passes til at kunne tilbyde plads til de forventede passagermaengder.

Trafikinformation

Trafikinformation skal veere tilgaengelig ikke kun digitalt, men ogsa analogt.

Det skal vaere muligt pa stationer og i tog at kunne finde oplysninger om linjenet, kgrepla-
ner, korresponderende tog- og buslinjer og Igbende trafikinformation uden brug af personlige
digitale medier.

Trafikkort og kgreplaner skal have et overskueligt format, hvilket oftest bedst sker pa store
plakatlighende opslag.

Cyvkelmedtagning

Den rigtige kombination af kollektiv trafik og cykeltrafik giver et fleksibelt og samtidigt mil-
jovenligt alternativ for mange trafikanter. Det har den gratis mulighed for medtagning af
cykler pd S-banen tydeligt vist, med en stor tilgang af nye kunder.

Det er derfor vigtigt at udvide kombinationen, ikke kun i form af bedre cykelparkeringsmu-
ligheder ved stationerne, men ogsa ved at udvide muligheden for at tage cyklen med i toget.
Ikke mindst i de mange rejseforbindelser, hvor der er en hvis afstand til rejsemalene i begge
ende af togrejsen.


http://www.trm.dk/da/nyheder/2014/passagererne+faar+staerk+stemme/

Der skal derfor veere mulighed for - gratis - cykelmedtagning i alle tog. Fjern- og regional-
togene skal ombygges til samme standard som S-togene med tilstraekkelig kapacitet.

Alle nye tog der anskaffes skal leveres med velindrettede flexrum, med stativer til cykler i
tilstraekkeligt omfang.

I fjerntrafikken skal der kunne reserveres pladser til cykler, men dette ma ikke betyde at der
ikke er plads til andre cykler eller at de afvises pa kortere delstraekninger.

Stationer

Stationerne er kundernes indgang til togrejsen. De skal derfor vaere nemme at komme til og
nemme at finde rundt pa.

Der skal veere ordentlige og tilstraekkelige venteforhold med lae og tilstraekkelig trafikinfor-
mation, savel analog (trafikkort, kereplaner for sdvel togene som tilsluttende busforbindel-
ser, oversigtskort over stationens omgivelser mv.) som digital (skaeerme mv.).

Der skal veere trygge, sikre og overskuelige forhold, herunder god belysning.

Der skal veere gode parkeringsforhold for sdvel cykler som biler. For cykler ogsa til ladcykler
og cykelanhaengere. For alle cykeltyperne skal der veere mulighed for sikre, aflaste parke-
ringsomrader.

DSB skal opretholde mindst én betjent station i hver region bl.a. for at kunne give en egent-
lig personlig betjening ved uddannet personale, der har den ngdvendige viden og ekspertise
om DSB'’s produkter mv. P& samme made som f.eks. Arriva i deres betjeningsomrade har 10
betjente stationer, og Lokalbanen har 5.

Seven/eleven kioskerne har ikke den ngdvendige kompetence i at seelge andet, end hvad der
kan kgbes i en billetautomat. Visse ekspeditioner tager uforholdsmaessig lang tid, ligesom
kunder, der skal kgbe billetter mange steder ma afvente kunder der blot skal kgbe kioskva-
rer og ikke skal rejse. Roskilde er et godt eksempel pa et travit billetsalg, som DSB har be-
sluttet at lukke.

Toiletter i tog og p§ stationer

Alle kunder kan have behov for toiletbesgg pa en rejse, savel lange som korte.

N&r der endvidere szelges drikkevarer til medtagelse pa togturen i f.eks. stationernes kio-
sker, skal der ogsa kunne tilbydes toiletter under og/eller fgr og efter rejsen.

DSB har i de senere ar nedlagt toiletter pa en lang reekke stationer. Disse skal snarest gen-
indfgres. Det gaelder ikke mindst pa S-banen, hvor der ikke er toiletter i togene. DSB'’s ar-
gumenter for at nedlaegge toiletterne, er at undgd heaervaerk, men de nedlaegges ogsa pa sta-
tioner hvor der normalt aldrig er haerveerk. DSB har endvidere i de senere ar kraevet betaling
for brug af toiletter pa mader (f.eks. via mobiltelefon), der ggr at ikke alle har det rette be-
talingsmiddel. Toiletbrug bgr veere gratis.



Takstforhold, herunder rejsekortet

En faelles landsdaekkende takst bgr medtages som et mal inden 2 ar.

Tilpasninger skal ske til de lokale takstsystemer, men med et nationalt sigte, og gerne med
veesentlig faerre takstzoner end i dag.

Det landsdaekkende takstsystem ma3 ikke give takstforhgjelser pd grund af tilpasningerne,
herunder ved de forskellig takstgraenser mellem trafikselskaberne. Her skal den billigste
takst gaelde, indtil en Isbende prisregulering over tid giver et ensartet niveau. Priserne ma
maksimalt stige som gvrige forbrugeromkostninger.

Priserne skal Igbende tilpasses, s& der er konkurrence pa omkostningerne ved at kgre i bil.
Herunder i fritidstrafikken, hvor der m8 sammenlignes med biler med f.eks. 4 personer.

Rejsekortet skal bringes helt pa hgjde med det nuvaerende takstsystem, og det skal undgas,
at kunderne skal tjekke ind flere gange undervejs.

Rejsekortet (i den nuvaerende form) bgr ikke erstatte Periodekort. Man bgr kunne kgbe sig til
et fast omrade for en fast pris uden at skulle tjekke ud og ind hele tiden. Det giver mindre
stress ndr man ikke skal taeenke p& det og ordningen med Abonnementsservice i Hovedstads-
omradet er forbilledlig.

DSB skal forpligtes til at deltage i det landsaekkende takssystem, og kan ikke udtraede heraf.

Billetautomater skal kunne modtage alle normale betalingsmidler, b&de kontanter og kort,
og evt. via netadgang, saledes at alle kunder altid har mulighed for at kgbe billet.

Rejsetidsgaranti mv

Rejsegarantien skal forbedres vaesentligt med ensartede og landsdeekkende regler, stgrre
erstatningsbelgb, mulighed for taxibon, hjaelp med at komme videre og gaeldende ogsa for
forsinkelse ved omstigning til andet trafikselskab.

Rejsetidsgarantier skal saledes geelde den samlede rejse, dvs. ogsa den fortsatte rejse med
en anden tog- eller busoperatgr. Og altsd ikke kun den del af rejsen der foregar med DSB.
Dette skal DSB forpligtes til at indga aftaler med de gvrige trafikselskaber om.

Sikkerhed

Kundernes sikkerhed skal veere i fokus.

Tog ma ikke bruges til at befordre stgrre grupper af “risikopassagerer” som f.eks. aggressive
fodboldfans i forbindelse med politiets "hjemtransport” af disse, da det bibringer gvrige kun-
der utryghed. De nuvarende aftaler med politiet er tilsyneladende for “liberale” set i forhold
til de normale kunder.

Trafikeringsplaner, standsningsplaner og linjeplaner

S-banen

S-banen er den overordnede “grundstamme” i den kollektive trafik i hovedstadsomradet.
Den skal derfor give en hgjkvalitets betjening, med bade hurtige rejsetider og hgj frekvens.



S-banen opdeles (som i dag) i to naturligt geografisk opdelte net, dels i et storkgbenhavnsk
net daekkende det centrale Kgbenhavn og de indre taet bebyggede dele af fingerbyen (ud til
Hundige, Hgje Taastrup, Ballerup, Farum, Holte og Klampenborg) , dels i et regionalt net
deekkende de yderste dele af byfingrene helt ud til kgbstadsringen (Kgge, Frederikssund og
Hillergd). Hertil kommer Ringbanen rundt om de kgbenhavnske brokvarterer.

Det storkgbenhavnske net betjenes af linjer med standsende tog med hgj frekvens.

Det regionale net betjenes af linjer med hurtige tog, der er delvis gennemkgrende pa de in-
dre straekninger, der betjenes af det storkgbenhavnske net.

Ved denne opdeling sikres korte kgretider ogsa for de kunder, der bor langt fra det centrale
Kgbenhavn. Det er vaesentligt for at fastholde og tiltraekke kunder fra bilen.

Modsat vil en "metrolignende” kgreplan, hvor der standses ved alle stationer forleenge rejse-
tiden for de, der rejser langt, og dermed give faerre kunder. Ogsa selv om der i enkelte tids-
rum er en hgjere frekvens, men da en meget stor del af kunderne fra de ydre dele af S-
banenettet har tilsluttende bus- og lokalbaneforbindelser, er det ikke frekvensen, men rejse-
tiden, der er afggrende for valg af transportmiddel.

I myldretiderne, og efter behov i dagtimerne, kan de storkgbenhavnske linjer forlaenges ud
til kgbstadsringen for at give en supplerende frekvens samt give direkte forbindelser til de
inderste stationer uden skift. (Dette kendes allerede i dag med forlaengelsen af linje A fra
Hundige til Solrgd Strand).

Herudover kan der indsaettes supplerende linjer, hvor der kan forventes at opna en stgrre
efterspgrgsel.

Som minimum skal der vaere ren 10 min. drift i dagtimerne pa alle linjer. Dagtimeperioden
ma-fr skal udvides til mindst tidsrummet 6.00 til 20.00, og lg-sg til tidsrummet 9.00 -
20.00. Uden for dagtimeren fastholdes en 20 min. frekvens, bortset fra Ringbanen, der
mindst har 10 min. drift i hele driftstiden.

I det centrale Kgbenhavn standser alle linjer ved alle stationer, og der er mindst 10 min.
drift, ogsa om aftenen, om muligt 4 min. drift svarende til metro og A-busser.

P& tidspunkter med meget lav efterspgrgsel som sen aften og i dele af weekenderne, kan de
to geografiske net evt. slds sammen og betjenes uden de hurtige linjer, safremt det kan pa-
vises at de langsommere rejsetider ikke medfgrer faerre kunder. DSB har allerede indfgrt
dette princip i weekend kgreplanerne, men der mangler en vurdering af om de laengere rej-
setider har medfgrt feerre kunder pa de lange rejser. Selvom der kan veere kommet flere
kunder pa de kortere rejer som fglge en bedre frekvens, er det vigtigt at fastholde og ogsa
tiltraekke flere rejser pa de lange afstande.

Der skal veere betjening natten efter fredage og lgrdage som i dag med mindst 30 min. drift.

Der har i de tidligere trafikeringsplaner mv. ikke veeret fuld opfyldelse af disse principper
grundet manglende kapacitet pd den centrale straekning.

N&r det nye signalsystem er ibrugtaget, kan der ssettes mindst 2 nye linjer ind p& S-banen
gennem centrum. Herved vil det vaere muligt at lave en trafikeringsplan, der opfylder prin-
cipperne.



Det drejer sig om den manglende 10 min. drift pa linje H fra Frederikssund (mod samtidig
afkortning af linje C til Ballerup) samt om en hgjere frekvens i myldretiderne og evt. dagti-
merne fra Hgje Taastrup ved 10 min. drift pa linje Bx eller 5 min. drift pa linje B.

Det vil dog kraeve investeringer i bedre stremforsyning pa den centrale del af S-banen. Og
pa sigt ogsa mere materiel, jf. nedenfor.

Eksempler pa nye kgreplaner og udbygninger af S-banen i gvrigt kan ses her:
http://www.trm.dk/~/media/Files/Publication/2013/Tr%C3%A6ngselskommissionen/Henven
delser/Niels%20Wellendorf/Bilag%201%20S-
togs%20katalog%20for%20bedre%20infrastruktur%20februar%202009.pdf

Hurtigere tog

Senest efter faerdigggrelsen af det nye signalsystem vil det vaere muligt at optimere kgreti-
derne (bl.a. ved en nedseaettelse af kgretidstillaaggene) og dermed nedsaette kgretiderne flere
steder. Saerligt skal det sikres at hastigheden saettes op til 120 km/t pd8 Nordbanen mellem
Lyngby og Hillergd i forbindelse med at det nye signalsystem ibrugtages her ved arsskiftet
2014/2015.

Midlertidige planer mens signalsystemet etableres

Af hensyn til anlaegsarbejderne med det nye signalsystem i de kommende ar samt det for-
hold, at endnu ikke alle S-tog har faet indbygget systemet, vil det vaere ngdvendigt med
midlertidige justeringer af linjerne saledes som allerede planlagt for 2015.

Da disse omlaegninger ikke helt kan faglge de generelle principper skal der, nar signalprojek-
tet er faerdigt, vendes tilbage til de overordnede principper for linjerne.

Principiel linjeplan for S-tog

I () er vist mulige forlaengelser i myldretider/dagtimer.

Storkobenhavnske net:
A: (Solrgd Strand-) Hundige - Farum
B: Hgje Taastrup - Holte (- Hillergd)
C: Ballerup - Klampenborg
F: Ny Ellebjerg — Hellerup

Regionale net (delvis gennemkarende p8 indre del af byfingrene):
E ("Ekspres”): Kege - Hillergd
H ("Hurtig”): Frederiksund - Hellerup

Supplerende betjening:
B B: Hgje Taastrup - @sterport (- Farum) eller
Bx: Hgje Taastrup- @sterport - Farum (med faerre stop pa delstraekninger)
. F: Evt. forlaengelse fra Hellerup til Lyngby

Fjerntog

Udgangspunkt for betjeningen bgr vaere de langsigtede principkgreplaner, der er fremlagt i
trafikoplaeggene for Timemodellen/Togfonden DK og de opgraderede regionale straekninger.


http://www.trm.dk/~/media/Files/Publication/2013/Tr%C3%A6ngselskommissionen/Henvendelser/Niels%20Wellendorf/Bilag%201%20S-togs%20katalog%20for%20bedre%20infrastruktur%20februar%202009.pdf
http://www.trm.dk/~/media/Files/Publication/2013/Tr%C3%A6ngselskommissionen/Henvendelser/Niels%20Wellendorf/Bilag%201%20S-togs%20katalog%20for%20bedre%20infrastruktur%20februar%202009.pdf
http://www.trm.dk/~/media/Files/Publication/2013/Tr%C3%A6ngselskommissionen/Henvendelser/Niels%20Wellendorf/Bilag%201%20S-togs%20katalog%20for%20bedre%20infrastruktur%20februar%202009.pdf

Det skal derfor vaere disse principkgreplaner, der indlaagges i trafikkontraktens trafikerings-,
standsnings-, og linjeplaner som de mal, der skal arbejdes hen mod.

Der skal laves en plan for, hvorledes principperne i trafikoplaaggene kan gennemfgres i hen-
sigtsmaessige etaper i forbindelse med de enkelte straekningers udbygning &r for 8r, saledes
at de muligheder, udbygningerne giver, udnyttes hurtigst muligt.

Direkte togforbindelser skal bibeholdes og videreudvikles; nye el-tog skal derfor kunne ad-
skilles og samles - for kundernes skyld. Kunderne efterspgrger i hgj grad gennemgaende
tog.

Ved flere direkte forbindelser sikres ogsa en hgjere frekvens pa de enkelte straekninger.

Fjerntrafikkens linjer bgr som udgangspunkt trafikeres med timedrift, men saledes at der pa
de enkelte delstraekninger opnas 30 min. drift ved betjening med flere linjer.

I forhold til de fremlagte principkgreplaner i Timemodellen/Togfonden DK mangler endvidere
en raekke forbindelser:

Kobenhavn - Frederikshavn og Kobenhavn - Struer

Der bgr med den kommende elektrificering af straekningerne mellem Aalborg og Frederiks-
havn og Vejle og Struer vaere gennemkgrende tog fra Kgbenhavn til sdvel Frederikshavn
som Struer. Til Frederikshavn ved en forlaangelse af Superlyntoget fra Aalborg, evt. kun hver
anden time. Til Struer ved deling af Superlyntoget til Aarhus i Vejle med en togdel til Struer.

Nordjylland - Sonderjylland (- Tyskland)

Direkte tog op gennem Jylland er efterspurgt blandt kommunerne i Sgnderjylland. De i Tog-
fonden DK viste Intercity/regional tog mellem Aalborg Lufthavn og Aarhus hhv. mellem Aar-
hus og Esbjerg bgr sammenlaegges til et Intercitytog direkte mellem Aalborg og Esbjerg/
Flensburg med deling i Kolding med en togdel til Esbjerg og en togdel til Flensburg.

Med et sadant direkte tog kan der opnas 30. min drift fra Kolding mod syd i kombination
med Intercitytoget fra Kgbenhavn. Hver time kan et tog fortsaette mod Flensburg og evt.
Hamburg jf. det under internationale tog beskrevne.

Se herom ogsa rapport fra Atkins for kommunerne i den gstjyske byregion:
http://www.ft.dk/samling/20131/almdel/tru/bilag/88/1314968.pdf

Endvidere bgr Intercitytoget fra Kgbenhavn til Flensburg/Sgnderborg eller Intercitytoget fra
Kgbenhavn via Roskilde til Aarhus have en togdel til Esbjerg, saledes at der mellem Kolding
og Esbjerg bliver 30 min. drift i kombination med Intercitytoget mellem Aalborg og Esbjerg.

Der kan s8ledes skitseres folgende linjeplan for fierntrafikken som méisaetning:

Superlyn:
I Kgbenhavn - Odense - Aarhus - Aalborg Lufthavn (- Frederikshavn)
Kgbenhavn - Odense - Fredericia - Vejle — Horsens — Aarhus og med togdel fra Vejle
til Struer med stop i Brande, Herning og Holstebro
. Kgbenhavn — Odense - Kolding - Esbjerg

Intercitytog:
Kgbenhavn via Roskilde til Aarhus og evt. Esbjerg
Kgbenhavn via Kgge Nord til Flensburg/Sgnderborg og evt. Esbjerg
Aalborg Lufthavn til Esbjerg og Flensburg


http://www.ft.dk/samling/20131/almdel/tru/bilag/88/1314968.pdf

Regionaltog
Sjeelland

P& Sjeelland skal regionaltogene indgd i et sammenhaengende regionalt net i sammenhaeng
med de regionale trafiksystemer som Movias R-net og minimum 30 min. drift i dagtimerne.

For de laengere straekninger pa Sjeelland skal der vaere hurtige tog (Interregionaltog), der er
delvist gennemkgrende pa delstraskningerne naermest Kgbenhavn.

P& alle straeekninger suppleret med ekstra, hurtige tog i myldretiderne, evt. endvidere i dag-
timerne hvor der er underlag.

P& Kystbanen, der reelt fungerer som en del af det regionale S-togsnet, skal betjeningen
veere af samme omfang som pd S-banens lange straekninger som f.eks. til Hillergd. Altsd 10
min. drift i dagtimerne.

Det vil stadig veere mest hensigtsmaessigt at koble nogle af Kystbanens tog til de loka-
le/regionale tog via Lufthaven til Malmé - Lund/Helsingborg for at give hgjfrekvent Luft-
havnsbetjening fra det central Kgbenhavn.

Straekningen fra Roskilde og stationerne herfra ind mod Kgbenhavn (herunder senere 0gsa
Glostrup) skal have en tilsvarende S-togslignende betjening. Som supplement hertil ogsa
tog, der kgrer via Ny Ellebjerg til Lufthavnen.

Togene fra Roskilde til Kgbenhavn og til Lufthavnen vil delvis kunne vaere tog, der kommer
leengere borte fra end Roskilde, f.eks. fra Holbaek og Ringsted. I myldretiderne kan enkelte
af togene til Lufthavnen evt. viderefgres til Sverige.

Det bgr undersgges, om der visse steder er underlag for samdrift med de regionernes bane-
straeekninger, saledes at der kan indfgres flere direkte tog i relevante forbindelser. Det kan
f.eks. veere direkte tog fra Kgbenhavn til Nakskov og Nykgbing Sjeelland. Det vil dog kreeve
elektrificering af disse baner eller materiel der bade kan kgre elektrisk og pa diesel.

Fyn og Jylland
Ogsa pa Fyn og i Jylland bgr indfgres et tilsvarende hgjfrekvent system. Ogsd her mindst 30
min. drift pa alle regionale linjer i dagtimerne.

Med eldrift pa straekningen fra Vejle til Struer, vil det for en hensigtsmaessig trafikering vaere
gnskeligt, om ogsa den nye bane til Billund bliver elektrificeret, sdledes at den kan integreres
med tog der kommer leengere vak fra end Vejle med direkte betjening fra f.eks. Nyborg og
Kolding. Indtil der bliver mulighed for 2 linjer med 30 min. drift gennem Grejsdalen kan to-
gene fra Vejle mod Struer hhv. Billund deles i Jelling.

Andres indkgb at togdrift p§ statens banenet

I forbindelse med at ansvaret for indkgb af togdrift overgar til Region Nordjylland for regio-
naltogene nord for Hobro, bgr der ogsa der kraeves en minimumsbetjening pa 30 min. i dag-
timerne.

Tilsvarende i forbindelse med straekningen Kgge — Roskildes overgang til Regionstog ved for-
lengelse af @stbanen’s tog fra Stevns til Roskilde.



Der kan s8ledes skitseres folgende linjeplaner for regionaltrafikken som m&isaetning:

Interregionaltog:
Kalundborg (/Nykgbing Sjzelland) - Kgbenhavn
(Nakskov -) Nykgbing F — Ringsted — Kgge Nord - Kgbenhavn

Regionaltog:
Helsinggr — Kgbenhavn - Lufthavnen - Sverige
Nivd - Kgbenhavn - Lufthavnen - Sverige
Holbzek - Kgbenhavn
Holbaek - Ny Ellebjerg - Lufthavnen
Nykgbing F - Ringsted - Roskilde - Kgbenhavn
Ringsted - Roskilde — Ny Ellebjerg - Lufthavnen
(Vordingborg -) Naestved - Kgge — Kgge Nord — Kgbenhavn (indtil 2018 til Roskilde)
Nyborg — Odense - Fredericia — Vejle — Billund/Struer
(Esbjerg -) Kolding — Vejle — Billund/Struer
Svendborg - Odense (- Nyborg)
Ringe - Odense

Supplerende hurtige tog i myldretiderne:

Kalundborg — Ny Ellebjerg - Lufthavnen

Odense - Ny Ellebjerg - Lufthavnen

Nykgbing F — Ringsted - Ny Ellebjerg - Lufthavnen
Internationale tog

Tog til Sverige

For den lokale/regionale betjening af Lufthavnsbanen og videre til Malmo bgr der veere en S-
togslignende betjening, altsé@ 10 min. drift i dagtimerne.

Tog til Sverige, der betjener svenske straekninger ud over Lund og Helsingborg, bgr ikke in-
tegreres i den danske regionaltrafik for at undga pavirkninger ved forsinkelser pa svensk
side. Og derfor kun kgre til Kgbenhavn H/@sterport.

Tog fra Kgbenhavn til Ystad for forbindelse til Bornholm fastholdes i forbindelse med alle
faergeafgange. Der bgr sikres plads ogsa for rejsende uden pladsbillet.

Tog til Tyskland via Femern

Den faste Femernforbindelse giver mulighed for en vassentlig bedre betjening til det nordlige
Tyskland, men ogsa for mange rejser til det gvrige Europa. Herved kan mange fly- og bilrej-
ser flyttes til toget. Det er derfor vigtigt, at der fra starten kommer en bade hurtig og fre-
kvent betjening.

Tog til Tyskland via den faste Femernforbindelse skal bestd dels af egentlige hurtige fierntog
("hgjhastighedstog”) med meget fa stop og af interregionale tog, der ogsa betjener de stgrre
byer undervejs. Begge systemer med timedrift. Indtil den faste forbindelse abner kan de in-

ternationale tog integreres i de danske interregionale tog mellem Kgbenhavn og Nykgbing F

som i dag.



Tog til Tyskland via Padborg

Tog til Tyskland via Padborg bestar af Intercitytogene fra Kgbenhavn og Aalborg til Sgnder-
jylland og mindst hver time videre over gransen til Flensburg og hver anden time (i samar-
bejde med de tyske udbydere og operatgrer) videre mod Hamburg.

Der kan som i dag herudover veere enkelte meget hurtige tog fra Aarhus til Hamburg og vi-
dere til Berlin.

Nattog

Nattoget med gennemgaende vogne til bl.a. Amsterdam, Basel og Prag skal fastholdes. En
kortere rejsetid for forbindelsen er gnskelig.

(Der er forlydende om at toget skal indstilles fra kgreplansskiftet i december 2014 ("K 15”).
Toget bgr viderefgres, hvilket bl.a. er hensigtsmaessigt efter nedlaaggelsen af faergeruten
Esbjerg-Harwich og som en fastholdelse af den internationale langdistancetrafik forud for
den kommende faste forbindelse over Femern.)

N&r Femernforbindelsen abner bgr nattoget omleegges ad denne forbindelse for at give hur-
tigere forbindelser (senere afgang fra Kgbenhavn og tidligere ankomst til Kgbenhavn).

Det skal vaere muligt at bruge nattoget uden pladsbillet i siddevognene.
Andre forbedringer af togbetjeningen

Der arbejdes fra flere sider pa en gendbning af pt. lukkede baner. En gendbning af disse vil
kunne give en raekke trafikale fordele, som bgr indtaenkes i den fremtidige trafikstruktur og
derfor ogsa kan pavirke indholdet af den nye trafikkontrakt.

Det kan overvejes, om ogsa Tgnder kan betjenes direkte fra Kgbenhavn med veaesentlig kor-
tere rejsetider, med en togdel fra Intercitytoget fra Kgbenhavn til Sgnderborg der deles i
Tinglev og fortsaetter til Tender. Dette forudsaetter en genabning af banen mellem Tinglev og
Tonder, der dog sa samtidig ma elektrificeres. I fgrste omgang kan forbindelsen til Tender
dog genabnes som en regional straekning med skifteforbindelse. Ved en genabning af denne
bane vil regionaltogene fra Esbjerg til Tender kunne fortsaette via Tinglev til Senderborg, sa-
ledes at straekningen Tinglev - Sgnderborg samtidig far en bedre frekvens.

Med den nye bane til Billund vil det vaere naturligt efterfglgende at forlaange denne til Grind-
sted, hvorved der opnas forbindelse til den eksisterende bane mod Bramming. Ved en sadan
forlaangelse og en opgradering af banen mellem Bramming og Grindsted, vil ogsa Esbjerg
kunne fa direkte og hurtig forbindelse til Billund.

Materielforudsaetninger
S-banen

De flere linjer vil kraeve at der indsaettes mere materiel, som dog i et vist omfang kan tilve-
jebringes ved omfordelinger mellem linjerne. Det vil dog betyde mange flere korte tog, og
dermed hurtigt en risiko for overfyldte tog. Der skal derfor igangseettes en proces for anskaf-
felse af flere S-tog.

P& mellemlangt sigt kan der frigives togseet ved indfgrelse af automatisk drift pa Ringbanen
med nyt materiel specielt til denne straekning.
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Med det udvidede trafikomfang vil der naturligt tiltraekkes flere kunder, hvorfor der fremover
lgbende ma anskaffes nye tog til imgdegaelse af pladsbehovet.

Fjern, - regional- og internationale tog

Det i naervaerende forslag til trafikbetjening forudsatte om mange linjer og hgj frekvens samt
deling af tog, forudseetter at de fremtidige elektriske tog udformes med henblik pd denne
form for trafikafvikling.

Det vil sige forholdsvis korte tog, der pladsmaessigt passer til behovet pa de delstraekninger,
hvor der kgres med kun en togdel. Med korte tog, vil det ogsd vaere nemmere at opformere
togene generelt ved behov herfor pa delstraekninger.

Da fjerntogene pa delstraekninger ogsa Igser mere regionale trafikbehov og da regionaltoge-
o o . - . 7

ne ogsa kgrer pa forholdsvis lange straekninger, kan det veere en mulighed at have en falles

materieltype.

Hertil kommer, at nogle fjerntog ogsa skal kere i Tyskland, men nogle regionaltog skal kgre i
Sverige. Dette vil medfgre behov for et forholdsvis stort antal to-strgmstog.

S&fremt det kan lykkes at fa lavet samdrift med enkelte af regionernes banestraekninger vil
det veere oplagt at der ogsa anskaffes en raekke tog, der bade kan kgre pa el og diesel.

S&danne tog vil ogsd vaere hensigtsmaessige i de lange perioder, hvor elektrificeringen endnu
ikke er feerdiggjort, saledes at der er mulighed for at fastholde direkte togforbindelser mel-
lem de elektrificerede straekninger og ikke elektrificerede straekninger.

For pa kortere sigt at kunne indsaette tog fra Roskilde til Lufthavnen og evt. videre mod Sve-
rige, kan man flytte nogle af de nuvaerende tog fra Kystbanen over til dette brug, hvilket be-
tyder at nogle af Kystbanens linjer trafikalt skal sammenbindes med andre linjer der kgrer
vest for Kgbenhavn i stedet for at kgre til Lufthavnen.

Faelles betjeningsprincipper for alle tog ved andringer i den aftalte betjening som
folge af sporarbejder mv.

Det skal i kontrakten paleegges DSB at foretage faerrest mulig kgreplansaendringer ved spor-
arbejder o.l.

Det skal veere saledes, at der kun foretages trafikale aendringer pa de delstreekninger, der er
direkte bergrt.

For S-banen geelder det szerligt at der ikke ma ske aflysning af hele linjer, hvis linjen kan
kegre normalt pa den ene side af Centrum. Der ma heller ikke ske nedskaeringer af frekven-
sen i samme anledning.

Information om sendringer skal gives i meget god tid i aviser, pa nettet mv. og pa tydelige
opslag.

Ved midlertidige afbrydelser af togtrafikken ved f.eks. sporarbejder skal der vaere en erstat-
ningsbefordring af mindst samme frekvens og kapacitet som den afbrudte.

Erstatningsbefordringen skal medtage cykler, barnevogne og kgrestole i samme omfang som
den normale betjening.
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I dag kan cykler som oftest ikke medtages, hvilket betyder at kunderne selv skal cykle langs
den spaerrede straekning, hvilket kan medfgre at de ikke kan na et tog, der hvor det igen
kgrer fra. Tilsvarende geelder for kgrestole, hvortil der skal bestilles sserbefordring forud for
rejsen. Safremt der ikke kan fremskaffes buser der tillader medtagning af cykler, barnevog-
ne og kgrestole, skal der umiddelbart stilles taxa til radighed ved togets ankomst - uden at
det skal bestilles i forvejen.

I de sidste mange &r har DSB i stort omfang “mishandlet” kunderne pa mange straekninger i
forbindelse med aflysninger som fglge af sporarbejder, hvor betjeningen har vaeret nedsat til
det mindst mulige. Ogsa pa streekninger, der ikke direkte har vaeret bergrt af arbejderne. Alt
sammen af “produktionsmaessige” arsager. Dette bgr ikke kunne ske fremover, hvorfor det
er vigtigt at preecisere dette i den nye trafikaftale.

(En del af aflysningerne og en mindre frekvens er ikke sket alene af hensyn til sporarbejder-
ne, men primaert af rene produktionsmaessige arsager, herunder for at kunne tildele ferie til
lokomotivfgrerne i sommerperioden).

Der bgr sikres at DSB har mulighed for at indga aftaler med Banedanmark om at sporarbej-
der mv. udfgres pa en made, der ggr at kunderne i mindst muligt omfang pavirkes. I dag har
Banedanmark faet DSB til at indvilge i store og langvarige spaerringer af trafikken for at
kunne udfgre deres arbejde pa den billigste made. Det kan vaere hensigtsmaessigt for Ba-
nedanmark, men er medvirkende til at mange kunder far en d&rlig betjening, og maske helt
forlader den kollektive trafik.

I mange tilfeelde vil en mere kundevenlig trafik i forbindelse med sporarbejder o.l. kraeve
anlaeg af vendemuligheder ved stationer og tilhgrende sporforbindelser pa tvaers, transversa-
ler. Det skal derfor ogsa sikres, at Banedanmark far de forngdne midler til en udbygning af
denne form for infrastruktur.
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