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Asfaltindustrien skrumper

Vedligehold. Kommunerne sparer pa vedligeholdelsen af veje, og det seetter en konsolideringsbelge i gang
i asfaltindustrien. Flere selskaber forseger at kompensere med eksport.

Af Carsten Steno
cs@berlingske.dk

Den danske asfaltindustri, der beskaftiger
2.000 ansatte og omszatter for 3,7 mia. kr.,
er kommet under hardt pres, fordi kommu-
nerne bruger feerre penge pa at vedligeholde
deresveje.

Presset pa virksomhederne forer nu til
konsolideringer i branchen. Samtidig forse-
ger flere af branchens aktgrer at kompensere
for det sleje hjemmemarked ved at asfaltere
vejeiudlandet.

En af branchens sterste spillere, Colas
Danmark, som ejes af en fransk koncern, har
netop overtaget svenske Skanskas asfalt- og
vejaktiviteter i Danmark. Skanska sad pa
cirka syv procent afmarkedet.

En anden af branchens sterre virksom-
heder, Munck Asfalt i Nyborg, er begyndt at
bygge veje i Bangladesh, hvor Danida med-
finansierer et vejprojekt til 300 mio. kroner.
Munck Asfalt hed tidligere Tarco og var den-
gang kommunalt ejet. En tredje stor akter,
den senderjyske entreprengrkoncern Arkild,
errykketind pa det nordtyske marked.

Den finske virksomhed Lemmingkainen
med hovedkontor i Silkeborg har faet stor del
af motorvejsordrerne blandt andet omkring
selskabets hjemby, hvor Aarhus i disse ar
forbindes med Herning med en ny firesporet
vejforbindelse.

Kommunerne sparer

Den administrerende direkter for Colas
Hans Oluf Krog, der ogsa er formand for
brancheforeningen Asfaltindustrien, siger,
at kommunalreformen har mindsket antal-
let af kunder veasentligt, og det betyder
sammenlagninger i branchen. Tidligere var
mange veje ejet af amterne, og de havde en
mere rullende planlegning af vedligeholdel-
sen.

»De nye storkommuner sparer meget pa
vedligehold af veje. PA den made skubber
de en stor vedligeholdelsespukkel foran sig.
Kommunernes adferd er grundleggende
ufornuftig ud fra et skonomisk synspunkt,
men ibranchen mavi tilpasse os,«siger han.

Det er iser sterre statslige vejbyggerier
som feks. udvidelse af motorvejene pa
Sjelland, ferdiggerelse af de midtjyske
motorveje, den nye motortrafikvej gennem
Odsherred og nyanlagiforbindelse med den
faste forbindelse mellem Lolland og Femern,
der har holdt handen under branchen i de
senerear. :

Det private marked, hvor feks. landbrug,
havne, flyvepladser og butikscentre etable-
rer nye veje og parkeringspladser, har ogsa
ligget underdrejet lzenge.

Eksporterer til @steuropa

Pankas i Vedbzk, der er en af branchens
fi rent danskejede virksomheder, har for
lengst taget konsekvensen af det beskedne
danske hjemmemarked. Pankas begyndte
allerede at fabrikere vejbeleegninger i @st-
europa efter Murens fald for snart 25 ar
siden. Selskabet producerer en rekke spe-
cialbelegninger og har datterselskaber i alle
de gsteuropiske lande.

»Det har veret en god — om end til tider
besverlig — forretning at producere materia-
ler til vejbelegning i @steuropa og Tyskland.
Bureaukratiet er omfattende. En dansk kon-
trakt pa en mindre vejbelegning til f. eks.
tre mio. kr. fylder vel ni A4-sider. I Tyskland
og Polen fylder den tilsvarende kontrakt to
tykke ringbind med alle sider tat beskrevet.
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Virksomheder pa det danske asfaltmarked

Omscetning, Resultat fer Overskuds-
Virksomhed Ejerskab mio. kr. skat, mio. kr. grad
Pankas ' Dansk/privathvy i et e GRS N B D
o g b e ‘\mmil
MunckAsfalt Dansk/privat 450 i35 73
Lemmingkainen  Finsk 653 17 25

NCC og Arkil er andre sterre akterer i branchen, men de afleegger ikke selvstaendigt regnskab.

FTTOALTedl INFOGRAFIK / ML

© fakta

FARRE VEJE DE NASTE AR

@ Frem til 2016 falder statens bevillinger til veje fra fem til to mia. kr. om aret. Heref-
ter stiger de til tre mia. kroner — primaert pa grund af Femern-forbindelsen, den nye
jernbanebro over Storstremmen og den vedtagne motorvej fra Herning til Holste-
bro.

® Kommunerne venter et fald i anleegsinvesteringerne. Der udstykkes heller ikke ret
mange nye byggegrunde og dertilherende tilstedningsveje. Vedligeholdelsesbud-
getterne stagnerer eller falder ogsa i de fleste kommuner.

KILDE:DANSK VEIFORENING

Der lzgges stadig asfalt pa de danske veje, men det er mest staten, der sztter arbejdet i gang. Den svage efterspergsel forer til konsolidering i branchen.
Arkivfoto: Brian Berg y

Dukan aldrigveere sikker pa, aten handel eri
hus, fer den er godkendt af den lokale notar,«
siger John Kruse Larsen, administrerende
direktoriPankas.

Vejbelzgningseksportgrer som Pankas
rammes ogsa af, at EUs bevillinger til veje i
@steuropa svinger efter politiske forhold.
EU har saledes trukket tilsagn om vejfinan-
siering i Ungarn tilbage, fordi EU er utilfreds
med den politik, som det nuvaerende konser-
vative styre under Viktor Orban forer.

1 Polen er den danske og andre europai-
ske belagningsleveranderer ramt af billige
tilbud fra kinesiske konkurrenter, som imid-
lertid har trukket sigud markedet igen.

»Det polske marked er lige nu ikke godt
at operere i, men der er andre steder i @st-
europa, hvor der er fine muligheder. Alt i alt
har vi gennem arene haft en god forretning
pa vores udenlandske aktiviteter« tilfojer
John Kruse Larsen.

Indtjeningsmassigt maerker branchen
det pressede marked. Ingen 2013-regnskaber
erdog endnu offentliggjort.

Saledes kommer Colas ifelge direktor
Hans Krog ud med et resultat, der ikke helt
lever op til forventningerne, og det samme
gor sig geeldende for Pankas.

Branchens gennemsnitlige overskudgrad
i 2012 var pa fem, hvilket ikke er specielt
imponerende.




