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PRESSEMEDDELELSE

Grindstedbanen har en fremtid - som bane!

Hvordan far vi gang i Grindstedbanen? Hvordan far man overbevist borgmestre,
byrgdder, Regionen, Folketingets trafikordfgrere, transportministeren, lokale
erhvervsvirksomheder og ikke mindst borgerne i Bramming, Grindsted og de
andre lokalsamfund langs med banen om det indlysende i igen at fa tog pa
skinnerne? Det blev drgftet pa et offentligt mgde den 5. marts 2014 pa Tobakken
i Esbjerg. Facebookgruppen Grindstedbanens Venner og Radet for Baeredygtig
Trafik havde indkaldt til mgdet.

Og der er gode og slagkraftige argumenter for at fa sat Grindstedbanen i stand og
gjort klar til togdrift igen. En gendbnet Grindstedbane vil sdledes kunne booste
den kollektive trafik i omradet mellem Esbjerg, Bramming, Grindsted og Billund.
Der vil kunne etableres en hurtig forbindelse til Esbjerg og den fremtidige
naerbane Ribe-Bramming-Esbjerg-Varde-Oksbgl, og ved anlaeggelse af en
tilsluttende jernbane mellem Grindsted og Billund vil der via den kommende
lufthavnsbane til Billund kunne sikres en skinneforbindelse gstover til Vejle. Og
dermed kommer Grindsted, der tidligere var et jernbaneknudepunkt, igen pa
jernbanelandkortet.

Jamen, er forbedrede busforbindelser da ikke tilstreekkeligt? Nej, for der findes en
seerlig "skinnefaktor”, som refererer til, at fx bilister er lettere at lokke over i
skinnebarne transportmidler, eksempelvis jernbaner og sporveje. Dette geelder
naturligvis ogsa for lokalbaner med hyppige afgange, rimelige kgretider, ordentlig
kgreplans- og trafikinformation og gode muligheder for omstigning (korte
ventetider).

Det er ogsa velkendt, at stationsnaerhed har en gunstig indflydelse pa
huspriserne i et lokalomrade. Med andre ord, folk er generelt parate til at betale
mere for en bolig bade i indkgb og via ejendomsveerdiskat, hvis der er adgang til
tog! Det bagr kunne f& borgerne i Agerbaek, Bramming, Glejbjerg, Krogager,
Tofterup og Vejrup til at bakke op om projekt gendbnet Grindstedbane. Pa det
seneste har der vaeret meget snak om landsbydgd. Det siger sig selv, at et
standsningssted pa en jernbane er en livsnerve og en vigtig facilitet for et
lokalsamfund.



Mgdets hovedfokus var pa fremtidssikring af Grindstedbanen, men naturligvis
beveegede debatten sig ogsa ind pa de andre sakaldte "restbaner"”, som
interessant nok alle ligger i Region Syddanmark, og mulighederne for at bevare og
videreudvikle disse.

Et forelgbigt udgiftsoverslag udarbejdet af Radet for Baeredygtig Trafik viser, at en
renovering af Grindstedbanen vil kunne gennemfgres for 480 mio. kr. Det er
vaesentligt mindre end det udgiftsskgn pa 1 til 1,5 milliard, som indgik i
Trafikstyrelsens foranalyse vedrgrende anleeg af en lufthavnsbane til Billund.

Grindstedbanen kommer ikke til at give overskud, men banen skal ses som et
naturligt supplement og fedekaede til hovedstraekningerne. Lokal- og
regionalbanerne udfylder en vigtig plads i det samlede jernbanenet.
Banedanmark fik af forhenvaerende transportminister Henrik Dam Kristensen
tilladelse til at pabegynde optagelsen af skinner i visse overkgrsler. Banedanmark
oplyste i denne forbindelse, at en reetablering af banen ville kunne gennemfgres
uden de helt store problemer, hvis det pa et tidspunkt skulle blive vedtaget at
genoptage jernbanedrift pa streekningen. Men det ma ikke lykkes for
Banedanmark at indlede demonteringen af denne banestraekning. Derfor keemper
en raekke entusiastiske og kreative mennesker for Grindstedbanens bevarelse.
Forskellige initiativer og fremstad er i stgbeskeen, og analyser og kortleegninger er
under udarbejdelse.
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