Transportudvalget 2013-14
TRU Alm.del Bilag 173
Offentligt (02)

SF Nordjyllands E45-trafiklgsning 2013-2030 :

September 2013 REVIDERET FEBRAR 2014, SE RZDE TILFBJELSER HERUNDER

Forbedring af sikkerhed og kapacitet pa E45 ved Lirfjordstunnelen

SF er af den opfattelse, at den langstrakte digkussn den 3. Limfjordsforbindelse ikke ma sta i
vejen for, at sikkerheden forbedres og kapacitethides pa E45 omkring Limfjordstunnelen.

Det er vores opfattelse, at den nuveerende motograjnnel, efter ombygning som foreslaet i
neerveerende notat, vil vaere veesentligt forbedredeRée baggrund foreslar vi, at der at
forbedringerne i neerveerende notat hurtigst mubgtngmfares, hvorefter man i de nzeste 4 ar
evaluerer virkningen.



De 4 sikkerheds- og kapacitetsproblemer, der skapkes, er :

- A. Motorvejen mod syd (Aarhus) indsnaevres fra 2 tilaner lige efter tunnelen.

- B. Trafikken fra Aalborg C til N@rresundby C komnierkert ind i tunnelen

- C. Der er ikke overhalingsforbud (ikke forbud mambmbaneskift) i tunnelen

- D. Tilkagrselsvejene til City Syd, Aalborg Lufthawenherred/Aalborg Havn bar forbedres

Den samlede plan for E45 ses herunder :
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A. Motorvejen mod syd indsnaevres fra 3 til 2 banelige efter tunnelen
(Lasning : Lav et 3. sydgaende spor) :

Lige efter tunnelen, i selve mundingen mod Aarioisvinder inderbanen. Dette farer til
hasarderede vognbaneskift inde i tunnelen, mekbrisrr efterfaglgende uheld.



Samtidig medvirker det til kedannelser, fordi samffegningerne og den stejle bakke umiddelbart
syd for tunnelen er medvirkende til, at hastigheplexselig seenkes markant,specielt i inderbanen.
Problemet kan Igses ved etablering af et tredigdsde spor frem til Humlebakken, en streekning
pa 2,2 km :

Pa illustrationen er det vist, hvordan det nuvessematspor kan inddrages til en ny inderbane, et
tredie spor op ad bakken til frakgrsel Humlebakken.

Inderbanen pa illustrationen er saledes beliggeddenuvaerende ngdspor. Der kan fremover kun
ske indkarsel til Aalborg C fra det hgjre sporrirelen. Dette hgjre spor gar altsa fremover bade
mod Aarhus og mod frakgrsel Aalborg C. En helt redrog tryg dansk motorvejsudfarelse i
modsaetning til i dag.

Vejdirektoratet har selv peget pa denne lgsningMvedegerelsen for den 3. Limfjords-
forbindelse, s plangrundlaget er til stede ogjddtdan umiddelbart igangsaettes.

Prisen er (Vejdirektoratets egne tal incl. tillsegy. 116,2 mill.

Hvis man finder dette belgb for hgit, kan det 3. Sggdende spor laves fra tunnelen frem til :
- Frakarsel <24> @.Uttrupvej for ca. 42 mill. kr (Vejdirektoratets tal) (Ca. 1050 m)

- eller kort far broen hvor Aftenvej krydser E45, pris ca. 65 mill. kr. (Ca. 1750 m)

Det helt afggrende er, at sammenfletningen fra 3ltR spor fiernes fra tunnelmundingen.




Andre forhold kan sa afgare, hvor langt det 3. Syd@ende spor skal veere.

@nsker man at udfgre denne a&endring som et tidshegtd®rsag, kan det ggres uden at eendre det
nuveerende ngdspor, men blot ved at eendre stribmjpdystraekningen og lave en mindre
ombygning der hvor spaerrefladen er vist pa illustreen. Anslaet pris for dette forsag incl. sendret
og forbedret skiltning far og i tunnelen ca. 20Inkit.

B. Trafikken fra Aalborg C til Ngrresundby C kommer forkert ind i
tunnelen (Lgsning : Lav en justeret tilkgrsel ad ekisterende veje) :

| nordgaende retning, mod Frederikshavn og Hirtstel der det problem, at tilkarslen fra Aalborg
C kommer i 2 baner ind mod tunnelen og skal flsttemmen fra venstre med den hurtige trafik pa
E45, der ligeledes kommer i 2 baner.

Dette giver 3 udfordringer :

- 4 baner bliver til 3

- Trafikken fra venstre (fra Aalborg C) er ofte langsnere end trafikken pa E45

- Trafikanter fra Aalborg C, der lige efter tunnebkal til hgjre mod Negrresundby C, skal
krydse 2 vognbanende i selve tunnelen

Den mest oplagte, fremtidssikrede og billigste i@gpa dette problem er en kombination af 2 ting

- Justeret vej fra Aalborg C til Ngrresundby C (vistdbla streg pa kortet herover), sa
trafikken fra Aalborg C mod Narresundby C ledesékirned pa motorvejen via tilkarsel @ster
Uttrup Vej, mens den gvrige trafik fra Aalborg Chgem tunnelen og videre nordpa ledes af den
nuveerende vej ind i det venstre spor i tunnelen todt overhalingsforbud til og fra de gvrige 2
baner. Fgrst efter tunnelen kan man skifte bane.
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Den nuveerende tilkarsel er vist med rgdt, og demtidige tilkarsel for trafik til Narresundby C er
vist med blat. Den bla vej er i forvejen tilkarsadptil E45 Syd, mod Aarhus.

| middelteet trafik er der ca. 3 biler pr. minuty #emmer fra Aalborg C og skal dreje fra mod
Ngrresundby C umiddelbart efter tunnelen. | myidsttafikken er der ca. 6 biler pr. minut, der
skal denne vej.

Denne ekstra trafik kan rummes pa den eksistereniienunevej, der farer op til de to rundkarsler
ved tilkgrsel @ster Uttrup Vej. For de naevnte 3téripr. minut vil der veere et ekstra tidsforbrug
pa ca. 2% minut, men vi mener, det er en lille ptibetale for at fa forbedret sikkerhed og kagacit
i tunnelen. Pris for eendret skiltnin@ mill. kr.



Nerresundby C <22>

i
E39 Hirtf_shals

Princip for aendret skiltning ved start af tilkgréal Aalborg C mod tunnel

Der er i dag stor trafikteethed i de to rundkgarslerved til- og frakarslerne til E45. Dette tiltag
vil forveerre dette, men hvis man samtidig laver ershuntbane mod hgjre/AalborgC hvor
frakarsel<24>i sydgaende retning kommer op til rundéarslen, kan megen opstuvning pa E45
undgas. Samtidig skal man veere opmeerksom pa, at déorggede trafik ved denne lgsning
sker i MODSAT retning af den kadannende trafik.

C. Der er ikke overhalingsforbud i tunnelen (Lgsnimg : Lav
overhalingsforbud/Forbud mod vognbaneskift)

Nardet 3. sydgaende sp(se gverst pkt. Adg den justerede tilkarsel fra Aalborg C til
Ngrresundby Gherover pkt. B) er etableret, er der 3 banerngemtunnelen og efter tunnelen i
bade nord- og sydgaende retning, og trafikken kaklas uden sammenfletning far tunnelen eller
vognbaneskift i tunnelen.



Men for at dette kan virke skal der indfgres totakrhalingsforbud i tunnelen, som vist pa
illustrationen herunder :

| dag er der total overhalingidladelse i hele tunnelen, hvilket farer til mange farligauationer og
uheld, og dermed driftsforstyrrelser i tunnelen.

Pa illustrationen herover er vi lige kart ned ineten fra syd, og er pa vej mod Frederikshavn.

Efter gennemfarsel af pkt. Bisteret vej til Ngrresundby 6g pkt.COverhalingsforbud er
situationen den, at

- al trafik fra Aalborg C, der skal videre nordpadndgrresundby N, Frederikshavn og
Hirtshals, karer venstre bane igennem tunnelen og kan ikke forlade denneifmelen slutter

- al trafik, der skal kare fra mod Ngrresundby C wieibart efter tunnelen, er allerede i
hgjre bane og ligger derfor rigtigt

- al trafik pa selve E45 liggetigjre bane og midterbanenog kan fortsaette uhindret ned i
tunnelen uden sammenfletning fra Aalborg C ligetfimnelen. Herved undgas kg og farlige
vognbaneskift, og hastighedsforskellen pa E45kkefi og trafikken fra Aalborg C kan udlignes
ned igennem tunnelen uden at vognbaneskift undeeregn mulighed.

Pris for sendret stribning og aendret skiltnir@ga. 15 mill. kr.



Herover : Indkgrsel i tunnelen fra E45 i nordligniag, efter indfarelse af overhalingsforbud:

Trafikken fra E45 kommer ugendret ind i de to sfidrdjre, men der er lavet overhalingsforbud.
Trafikken fra Aalborg C kommer kun ind i sporet [gsttil venstre, og karer i eget spor hele vejen
igennem tunnelen.

Bilister, der skal dreje fra mod Ngrresundby C kdeer tunnelen, ligger allerede korrekt i hgjre
bane, den bane billedet er taget fra.

Hvis det vurderes, at krydsning af fuldt optrukne griber er i konflikt med det
overledningssystem, der i dag er etableret ved uleel et tunnelrgr, kan man i tunnelens ender
erstatte ca. 50 m malet hvid stribe med hvide elekiske lysband/elpzerer, nedfeeldet i
kgrebanen. Nar de orange overledningslys teendes,kade hvide lys automatisk slukkes,
hvorved de hvide fuldtoptrukne striber nu er punkterede, der hvor trafikken krydser dem.

Kridtsvinget:

Hvis man ikke gnsker at gennemfgre punkt B. Justeterej via @.Uttrupvej, eller vurderer, at
reduktion til ét spor fra Aalborg C igennem Kridtsvinget mod tunnelen er for lidt, kan man
alternativt overveje denne Igsning :

Der indfgres i nordgaende retning igennem tunnelendelukkende fuldt optrukne striber
imellem yderbane og midterbane :



Imellem inderbane og midterbane, hvor E45-trafikkenkgarer, er der stadig mulighed for
vognbaneskift.

De to baner fra Aalborg C (Kridtsvinget) mod tunnelen bevares. Men skiltningen aendres,
saledes at VENSTRE bane i Kridtsvinget lige far tunelen skiltes “E45 og E39”, og HBJRE
bane i Kridtsvinget efter forholdene enten skiltesNgrresundby C <22> og E39” eller blot
“Ngrresundby C <22>". Pa denne made vil de biler, ér skal dreje fra mod Ngrresundby C
lige efter tunnelen, ALDRIG skulle skifte imellem 3vognbaner, men efter fletning med
trafikken pa E45 kun skulle skifte fra midterbane til inderbane. De bilister, der skal videre
nordpd, kan — via venstre bane i Kridtsvinget - vagle at blive i den nuvaerende yderbane,
afgreenset fra den gvrige trafik, indtil der igen kan flettes sammen nord for tunnelen:




=

Herover : Lige nord for tunnelen efter sendring.
Bilerne fra Aalborg C, der karer i venstre banedpdr, har god tid til at na at placere sig korrekt
inden naeste frakgrsel, Ngrresundby N. Skal de @iderd Frederikshavn, er de allerede i en af de 2
korrekte baner.

Lgsningen med fuldt overhalingsforbud i tunnelargaes med succes mange steder i udlandet.
Herunder et par eksempler :




D. Tilkarselsvejene til City Syd,

Aalborg Lufthavn/Hanherred/Aalborg Havn bgr forbedr es. Statsligt
bidrag til ombygning af motorvejstilkgrsel Mariendals Mglle, mod nyt
supersygehus kan overvejes. Intelligent Trafikstymg indfgres. Ekstra
rar i gst en mulighed.

Aalborg kommune er for egne midler i gang med aletre en ny vej, Egnsplanvej, til det nye,
kommende regionale sygehus i Aalborg @st. | debifioielse er det ngdvendigt at lave en starre
ombygning af motorvejsfrakgrsel Mariendals Mallemser den sydligste frakarsel mod Aalborg pa
E45.Desuden forbindes de to statsveje E45 og Hadsundevej.

SF har den opfattelse, at staten i et vist omfaugeh forpligtelse til at holde de centrale
motorvejsfrakgrsler ved Aalborg opdaterede, sagderthgjde for den byudvikling, der er sket
siden etableringen i 1969. Dette er endnu ikke istteh sydlige og gstlige ende af motorvejsnettet,
men den kommende opgradering af motorvejsfrakéfisgilendals Mglle vil dels sikre bedre
adgang til det nye supersygehus, og dels bedrengdidolig- og erhvervsomraderne i Aalborg
City Syd og Aalborg S@ og Aalborg @.

Set i dette lys vil vi foreslén statslig medfinansiering i stgrrelsesordenen 104io. kr., gerne
koblet til etablering af en ny frakarselsgren fraddndals Mglle tiCity Syd, hvor der er sket en
stor udvikling. Denne gren er vist med lilla pa migtskortet gverst.

Alternativt kan en ny frakarsel ved Dall Rasteplatlsr Dall Mgllevej (ogsa vist med lilla pa kortet
gverst) lgse problemet med en bedre adgangsjyiSyd.

Det fremfares ofte, at en Egholm-motorvej er dedisbelgsning pa adgangen til City Syd. Men det
er faktisk ikke rigtigt, hvilket dokumenteres her :

| henhold til VVM-redeggrelsen fra 2009 om "Nye vejanlaeg i Aalborg Syd" vil en tilslutning fra E45
til City Syd via etablering af "Ny Dallvej" reducere trafikken pa Hobrovej i 2020 med 10.800
biler/dggn, og dermed give fglgende mere retvisende (korrekte) beregning af trafikken pa
Hobrovej i 2020:

I{!obrovej Biler/dggni  Hobrovej £ndring

2020 | biler/dggn
| | | |
| Egholm-linjen laves | 22.800 | -7.200 |
Parallel-tunnel inkl. "NY 19.400 | -10.800 |

Dallvej" laves




VVM-redeggrelsen viser derfor, at en parallel-tunnel kombineret med "Ny Dallvej" vil give den
stgrste reduktion af trafikken pa Hobrovej i 2020. Dermed er de reelle tidsgevinster og den reelle
nutidsvaerdi ved @stlgsningen groft undervurderet i den nye VVM-redeggrelse fra 2011.

For at komplettere lgsningen er det tillige nadvenehedintelligent Trafikstyring pa

Limfjordsbroen og tilstadende veje i tilfaelde afist tunnelen, saledes at Limfjordsbroen i disse
seerlige situationer kan fungere som ngdvej. Deglligénte Trafikstyring vurderes at koste ca. 30
mill. kr.

Det er endvidere ngdvendigt at etablere Intelligeafikstyring pa straekningen mellem motorvejen
og Aalborg Lufthavn/Hanherred (Hagvejen). Vurdedstte ikke tilstraekkeligt, kan det komme pa
tale at aendre vejadgangen for naboer til Havefedesine kan opgraderes, eller at forleegge dele af
Hgvejen leengere nordpa, s den kommer uden om gelseg og krydsende veje.

Sammenfattende kan sikkerheden forbedres markant ogapaciteten forgges vaesentligt ved at
gennemfgre disse tiltag, til en samlet pris pa 20880 mill.kr. Og det kan ggres nu.

Veelger man at starte omkring tunnelen, koster den @mplette lgsning her 150 mill. kr.

Viser det sig efter nogle ars evaluering nadvendigit etablere et ekstra tunnelrgr ved siden af
den nuveerende tunnel, kan dette kobles pa ovenstéadmlgsning uden problemer. Prisen for
dette varierer imellem 2,1 og 4 mia. kr. afheengigfavalgt lasningsmodel.

Viser der sig efter nogle ars evaluering et behowf en ny vestlig forbindelse, vil det her
udfarte arbejde ikke veere spildt, idet det permanenforbedrer kapacitet og sikkerhed pa den
nuveerende E45 igennem Aalborg.

Se video (ker selv en tur) pattp://www.youtube.com/watch?v=0q3IPWgdQcw&feature=youtu.be

Pa vegne af
SF Nordjylland
SF Aalborg

SF-gruppen i KommuneKontaktRad Nordjylland



