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Vedr. Evaluering af lov om trafikselskaber

Transportministeriet har sendt Evaluering af Lov om trafikselskaber i hgring. Danske
Busvognmeaend har fglgende bemaerkninger.

Afsnit 2.1: Samarbejdet mellem aktorerne i Hovedstadsomrédet

Evalueringen foreslar oprettet en paraplyorganisation med lav integration med henvisning til
”_.at Igsningen er sd lidt indgribende som muligt for de nuvaerende aktgrer p& markedet, da
selskaberne ikke a&ndres men blot skal Igse visse af de opgaver, de egenhaendigt varetager i
dag, i samarbejde med andre trafikselskaber.”

I lyset af Hovedstadsomradets udfordringer med hensyn til treengsel, miljgbelastning og en
velfungerende infrastruktur finder vi, at det er et utilfredsstillende og utilstraekkeligt forslag.
Problemerne med paraplyorganisationen er at:

e I modellen udggr paraplyorganisationen et ekstra administrativt lag, hvor der -
afhaengig af hvordan det konkret organiseres - vaere uklarhed om kompetence- og
ansvarsfordelingen.

e Den vil med stor sandsynlighed medfgre administrativt dobbeltarbejde og stgrre
omkostninger.

e Den ggr ikke effektivt op med det feenomen, at de forskellige organisationer og
transportformer kan prioritere egne aktiviteter over helheden.

Danske Busvognmeaend vil i stedet anbefale, at Transportministeren arbejder videre med
etableringen af en ny integreret enhedsorganisation, der varetager bestiller-niveauet. En ny
organisering skal sikre:

e At enhedsorganisation samler alle de relevante ressourcer og kompetencer pa
planlaegnings- og bestillerniveau er samlet i en organisation.

e At der er en klar adskillelse af kompetence- og ansvarsfordeling mellem
bestillerniveauet og operatgrniveauet. Dette kan realiseres gennem bruttokontrakter
med elementer af incitamentsmodeller, som det kendes fra Movia i dag.

En integreret model giver naturligvis pa kort sigt og i en overgangsfase visse udfordringer i
forhold til ejerforhold, ejernes repraesentation og den politiske ledelse, eksisterende kontrakter
m.m. Der kan derfor blive tale om et behov for en overgangsordning. Det endelige mal om en
integreret organisation bgr dog fastholdes.
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Afsnit 2.2. Ansvars- og finansieringsmodel

Danske Busvognmeaend stgtter den skitserede Igsning med en aendret fordeling af de
administrative omkostninger mellem regioner og kommuner, et stgrre regionalt ansvar og en
andret finansieringsmodel for den buskgrsel, der ga pa tvaers af kommuner.

Afsnit 2.3 Indteegtsdeling

Ingen bemaerkninger hertil.

Afsnit 3.1 Samarbejde

Ingen bemaerkninger hertil.

Afsnit 3.2 Ansvars- og finansieringsmodel

Evalueringen negligerer omfanget af de problemer, der er opstaet flere steder udenfor
Hovedstadsomradet med hensyn til ansvar for og finansiering af de regionale busruter. Den
foresldede Igsning med et “strategisk grundlag” er brugbar, men der bgr strammes op - f.eks.
ved at Transportministeren udmgnter regler om samarbejde i form af en bekendtggrelse. Det
er - som det fremgar - allerede en mulighed i den nuvaerende lovgivning.

Afsnit 4.1 Bestyrelsens opgaver og medlemssammensaetning

Ingen bemaerkninger.

Afsnit 4.2 Mulighed for at trafikselskaberne kan eje faste anleeg

Ingen bemaerkninger.

Afsnit 4.3 Bedre budgettering og udgiftsstyring

Danske Busvognmand stgtter de skitserede forslag til en bedre budgettering og udgiftsstyring.
Navnlig indarbejdelse af gkonomistyringen i trafikplanen samt en feelles kontoplan for
trafikselskaberne finder foreningen er gode idéer.

Afsnit 4.4 Mulighed for at pensionister kan kgre med skolebussen

Ingen bemaerkninger.
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4.5 Tilladelser til rutekorsel BUSVOGNMZEAND

Vi har forstaet evalueringen sdledes, at begreberne almindelig rutekgrsel og speciel rutekgrsel
forbliver i Lov om Trafikselskaber, men at det alene er kravet om tilladelse til speciel
rutekgrsel, der afskaffes med henblik pa at sikre administrative lettelser hos Trafikstyrelsen og
hos erhvervet.

Danske Busvognmaend er som udgangspunkt positivt indstillede overfor idéer der kan lette
erhvervets administrative byrder. Der er imidlertid andre reguleringsmaessige forhold, der kan
ggore afskaffelse af tilladelserne til speciel rutekgrsel problematisk.

- Rutekgrsel - herunder speciel rutekgrsel — er for ruter under 50 kilometers laengde
fritaget fra reglerne om kgre- og hviletid. Som led i forvaltningen og hdndhaevelsen af
kgre- og hviletidsreglerne afkraever Rigspolitiets rutetilladelserne som dokumentation
for, at en konkret kgrsel er rutekgrsel.

- Rutekgrsel er afgiftsmaessigt anderledes stillet end anden erhvervsmaessige
personbefordring med bus. Rutekgrslen er momsfritaget og en bus der alene er
indregistreret til rutekgrsel er fritaget for vaegtafgift.

Vi kan i Danske Busvognmaend ikke tilslutte og forslaget om en afskaffelse af tilladelseskravet
uden, at det suppleres med en konkret plan for, hvordan de ovenfor naevnte regler hdndhaeves
uden rutetilladelserne.

En Igsning kan vaere, at rutekgrsel skal anmeldes til Trafikstyrelsen af den pdgeeldende
virksomhed uden, at der udstedes en konkret tilladelse.

4.6 Mulighed for at melde sig ud af trafikselskabet

Ingen bemaerkninger.

@vrige bemeaerkninger

I relation til afsnit 4.5 om rutetilladelser er vi de seneste ar blevet opmaerksom pa, at
Trafikstyrelsen forvalter begrebet speciel rutekgrsel (LoT § 19, stk. 3) sdledes, at speciel
rutekgrsel alene kan udfgres med én og samme (specielle) kategori af personer i kgretgjet ad
gangen. Det er en udlzegning af den eksisterende lovgivning, Danske Busvognmeend ikke har
veeret enig i. Det bgr i forbindelse med en revision af lovgivningen pa omradet praeciseres, at
begrebet speciel rutekgrsel er en regulering af, hvilke passagerkategorier, der ma befordres i
rute og ikke en regulering af, at dette kun ma foregd med én bestemt kategori af personer i ét
bestemt kgretgj ad gangen. Dette er en forudseetning for, at kgrslen kan planlaegges og
samkgres sa effektivt som muligt.

I forbindelse med en eventuel revision af lov om trafikselskaber bgr det i gvrigt overvejes, om
begrebet rutekgrsel (§ 19, stk. 1) kan opdateres og preeciseres.
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