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Kebenhavns Kommune finder det positivt, at der i Evaluering af lov
om trafikselskaber peges pa behovet for at:

1. Den kollektive trafik skal have en mere ensartet og sammen-
haengende brugerflade mod kunderne

2. Der skal skabes storre incitament til samarbejde pa tvaers af

transportformerne (Metro — tog — bus)

Den kommunale finansiering af busdriften skal forenkles.

4. Opgave- og omkostningsfordeling mellem regioner og kom-
muner skal justeres, sd bestilleren betaler for administrations-
omkostninger.

W

Ad 1. Sammenhzng

Kebenhavns Kommune finder det hensigtsmaessigt at etablere en "pa-
raplyorganisation med lav integration”, der tager sig af koordinationen
og samarbejdet mellem selskaberne ved at varetage falles kundeser-
vice, ssmmenhangende kereplanlagning, trafikinformation, billetter,
markedsfering og indtaegtsdeling.

Det ma i denne sammenhang sikres, at ”paraplyen” sikres en sa staerk
organisatorisk rolle og en sa tilstraekkelig ekonomisk styrke, at den
reelt kan lofte opgaven i det rette samspil med trafikselskaberne.

I supplement hertil ser Kebenhavns Kommune gerne, at den omtalte
“strategiske plan”, som skal udarbejdes af regioner, kommuner og
trafikselskab i faellesskab, tilleegges en vaesentlig vaeegt i sammenhang
med den statslige trafikplan, sa der herved etableres et staerkt, falles
grundlag for den langsigtede trafikplanlagning.

Ad 2. Incitament til samarbejde. Center for Byudvikling,
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Kebenhavns Kommune noterer sig i denne sammenhang, at Movia
har foretaget en beregning af de ekonomiske effekter pa kommu-
ne/regionsniveau af Transportministeriets forslag, og resultaterne pe-
ger her pa, at Kebenhavns Kommune pa arsbasis vil komme til at be-
tale 15 mio. kr. mere for den samme service (fra 365 mio. kr. til 380

mio. kr.), mens Region Hovedstadens finansieringsbidrag vil falde
med 9 mio. kr. fra 364 mio. kr. til 355 mio. kr.

En lang reekke kommuner vil opleve endog meget store andringer i
deres betalinger — fra en halvering af betalingerne til +1/3.

Kobenhavns Kommune finder det ikke hensigtsmassigt at kommunen

far storre tilsvar og samtidig mister afgerende indflydelse pa vasentli-
ge ruter i kommunen.

Ad 3. Forenkling.
Koebenhavns Kommune ser meget gerne en @ndring af finansierings-

mekanismen, séa det bliver enklere og mere forudsigeligt, hvad et gi-
vent tiltag matte betyde ekonomisk.

Ad 4. Opgavefordeling.

Kommunen finder, at den aktuelle ordning, hvor der 1 meget vid ud-
strakning er sammenfald mellem trafikbestiller og den ansvarlige
myndighed for vejene (begge ansvarsfelter ligger i kommunerne) er
meget hensigtsmaessig, saledes som det ogsé blev udtryk ved den ak-
tuelle lovs fremsattelse.

Kebenhavns Kommune er saledes ikke enig i en losning, hvor ansva-
ret for flere busruter flyttes fra kommunerne til regionerne. Keben-
havns Kommune finder det vigtigt, at kommunerne bevarer incitament
til lobende at forbedre bussernes fremkommelighed gennem investe-
ringer 1 vejnettet.

Som anfert ovenfor, sa vil Kebenhavns Kommune fa egede udgifter
og mindre indflydelse, samtidig med at forbindelsen mellem vejbesty-
relsesopgaverne og busdriften svaekkes.

Kebenhavns Kommune kan i stedet foresld, at de midler, der frigives i
regionerne, nar de felles administrative omkostninger fordeles pa bus-
ruterne, samles i en pulje til understottelse af finansieringen af busru-
ter, sdledes som det er foreslaet i Evalueringen.

Videre foreslas det, at de felles midler anvendes til en basisfinansie-
ring af alle kommunale buslinjer og ikke blot linjer, der overskrider
kommunegranser. Den kollektive trafik skal ses i en helhed og der er
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mange kunder, der f eks bruger bade bus og tog, hvorved borgere fra

én kommune bruger busser, som ikke kerer i hjemkommunen. Ved at
udstraekke understeottelsen til alle busruter opnas, at fellesskabet ogsa
understotter pendullinjer indenfor den enkelte kommune, f eks Lyng-
by Station — DTU, som n&vnes i Evalueringen.

Kebenhavns Kommune forudseatter som anfort pa det samlede finan-

sieringsomrade, at Kebenhavns Kommunes nettogkonomi ift. busdrif-
ten ikke forringes ved @ndringerne.

Stoppesteder — byudstyr.

Kebenhavns Kommune har ved forespargsel forstaet pa Trafikstyrel-
sen, at Trafikselskabets foresldede overtagelse af byudstyr skal ses
som en mulighed, hvis der er enighed herom mellem kommune og
Trafikselskab. Med denne forstéelse er Kebenhavns Kommune enig i
forslaget. Det vil vaere naturligt, at den falles paraplyorganisation
medvirker pa dette felt ved at ved at opstille funktionskrav, fastleegge
grenseflader og udstikke designmassige retningslinjer.

Side 3 af 3



