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En oget brug af den kollektive trafik forudsztter ssmmenhangende Direkte
transportformer og ensartede tilbud og brugerflader til passagererne. Det er Mobil 2443 7906

derfor positivt at evalueringen har fokus bdde pa at skabe storre

s : . o Albertslund Kommune
incitamenter til samarbejde pa tvers af transportformerne samt en

Nordmarks Alle

sammenhzngende og ensartet brugerflade mod passagererne. Ligeledes er vi 2620 Albertslund

positive overfor en forenkling af finansieringsmodellen, som er
uigennemskuelig og dermed en barrierer for lobende tilpasning af www.kl.dk/kkr-hovedstaden

bustrafikken i hovedstadsregionen. Side 1/4

Vi har en raekke bemearkninger til evalueringen som fremgir af
nedenstdende.

Paraplyorganisation

Det anbefales, at der etableres en paraplyorganisation, som alle
trafikselskaber skal deltage i. Paraplyen skal styrke koordinationen og
samarbejdet mellem selskaberne ved at samle varetagelsen af en rakke
opgaver som kundeservice, koordinering af koreplanlegning,
trafikinformation, billetter, markedsforing og indtegtsdeling.

KKR Hovedstaden og KKR Sjxlland kan stotte op om en reorganisering i
en forpligtigende paraplyorganisation, der samtidig respekterer de enkelte
trafikselskabers selvstendighed. Det skal samtidig fremhaves at det skal
sikre at en paraply har en sterk organisatorisk rolle og okonomi, sdledes at
den kan varetage opgaven i godt samspil med trafikselskaberne.
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Det bemzrkes, at et oget samarbejde og en eget koordinering mellem
selskaberne nedvendigvis skal dakke til hele Sjzlland, som vi oplever som
et arbejdsmarkeds — og pendleromrade.

Sammenhzang til trengselskommissionens arbejde
Transportministeren har nedsat en Trangselskommission for
hovedstadsregionen, som blandt andet arbejder med forslag til
organiseringen af den kollektive trafik 1 hovedstadsregionen. Ogsé her har
en organisering i en paraply vaeret droftet — der skal lyde en opfordring
herfra til at sikre en koordinering med trengselskommissionens kommende
anbefalinger i forbindelse med et evt. &ndringsforslag til loven.

Planlaegning af sammenhangende trafik — strategisk plan

Der foreslds en 7strategisk plan” der udarbejdes falles af regioner,
kommuner og trafikselskaber. Det er vigtigt at der arbejdes for en bedre
koordination og afstemning af storre endringer i det samlede kollektive
trafiknet pa bade kort og langt sigt.

Den strategiske plan bor tillegges vasentlig vagt i sammenhang med den
statslige trafikplan for derved at skabe et godt og solidt grundlag for
langsigtet planlegning.

Finansieringsmodel

Det er positivt at der nu arbejdes for en enklere og mere gennemskuelig
finansieringsmodel. Det er ligeledes meningsfyldt at de administrative
omkostninger fordeles mellem region og kommuner i forhold til indkeb af
trafik, i lighed med resten af landet.

Det er dog samtidig klart at en ny finansieringsmodel — som den er
anbefalet i evalueringen — vil betyde (store) ndringer i omkostninger til
busdrift for de enkelte kommuner. En ny finansieringsmodel skal ud over at
vare enkel og gennemskuelig ogsa tage hojde for at de enkelte kommuner
ikke pafores voldsomme udgiftsstigninger. Ligesom en ny
finansieringsmodel selvfolgelig bor indfases over nogle ar.

Modellen vil i den udformning som er praesenteret 1 evalueringen medfore
at en relativt stor @ndring bade for de enkelte kommuner og mellem
regionerne i finansieringen. Endvidere vil modellen overfore en stor del af
busdriften til regionerne for at fa DUT regnestykket til at passe og ikke
fordi de enkelte buslinjer vil have regional betydning.

Yderligere vil en stor overflytning af trafikkeberansvar til regionerne skabe
en adskillelse mellem trafikbestiller og den ansvarlige myndighed for vejene
— 1 dag kommunerne. Reelt vil det betyde, at kommunerne fortsat har
ansvaret for fx investeringer i vejfremkommelighed, mens regionerne vil



have overtaget flere af de buslinjer som er kandidater til BRT eller lignende
losninger. Det vil fortsat vaere meningsfyldt at kommunerne bevarer
incitament til lebende at forbedre bussernes fremkommelighed ved at de
fastholder deres bestilleransvar.

De midler som frigives i regionerne ved en @ndret fordeling af de
administrative omkostninger kan samles i en pulje der understotter
finansiering af busruter (beskrevet i evalueringen) eller til en basis
finansiering af alle kommunale buslinjer.

Bestyrelsen

Der ®ndres ikke pd storrelsen af bestyrelsen, som max kan vare pd ni
medlemmer. Antallet af medlemmer har betydning for bestyrelsens
beslutningsdygtighed og der stottes op om at fastholde den nuvaerende
storrelse.

Det fremgir af evalueringen at en evt. overdragelse af buslinjer til regionen
bor fore til overvejelser om hvorvidt regionerne skal have flere medlemmer
1 trafikselskabets bestyrelse. Det er afgorende for kommunerne, at de
bevarer flertallet i trafikselskabernes bestyrelser, da kommunerne fortsat vil
finansiere hovedparten af den trafik som selskaberne star for.

Flerarige budgetter

Evalueringen foreslar flerarige budgetter, hvilket vil medvirke til en bedre
okonomistyring over tid. Samtidig forudsaztter flerdrlige budgetter at
trafikselskaberne akkumulere likviditet for at kunne imodega evt.
merforbrug over en arrekke. Det vil ikke vere 1 kommunernes interesse.

Udvidet skolebuskgarsel

KKR hilser forslaget om, at alle kommuner far mulighed for at abne
skolebuskerslen for andre grupper af passagerer, sialedes kommunen selv
kan bestemme, hvem der ma kore med kommunalt drevne skolebusser,
velkomment.

Trafikselskabernes mulighed for at eje faste anleg

Det anbefales i evalueringen af trafikselskaberne overtager drift og
opsatning af stoppesteder pa de kommunale veje. Kommunerne vil fortsat
skulle std for en del af vedligeholdelsen (af selve fladen), men
trafikselskabet star for vedligeholdelse af alt andet udstyr.

Vi kan ikke stotte op om den foresliede losningsmodel, da vi mener at det
forsat er den enkelte kommuner der skal sztte standarden for det enkelte
stoppested og ikke trafikselskabet der bestemme hvilke stoppe steder i
hvilke kommuner der skal have en bedre standard. Ligeledes vil deling af
ansvaret for vedligeholdelsen skabe uklarhed ift. arbejdsdelingen.



I evalueringen beskrives et alternativ hvor trafikselskaberne far mulighed

for at medfinansiere nye og bedre stoppesteder, en losning vi bakker op
om. Det vil sikre at trafikselskabet hvor det er hensigtsmassigt kan

medfinansiere stoppesteder, fx hvis det skal have et serligt designudtryk

eller liggende.
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