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Organisation

Bemaerkninger

Kommentarer til be-
markningerne

Advokatradet

Organisationen anfarer, at den korte hg-
ringsfrist i realiteten udelukker en naerme-
re stillingtagen til de forslag, der er inde-
holdt i hgringsmaterialet. Organisationen
finder det szrdeles beklageligt, atman i
denne sag har udsendt hgringsmaterialet
med en sa kort frist.

Organisationen har i gvrigt ikke umiddel-
bart bemeerkninger til hgringssagen.

Haringsfristen er fastsat pa
baggrund af en tidspresset pro-
ces, hvor lovforslaget har skul-
let fremseettes i rette tid for at
kunne treede i kraft 1. januar
2013.

Ved fastsettelsen af hgrings-
fristen er der saledes sket en
afvejning af en reekke modsat-
rettede hensyn, herunder hen-
synet til hgringsparterne, hen-
synet til at undergive hgrings-
svarene en serigs overvejelse
0g kommentering i Skattemini-
steriet og hensynet til en or-
dentligt lovproces i Folketin-
get.

Pa trods af disse kreevende vil-
kar — i hgringsprocessen har
Skatteministeriet modtaget
kvalificeret input fra interesse-
organisationer, faglige sam-
menslutninger og andre.

Endvidere har hgringsparterne
mulighed for at komme med
bemarkninger i forbindelse
med folketingsbehandlingen.

Brancheorganisationen
for den danske vej-
godstransport (ITD)

Organisationen anser den korte harings-
frist for at vaere i steerk modstrid med re-
geringens ambition om kvalitet i lovar-
bejdet.

Organisationen anfgrer, at forslaget for-
ventes iflg. medsendte resumé at medfare
arlige "mindreudgifter” pa omkring 75
mio. kr. for staten. Holdes dette belgb op
mod de beregningsmaessigt ca. 728 mio.
kr., der er opkreevet for registrering og
ejerskifte for den danske vognpark i 2011,
synes det uforstaeligt, hvorfor erhverv og
borgere skal palaegges en ekstra regning
pa ca. 172 mio. kr., for at staten kan spare
ca. 75 mio. kr.

Organisationen anfarer, at Danmark i
forvejen er indehaver af den kedelige
rekord "dyreste nummerplader”. | for-

Der henvises til kommentaren
til bemaerkningerne fra Advo-
katradet.

Den anfarte merbetaling pa
172 mio. kr. ma veere baseret
pa, at lovforslaget @ndrer pa
betalingen for samtlige de regi-
streringer m.v., der foretages.
Det er imidlertid ikke tilfeldet.
For de registreringer m.v., som
foretages af synsvirksomhe-
derne, som vedrarer et karetgj,
som handles, repareres eller
leases som led i en virksom-
hed, der kan autoriseres som
nummerpladeoperatar, endres
reglerne ikke. Der &ndres hel-
ler ikke pa reglerne for de regi-
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hold til eksempelvis Sverige er et szt
nummerplader i Danmark over 10 gan-
ge dyrere. | forhold til Tyskland 5-6
gange dyrere. Tiltaget er derfor yderli-
gere et skridt i den forkerte retning med
hensyn til danske virksomheders kon-
kurrenceevne. Principielt er forslaget
derfor direkte i modstrid med den poli-
tik, som stort set alle Folketingets par-
tier vurderer som en kritisk parameter,
nemlig den pressede danske konkurren-
ceevne.

Organisationen ser ingen problemer i,
at nummerpladeoperatgrerne gives mu-
lighed for at opkreeve et gebyr til daek-
ning af omkostningerne i forbindelse
med handtering og administration af
registrering mv. fremfor en godtgarelse
fra SKAT. Det foreslas, at prisen pa
nummerpladerne som minimum ned-
seettes med et belgb svarende til de i §
12 stk. 2, foreslaede prisforhgjelser hos
SKAT, svarende til 980 kr. henholdsvis
490 kr., saledes at forslaget ikke med-
virker til svaekkelse af dansk erhvervs-
livs, herunder transportbranchens kon-
Kurrenceevne.

streringer m.v., som foretages
af andre nummerpladeoperatg-
rer end synsvirksomhederne;
det vil sige virksomheder, som
forhandler eller leaser kgretg-
jer samt omsynsvirksomheder.
Det vurderes, at under halvde-
len af de registreringer m.v.,
som foretages, er omfattet af
forslaget.

Formalet med lovforslaget er at
give staten en mindre udgift.
Felges organisationens forslag,
reduceres statens indteegter.

Brancheorganisationen
for vaerksteder (CAD)

Organisationen anfarer, at haringsfristen
er for kort, serligt set i lyset af, at forsla-
get farst og fremmest drejer sig om admi-
nistrative lettelser for det offentlige og -
formodentlig — mangelfuld omkostnings-
beregning.

Organisationen anmoder om, at der far
lovforslagets vedtagelse sker en neermere
undersggelse af de konkurrencemaessige
aspekter af, at synsvirksomhederne kan fa
stillet lagre af nummerplader gratis til ra-
dighed.

Der henvises til kommentaren
til bemaerkningerne fra Advo-
katradet.

Forslaget om, at SKAT kan
stille lagre af nummerplader
gratis til radighed for synsvirk-
somheder, forudseetter, at
synsvirksomhederne foretager
alle de typer af registreringer,
som en nummerpladeoperatgr
ma foretage. Det vil betyde et
stort likviditetstab for staten,
hvis alle omkring 1.600 num-
merpladeoperatgrer skulle have
denne mulighed. Synsvirk-
somhederne far denne mulig-
hed, fordi synsvirksomhederne
er centrale aktarer i arbejdet
med at kontrollere karetgjers
tekniske stand, og gennem
synsarbejdet handterer
synsvirksomhederne mange
forskellige typer af karetgjer.
For at sikre den bedste service
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Organisationen anfarer, at det bliver bor-
gerne, der i sidste ende skal afholde de
ggede omkostninger, der falger af lov-
forslaget.

for borgerne er det synsvirk-
somhederne, der tilskyndes til
at have alle nummerplader pa
lager frem for f.eks. bilfor-
handlere.

Danmarks Automobil-
forhandler Forening
(DAF)

Organisationen finder den korte hg-
ringsfrist ganske uacceptabel.

Vedrgrende forslagets § 2, nr. 1, om
mindstebelgb for godtgarelse af regi-
streringsafgift ved eksport af et karetgj
henviser organisationen til sine be-
meerkninger fra 2008, da mindstebelg-
bet blev indfart.

Organisationen finder argumentationen
for mindstebelgbet diskutabelt og ven-
der sig derfor mod forhgjelsen.

Da mindstebelgbene blev indfart, var
der efter organisationens opfattelse ikke
tale om at lukke noget hul, men om at
det var gaet op for Skatteministeriet, at
loven om tilbagebetaling af registre-
ringsafgift helt legalt ogsa kan bruges
for at fa nogle aldre, men ikke skrot-
ningsmodne biler eksporteret til steder i
EU, hvor det kan betale sig at reparere
dem og kare lidt videre med dem. Pro-
blemet med bestemmelsen om fradraget
pa 15% af afgiftsgodtgarelsen er efter
organisationens vurdering, at den dan-
ske stat opkraever 100% registrerings-
afgift ved indfarsel af brugte biler til
Danmark, men kun giver 85% igen,
hvis nogle biler skal ud af landet igen.
Det havde organisationen hellere set at
man ville lave om pa, selv om det siden
desveerre er fastslaet, at bestemmelsen
om fradraget pa 15% ikke er i strid med
EU-reglerne om varernes frie beveege-
lighed.

| praksis ma lovforslagets vedtagelse
forventes at fa den konsekvens, at de
&ldste af de brugte, men ikke skrot-
ningsmodne personbiler fortsat vil veere
at finde pa landevejene. Maske til ska-
de for bade miljg og trafiksikkerhed.

Der henvises til kommentaren
til bemaerkningerne fra Advo-
katradet.

Forskellen mellem den bereg-
nede registreringsafgift for
brugte indfarte biler og den re-
gistreringsafgift, der godtgeres
ved udfarsel, haenger snavert
sammen med det grundlag,
som registreringsafgiften be-
regnes pa.

Grundlaget er den almindelige
pris ved salg til bruger her i
landet. Det vil for den indferte
brugte bil sige den pris, som en
forhandler vil kunne opna ved
almindeligt salg.

Den bil eller motorcykel, der
skal udfares, vil ikke pa sam-
me made have det indhold af
registreringsafgift af avance,
salgsklarggring mv., fordi den
ikke pa samme made er i indi-
rekte konkurrence med tilsva-
rende nye biler eller motorcyk-
ler.

Med justeringen af
mindstegransen for godtgarel-
se af registreringsafgift ved
eksport, er der tale om en ju-
stering i forhold til den almin-
delige prisudvikling siden
2008, hvor mindstegraensen
blev indfart. Justeringen bety-
der, at der rettes op pa den ud-
huling af graensen, der er sket.

Indfgrelsen af mindstebelgbene
i 2008 skyldtes overvejende, at
ordningen uden mindstebelab
havde faet karakter af en
skrotpraeemieringsordning. Det
aktuelle lovforslag gar ud pa at
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regulere belgbet efter den al-
mindelige prisudvikling.

Dansk Erhverv

Organisationen har ikke umiddelbart
bemerkninger til afskaffelsen af godt-
garelen til synsvirksomhederne.

Organisationen er generelt imod indfg-
relsen af en ny afgift, seerligt nar disse
medfarer et s beskedent provenu som
forudsat i forslaget. Disse mange sma-
gebyrer, der ogsa kendes fra punktaf-
giftsomradet, kraever generelt admini-
strative omkostninger hos bade myn-
digheder og private.

Organisationen har heller ikke umid-
delbart bemeerkninger til forslaget om
at justere mindstebelgbet for godtgarel-
se af registreringsafgift ved eksport af
kgretgjet.

Godtgarelsesordningen har vist
sig at veere vanskelig at admi-
nistrere for synsvirksomheder-
ne og vanskelig at kontrollere
for SKAT. Samtidig har ord-
ningen vist sig at veere betyde-
ligt dyrere for statskassen end
forudsat.

I gvrigt henvises til kommenta-
ren til bemarkningerne herom
fra FDM

Der henvises til kommentaren
ovenfor til bemarkningerne fra
DAF.

DI

Organisationen mener ikke, at den al-
mindelige prisudvikling siden 2008 er
retvisende, nar det galder justeringen
af mindstebelgbet for reduktion af
godtgarelsen af registreringsafgift ved
eksport af

Efter organisationens opfattelse vil det
veere mere retvisende at anvende netto-
prisindekset for personbiler. Dette er i
perioden januar 2008-oktober 2012 fal-
det med 1,01 pct., hvilket indikerer at
mindstebelgbet ikke bgr forhgjes.

Organisationen anfarer, at afskaffelsen
af godtgarelsen til synsvirksomheder
for at registrere karetgjer reel vil betyde
en merudgift for borgerne. Det kan or-
ganisationen ikke tilslutte sig, nar be-
sparelsen ikke anvendes til skattelettel-
ser. Det samme geelder provenuet ved
regulering af mindstebelgbet for godt-
garelse af registreringsafgift ved eks-
port af kgretgjet.

Hertil bemaerkes, at reduktion
af godtggrelsen af registre-
ringsafgift ved eksport er et
udtryk for den registreringsaf-
gift, der kan henfares til avan-
cen for en salgsklargjort bil el-
ler motorcykel, der omseettes
her i landet. Lavere priser pa
nye biler vil jo blot mindske
prisniveauet generelt, mens
avancen narmere vil falge
prisudviklingen for branchens
gvrige ydelser — na&ermere be-
stemt vedligeholdelse og repa-
ration, hvor prisudviklingen
har veeret ca. 11 pct.

Datatilsynet

Ingen.

ERFA-gruppen-bilsyn

Organisationen anfarer, at hgringsfri-
sten har veeret ualmindelig kort, og i
gvrigt under et acceptabelt niveau, sa-
fremt virksomheder, organisationer og
andre interessenter, skal have mulighed
for levere et hgringssvar.

Organisationen holder mgde den 22.
november 2012, og den vil herefter ud-
arbejde et hgringssvar som indsendes
til SKAT.

Der henvises til kommentaren
til bemeerkningerne fra Advo-
katradet.
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Erhvervsstyrelsen
Team Effektiv Regule-
ring (TER)

Forslaget medfarer, at synsvirksomheder
ikke leengere skal sgge staten om godtga-
relse for registrering af karetgjer i Kare-
tejsregistret og handtering af nummerpla-
der. Ordningen blev indfart i juni i ar som
folge af indfarslen af den digitale motor-
registrering. Det har imidlertid vist sig, at
ordningen er vanskelig at administrere for
béade synsvirksomheder og SKAT. TER
vurderer derfor, at afskaffelsen vil medfg-
re administrative lettelser for de omfatte-
de synsvirksomheder. Lettelsen vurderes
dog at veere af begraenset omfang pa sam-
fundsniveau, og den vil derfor ikke indga
i opgerelsen af udviklingen i de admini-
strative byrder.

Foreningen af vogn-
importarer i Danmark

Organisationen anfgrer, at den meget

korte hgringsfrist synes at veere i strid
med regeringens gnske om ordentligt

lovarbejde. Derfor er organisationens

bemarkninger koncentreret om to for-
hold.

Organisationen anfgrer, at Danmark i
forvejen har Europas dyreste nummer-
plader. En gget udgift pa registrering
vil medfare, at vore starste kunder
fremover i endnu hgjere grad fraveelger
dansk registrering af deres pahangske-
retgjer. Det vil fa den, for Danmark,
meget kedelige konsekvens, at alle ved-
ligeholdelsesarbejder pa pahaengskare-
tgjerne i forbindelse med de arlige pe-
riodesyn, fremover vil komme til at
ligge pa udenlandske veerksteder. Det
skyldes, at de arlige vedligeholdelses-
arbejder pa settevogne og pahangs-
vogne altid sker i forbindelse med pe-
riodesynet, saledes karetgjerne ikke
skal tages ud af drift ungdigt. Et dansk
registreret pahaengskaretgj skal altid
synes i Danmark. Forslaget vil helt sik-
kert komme til at koste arbejdspladser,
bade hos importgrerne, hos synshaller-
ne og pa reparationsverkstederne.

Organisationen anfgrer, at i 2012 er he-
le arbejdet med karetgjers registrering
flyttet fra SKAT til de enkelte
importgrer, der nu via det digitale mo-
torregister laver al arbejdet selv. Uden
at det har medfert nogen besparelse i
vores omkostninger. Den besparelse
SKAT har opnaet, er ind til videre ikke
blevet synlig overfor SKATSs kunder.
Flere importarer har mattet udvide med

Der henvises til kommentaren
til bemeerkningerne fra Advo-
katradet.

| Finansministeriets rapport fra
foraret 2005 om digital motor-
registrering er anfort, at er-
hvervet forventes at opna arli-
ge besparelser pa mere end 50
mio. kr. ved indferelsen af di-
gital motorregistrering.
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mere administrativt personale for at
kunne handtere den ggede arbejds-
mangde, som fglge af besparelsen hos
SKAT. Det undrer derfor endnu mere,
at omkostningerne for vore kunder
gges, nar arbejdsmaengden for SKAT er
blevet markbart mindre. Det virker ik-
ke logisk.

FDM

Organisationen anser hgringsfristen pa
under tre hverdage for staerkt kritisabel.
Organisationen anfarer, at lovforslaget
har nogle forbrugerpolitiske konse-
kvenser, hvoraf det mest pafaldende er,
at Europas dyreste nummerplader nu
bliver endnu dyrere, ved at gare det
muligt at opkraeve hgjere gebyr pa
nummerpladehandteringen. Organisati-
onen tager afstand fra de foreslaede ge-
byrer og afgiftsstigninger. Organisatio-
nen konstaterer, at der den seneste tid
er sket afgiftsmeassige forringelser af
vilkarene for danske bilejere. Ud over
skattereformen har Folketinget ved de
to sidste finanslove forhgjet skatter og
afgifter for bilejerne. Organisationen
papeger, at udover de samfundsgkono-
miske gevinster ved mobilitet i sam-
fundet og pa arbejdsmarkedet, som per-
sonbiler sarligt bidrager til, bidrager
bilisterne ogsa direkte til statskassen
med Europas hgjeste bilafgifter og
skatter med ca. 40 mia. kr. om aret,
hvoraf kun ca. 25 procent gar tilbage til
forbrugerne i form af anleeg og vedli-
geholdelse af veje.

Organisationen finder det uforstaeligt
0g uhensigtsmaessigt, at SKAT efter
mere end fire ars forhandlinger, og kun
lidt mere end seks maneder efter im-
plementeringen af det Digitale Motor-
register (DMR), &ndrer fundamentalt
pa vilkarene for handtering af nummer-
plader.

| bemaerkningerne til lovforslaget star,
at godtgarelsen til synsvirksomhederne
er dyrere at handtere for staten end op-
rindelig antaget samt vanskelig at ad-
ministrere for operatgrerne. Organisati-
onen beklager, at SKAT ikke har for-
maet at foretage de besparelser i eget
distributionsnet i takt med udliciterein-
gen af arbejdet, som man forventede,
og derudover kan organisationen ikke
nikke genkendende til, at det er vanske-

Der henvises til kommentaren
til bemaerkningerne fra Advo-
katradet.

Skatteministeriet har over are-
ne ved flere mgder med
synsvirksomhederne gjort det
klart, at der ikke er flere midler
til godtgerelse end de omkring
25 mio. kr. om aret, der er afsat
i finansloven. Som navnt over
for Skatteudvalget i foraret i
forbindelse med behandlingen
af lovforslag nr. L 122, har
synsvirksomhederne udvist
stor aktivitet for at tiltreekke
kunder til registreringsvirk-
somheden. Det bgr derfor ikke
komme som en overraskelse
for synsvirksomhederne, at det
har veert ngdvendigt for rege-
ringen at begraense udgifterne.
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ligt at handtere for operatgrerne.

Operatgrerne har investeret gkonomisk
i blandt andet personale og materiel, for
at kunne handtere nummerpladerne i
henhold til den galdende lovgivning.
Med den forslaede lovgivning skal der
igen indfares nye procedurer.

Konsekvensen bliver ggede omkost-
ninger for operatgrerne. En stigning i
omkostningerne vil i sidste ende blive
sendt videre til forbrugerne, som derfor
vil opleve et stigende prisniveau ved
ind- og omregistrering af biler og mo-
torcykler.

Handvarksradet

Organisationen har ikke umiddelbart
bemaerkninger til lovforslaget.

Organisationen benytter lejligheden til
at seette fokus pa det gnskelige i, at
medlemmer af Dansk Autogenbrug fa
mulighed for at blive autoriseret som
nummerpladeoperatar, specielt med
henblik pa at kunne afmelde karetgjer
fra registrering i Karetgjsregisteret.

Det overvejes at give med-
lemmer af Dansk Autoophug
mulighed for at blive autorise-
ret som nummerpladeoperatar.

Landbrug & Fadevarer

Organisationen er kritisk over for, at
der med forslaget leegges op til at gge
skattetrykket. Der er hardt brug for, at
der ogsa i fremtiden er virksomheder,
der kan skabe veaekst og arbejdspladser i
Danmark.

Der henvises til kommentaren
til Dansk Erhverv.

Motorhistorisk Sam-
rad

Organisationen anfarer vedrgrende for-
slagets § 1, at organisationen er af den
opfattelse, at udgifterne til nummerpla-
deekspedition af historiske nummer-
plader (sorte nummerplader) ikke bar
adskille sig fra andre typer af nummer-
plader. Dette skal ses med baggrund i at
udgifterne i forbindelse med ekspediti-
onerne ikke varierer alt efter typen af
nummerplader.

Organisationen anfgrer vedrgrende for-
slagets § 2, at organisationen gnsker at
gare opmarksomhed pa den urimelig-
hed, der findes i § 7 b, ud fra hvilken
der beregnes godtgarelse af registre-
ringsafgift ved eksport af karetgjer.

Organisationen anmoder om, at man i
forbindelse med lovbehandlingen af
netop § 7 b tager hgjde for den abenly-
se fejl, der ligger i, at karetgjer eldre
end 35 ar ikke kan eksporteres efter
samme vilkar som andre brugte keretg-

Det er rigtigt, at biler og mo-
torcykler, der er mere end 35
ar gamle, med hensyn til afgif-
ter, i vid udstraekning behand-
les forskelligt fra gvrige biler
og motorcykler.

Side 8




jer. Det er selvforklarende, at den be-
graensning, der ligger i 8 7 b stk. 4, nr.
3, er en alvorlig hindring for varens
(veterankgretgjernes) fri beveegelighed
over landegranserne.

Organisationen anfgrer, at der i dag er
et flertal af virksomheder i landet, der
er beskaftiget med handel med klassi-
kere og veterankgretgjer. Handel ud af
landet med disse karetgjer er dog be-
greenset, hvilket blandt andet begrundes
med, at den slags keretgjer stadig af-
giftsberigtiges betydeligt hgjere i Dan-
mark end i sammenlignelige lande. Da
der saledes ikke kan beregnes, at en
forholdsmaessig del af registreringsaf-
gift kan tilbagefares pad samme made
som andre kgaretgjer, vil disse virksom-
heder veere begranset til handel inden-
lands, trods en stor interesse ude fra.

Efter geeldende praksis godtgares regi-
streringsafgiften altsa ikke ved eksport
af et veterankgretgj. Dette finder orga-
nisationen ikke rimeligt, idet der beta-
les registreringsafgift ved import af et
sadan veterankaretgj, hvor det fastsaet-
tes til en veardi pd 40% af nyprisen
(gange 105% eller hgjere) og breend-
stoftilleeg (hvori der ikke foretages re-
duktion i forhold til veerdien). Markedet
for veterankgretgjer er i dag internatio-
nalt og ligner pa mange mader det gv-
rige marked for karetgjer, blandt andet
som falge en starre integration i EU.

Organisationen ser to lgsninger for
denne problematik. | hgringssvaret af
den 22/10-12 angaende "Bekendtgarel-
se om veerdifastsattelse af motorkare-
tgjer m.v.” forslas der indfart et fast be-
lgb ved import af keretgjer, som afspej-
ler de faktiske udgifter ved sagsbehand-
lingen inkl. miljgpéavirkning.

Organisationen anfarer, at et sadant fast
belgb vil ligge under en bagatelgranse
for udbetaling af registreringsafgift ved
eksport, hvorved den nuveerende prak-
sis vil kunne opretholdes. Ifglge tal fra
Skat importeres der arligt ca. 700 vete-
rankgretgjer til Danmark, og organisa-
tionen skenner, at det arlige tab for
statskassen ved en omlagning til et
fastprissystem vil veere i starrelsesor-
denen ca. 5 mio. kr. arligt.

Er der tale om biler og motor-
cykler, der indferes fra udlan-
det, og som fremtreeder som
ved farste registrering, bliver
beregningsgrundlaget for regi-
streringsafgiften i de fleste til-
feelde nedsat med 60 pct.

Endvidere nedsattes vaegtaf-
giften med 75 pct. for biler og
motorcykler, der er mere end
35 ar gamle.

En ligestilling af biler og mo-
torcykler, der er mere end 35
ar gamle, med andre biler og
motorcykler vil saledes kraeve
en lang raekke andre lovaen-
dringer end blot en udvidelse
af reglerne om, hvilke kare-
tojskategorier, der er omfattet
af reglerne om udbetaling af
godtgarelse ved udfarsel.

Dette indgar ikke i lovforsla-
get.
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Séafremt det nuvaerende system med
40% af nyprisen (gange 105% eller hg-
jere) og braendstoftilleeg fastholdes,
finder organisationen det rimeligt, at
der godtgeres afgift i forbindelse med
eksport. En vaerdifastsaettelse pa 40% af
nyprisen for et veterankgaretgj vil lige-
ledes kunne anvendes ved eksport og
udbetales ved evt. overskridelse af ba-
gatelgreenser.
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