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DMI har en enkelt bemaerkning til udkast til lov orm sendring af lov om luftfart og lov om registrering af rettigheder over
luftfartajer.

Jaevniar udkastet omfatter den nye model finansiering af Trafikstyrelsens tilsyn med civil luftfart.

Idet DM er udpeget og certificeret som meteorologisk service provider i Danmark jesvnfar EU forordning EU
550/2004 og Europakommissionens forordning 2096/2005, omfatter styrelsens tilsyn ogsa en del af DMIs aktiviteter.
Ligesom afgiften for tilsynet med flyvekentroltieneste fremgar gebyret for tilsyn med meteorologisk tieneste af BL. 9-10
kapitel 8 henholdsvis tabel 8G og tabel 8F.

| udkastet formuleres §148 sadan, at safety bidraget betales for Trafikstyrelsens tilsyn med civil lufifart. DMI
bemaerker at dette omfatter tilsynet med DMIs tienester til civil luftfart, selv om dette i dag er gebyrfinansieret.

Med venlig hilsen

Soren E. Olufsen

Seren E. Olufsen
Deputy Director
Forecasting Services Department

Danmarks Meteorologiske Institut
Lyngbyvej 100
DK 2100 Kebenhavn @

Phonea direct +45 3915 7270 Phone DMI +45 3915 7500
seo@dmi.dk epost @ dmi.dk www.dmi.dk
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Danske Regioner har ingen bemaerkninger og ingen DUT krav i forbindelse med hgringen af forslag til lov om

2&ndring af lov om luftfart

Med venlig hilsen

Johan Nielsen
Seniorkonsulent

Regional Udvikling & EU

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kobenhavn @

T35298174
F 35298300
E jon@regioner.dk

Officiel post bedes sendt til
regioner@regioner.dk

www regioner.dk

Fra: Per Strand [mailto: pers@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 1. oktober 2012 13:33

Til: 'kl@kl.dk'; Regioner@regioner.dk

Cc: Bente Hammer; Anders Andersen, AA; Kim Kistrup Therkildsen; Dorthe Laursen; Anne Heckscher Niebuhr; Per
Jensen; Hanne Skovsted; Theo Rabenberg

Emne: @KONOMISK HORING over forslag til lov om aendring af lov om Muftfart

Vedlagt fglger i skonomisk hgring notat vedrprende DUT-besparelser i forbindeise med lovforslag om andring
af Luftfartsloven. Endvidere vedlaegges lovforslaget.

Heringsfrist er 22. oktober 2012.

Venlig hilsen

Per Strand

Specialkonsulent, Center for Luftfart
Senior Legal Adviser, Aviation Center
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Trafikstyrelsen Danmarks Rejsebureau Forening %
Edvard Thomsens Vej 14 Lars Thykier 3
2300 Kgbenhavn S adm. Direktor f
Telefon: 35 30 12 55 g

Att.: Per Strand E-mail: ith@travelassoc.dk

Frederiksberg, 4. oktober 2012

Danmarks Rejsebureau Forenings hgringssvar vedr, Forslag til lov om 2endring af
lov om [luftfart og lov om registrering af rettigheder over luftfartgjer.

Indledningsvis skal Danmarks Rejsebureau Forening (DRF) takke for muligheden
for at kommentere ovennasvnte forslag.

Danmarks Rejsebureau Forening mener, at forslaget om at indfgre et safety-bidrag til
daekning af Trafikstyrelsens omkostninger ved tilsynet med civil luftfart er velafbalanceret
og fremover, sfremt det vedtages, fordeler byrderne ved sikkerhedskontrollen i danske
lufthavne mere ligeligt end tidligere pd alle flyselskaber der beflyver Danmark. DRF har
derfor ingen yderligere kommentarer til lovforslaget.

S8fremt der matte enskes en uddybning af ovenstdende kan undertegnede
kontaktes.

Med venlig hilsen
DANMARKS REJSEBUREAU FORENING

Adm. Direkter

i3vey 32 drfZerawelassac dk

s travelasson dk



Trafikstyrelsen KONGELIG DANSK AEROKLUB

. Danmarks Luftsports-Forbund
Edvard Thomsensvej 14

2300 Kgbenhavn S Protektor:
H. K. H. Prinsgemalen
Sendt pr. e-mail til: info@trafikstyrelsen.dk Roskilde, den 12. oktober 2012

Emne: Haringssvar til Forslag om aendringer til lov om luftfart og lov om registrering af rettig-
heder over luftfartgjer.

Vi har modtaget forslag til andring af lov om luftfart, hvortil vi har opdelt vore bemaerkninger i
to forhold:

1. Betaling for offentlige forretninger og tilsynsvirksomhed

2. Andring i havarikommissionens kommissorium

Ad 1)

Vi hilser dette forslag velkomment. KDA m.fl. har i gebyrudvalget ved flere lejiigheder papeget
at den nuvaerende model for beregning af gebyrer er uigennemskuelig og sveer at forstd for
menigmand. Vi ma jaevnligt bruge tid pa forklaringer om beregningsmetoden overfor vore med-
lemmer, uden dette har hjulpet synderligt pa forstaelsen. KDA’s repraesentanter i gebyrudval-
get har sammen med andre medlemmer i udvalget tidligere gentagne gange foresldet en sidan
opkraevningsmetode, og vi har fplgelig ingen indsigelser imod dette. Vi synes faktisk det er ri-
meligt, at ogsa udenlandske selskaber er med til at baere omkostningerne.

Ad 2)

Det er med nogen betzankelighed vi noterer os, at de handelser og i visse tilfalde havarier, der
uvaegerligt sker ogsa med en stor del af de fly der opereres af vore medlemmer, ikke leengere
skal have havarikemmissionens bevagenhed. Det finder vi er et alvorligt tilbageskridt for flyve-
sikkerheden med mindre luftfartgjer. Vi har ikke fantasi til at forestille os, at Trafikstyrelsen
(TRS) ikke vil kraeve en eller anden form for udredning af sidanne havarier og haendelser, og da
&ndringen i havarikommissionens opgaver formentlig bunder i bespareiser, anser vi det ikke
for sandsynligt at TRS selv vil ga ind i sddanne udredninger.

Vi frygter derfor at sddanne udredninger kan blive foretaget af politiet, hvilket giver os anled-
ning til at frygte to forhold.

1} Politiet har os bekendt ikke kvalificeret personale til at foresta udredning af flyvehavari-
er og flyvehaendelser. Vi har tvaertimod erfaring for, at politifolk fra tid til anden har ud-
talt sig til pressen med fuldsteendig absurde forklaringer. Det gor de naeppe af ond vilje,
men simpelthen fordi de ikke véd bedre. | anden sammenhang (faldskaermsporten), har
vi ogsa konstateret, at politiet har inddraget al materiel, uagtet dette end ikke har haft
indflydelse pa et uheld, hvor f.eks. en springer har braekket et ben, hvorefter en klub
uden paviselig grund har mattet undvaere dyrt materiel i lang tid, indtil politiet har af-
sluttet deres underspgeiser. Vi formoder at politifolk har en stdende anvisning om at

Medlem af Fédération Aéronautique Internationale FA|

Lufthavnsvej 28 4000 Roskilde Telefon: 46 14 1500 Telefax: 46 19 13 16 E-mail: kda@kda.dk www.kda.dk
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sikre sig alt relevant bevismateriale i sddanne forhold, men de har ikke den forngdne
indsigt i at vurdere hvad der er relevant. | vaerste fald kunne man frygte, at et helt fly
uden grund blev beslaglagt i langere tid, uagtet det ikke er relevant i det pdkommende
tilfzlde,

2) Det andet forhold, som vi anser for meget betaenkelig, er at i modsatning til havari-

kommissionen, er politiet ikke en uvildig organisation der alene har til formal at afdack-
ke de omstandigheder der har fgrt til et havari. En sddan er havarikommissionen, og pi-
loter véd, at de uden at frygte for repressalier i naesten alle tilfelde trygt kan oplyse ha-
varikommissionen om alle relevante forhold ved et havari, uden de derved efterfglgen-
de risikerer at blive retsforfulgt.
Politiet er anklagemyndighedens forlaengede arm, hvilket kunne forlede en pilot til at
undlade at oplyse om relevante forhold, der kan have vaeret medvirkende til et havari,
og som piloten kan frygte vil afstedkomme en anklage af den ene eller anden art. Der-
ved kan essentiel viden ga tabt, idet den egentlige arsag til havariet maske ikke kommer
frem — og dermed kan vi ikke drage nogen lzere heraf.

KDA skal derfor kraftigt anbefale, at havarikommissionens kommissorium forbliver
uaendret.

Safremt dette ikke er tilfzeldet, er KDA’s medlemsorganisationer enige om, at tilbyde, at KDA
nedszetter et uvildigt “havariberedskab” bestaende af en bred vifte af personer fra medlemsor-
ganisationerne, til udredning af sddanne havarier. | flere af organisationerne sidder der perso-
ner med indgaende kendskab til udredning af havarier, og derved kunne den form for flyvning
vore medlemmer dyrker, fortsat blive tilgodeset med informationer om havarier. Et sddant til-
tag forudsatter naturligvis en naermere dialog med afgreensning af ansvarsomrader og kompe-
tencer — men tilbuddet star ved magt.

Vi har ikke andre kommentarer til lovforslagene.

Med venlig hilsen
Kongeljg Dansk A&roklub

Formand
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Kastrup, 15. oktober 2012

Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Horing over udkast til 2endring af lov om luftfart og lov om
registrering af rettigheder over luftfartgjer

Jet Time har, ved henvendelse til Trafikstyrelsen, modtaget mate-
rialet vedrgrende ovennaavnte hgring, og fik i den forbindelse Tra-
fikstyrelsens tilsagn om, at vi kunne afgive hgringssvar, selvom vi
ikke er omfattet af haringen.

Indledningsvis finder vi anledning til at gere opmaerksom p3, at Jet
Time ikke er medlem af nogle af de foreninger eller sammenslut-
ninger i dansk luftfart der, efter Trafikstyrelsens praksis, seedvan-
ligvis omfattes af horinger, indgdr i udvalgsarbejder eller tilsvaren-
de. Vi finder det imidlertid rimeligt, at Jet Time tilfgjes Trafikstyrel-
sens liste over relevante aktorer pa luftfartens omréde, saledes at
vi fremover modtager hgringer og andre tilsvarende henvendelser
fra Trafikstyrelsen af interesse for danske luftfartsselskaber. Vi
beder venligst om Trafikstyreisens bekraeftelse herpa.

Med hensyn til den udsendte hgring har Jet Time vurderet effekten
for vort selskab af forslagene til 2z2ndring af safetybidraget, og fin-
der anledning til at afgive naervaerende hgringssvar.

Af bemzerkningerne til lovforslaget fremgdr det bl.a. at zendringen
af safetybidraget medfarer en forbedring af dansk |uftfarts ram-
mebetingelser, og at alle, der har gavn af Trafikstyrelsens safety
tilsyn, fremover vil bidrage til finansieringen heraf, samtidig med,
at de danske luftfartsselskabers konkurrenceevne forbedres.

Raesonnementet beror angiveligt pd, at ogsa udenlandske luftfarts-
selskaber fremover vil blive opkraevet den nye safety afgift pd 6
kr. pr. passager, der anvender danske lufthavne til afrejse.

Jet Time har beregnet effekten af lovforslaget for vores selskab, og
ma desvaerre konstatere, at zndringen vil medfgre en stigning af
vores safetybidrag pa ca. 46 %.

JetTime A/S
Skejteve) 27-31
DK-2770 Kastrup
Denmark

Phone: +45 32 46 73 00
Fax: +45324673 01

www.jet-time.dk



Lovforslaget om omlaegning af safetyafgiften vil alts ikke bidrage
ti! en forbedring af Jet Times konkurrenceevne - tvaertimod.

Ifglge bl.a. pressens omtale af lovforslaget vil flere danske luft-
fartsselskaber opleve reduktioner i bidraget, hvilket stemmer
overens med Trafikstyrelsens bemaerkninger til lovforslaget.

I den forbindelse undrer det os, at afgiften for Jet Time vil stige,
samtidig med, at flere udenlandske selskaber, kommer til at bidra-
ge, uden at de samlede bidrag til Trafikstyrelsen sges vassentligt.
Det m8 ngdvendigvis vaere fordi de danske selskaber, der tjener
pd lovforslaget, vil opleve meget vaesentlige omkostningsreduktio-
ner, hvilket betyder, at lovforslaget vil medfare en betydelige kon-
kurrenceforvridning mellem de danske luftfartsselskaber.

De selskaber, der slipper billigere er selskaber, der opererer med
sma passagerbelaegningsprocenter, ligesom i gvrigt selskaber der
slet ikke transporterer passagerer, f.eks. cargoselskaber, vil blive
fritaget for at betale safetybidrag. Luftfartsselskaber som Jet Time,
der flyver med fulde, eller naesten fulde fly, vil blive ramt af ggede
omkostninger, og m8, sammen med et antal udenlandske selska-
ber, baere omkostningerne ved en forbedring af konkurrenternes
konkurrenceevne.

Ud over at bidragsomlaegningen s8ledes pafgrer Jet Time, og sand-
synligvis enkelte andre danske luftfartsselskaber, konkurrencefor-
vridende ekstraomkostninger, vil vi ikke undlade at papege, at
afgiftsomlaegningen traskker i den forkerte retning i relation til en
af de store udfordringer for international luftfart, nemlig miljget.

Vi md derfor opfordre til at lovforslaget aendres, siledes at ingen
danske luftfartsselskaber oplever en omkostningsstigning som fgl-
ge af omlaegning af bidraget, og saledes at der ikke sker en for-
vridning af konkurrencen mellem danske luftfartsseiskaber, hvilket
bgr vaere muligt, ndr omkostningerne fremover skal fordeles p&
flere bidragydere, end i dag.

Med venlig hilsen
]
B =
Peter Schliitter
Chef for juridisk afdeling



DANSK SVAVEFLYVER UNION

TILSLUTTET KONGELIG DANSK AEROKLUB OG DANMARKS IDRAETS-FORBUND

Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
DK-2300 Kgbenhavn S
Arnborg den 15, oktober 2012

Hering over udkast til forslag til lov om endring af lov om luftfart og lov om registrering af ret-
tigheder over luftfartgjer (Betaling for offentlige forretninger og tilsynsvirksomhed, Havari-
kommissionen, beredskab samt registreringsmyndighed)

Dansk Sveeveflyver Union (DSvU) har modtaget Trafikstyrelsens (TRS) hering af 19, september 2012 om
ovennaevnte.

Generelt er DSvU enige i eendringsforsiagene og har derfor kun f8 zndringsforslag.
1. Andring af gebyrerne.

Vi kan konstatere, at gebyreme i forbindelse med tiltraedelseskontrol ikke er fritaget for saerskilte
gebyrer, Vi er enige i, at tiltraedelseskontrol principieit skal betales af dem som anmoder om en
ydelse, men finder dog, at de nuveerende satser ngje bar gennemgas. Vi finder stadig at udgifterne
til udstedelse af radiobeviser, certifikater, ferstegangs medicals er for store, og at de ikke afspejler
det reelle tidsforbrug i forbindelse med udstedelsen af beviserne.

F.eks. synes prgvegebyret for et bevis som luftfartsradiotelefonist p8 kr. 2,115 for at veere urimeligt
hgjt i en flyveskole med f.eks. 10 deltagere. Den fysiske prove kan ikke koste TRS kr. 21.150.

2. fEndring i havarikommissionens kommissorium

Vi er med baggrund i den udvikling der foregdr indenfor sveeveflyvning bekymret for forslaget. Vi er
naturligvis enige i, at banale smd handelser ikke behgver involvering af havarikommissionen, men vi
er bekymrede over, at der ikke lengere skal foregd udredninger omkring UL-fly. Som udviklinger
sker i dag, sa er der flere og flere UL-svaevefly i Danmark, og en 2endring som foresldet, vil derfor
kunne betyde, at ens havarityper med svaevefly med hhv. standardluftdygtighedsbevis eller UL-
svaevefly skal behandles forskelligt.

Det vil i sidste ende g& ud over flyvesikkerheden.

Vi anser det endvidere for problematisk, at det kan betyde, at det fremover kan veere enten TRS el-
ter politiet som er involveret | sagen. Vi anser det for problematisk, da det s& senere kan vaere sam-
me myndighed som rejser tiltale,

Vi kan se en konflikt  relation til en eflers fortrolig udredning overfor en uafhaengig havarikommissi-
on.

Med venlig hilsen
Dansk Sveeveflyver Union

% gru

Formand

DANSK SV/AEVEFLYVER UNION - SVAVEFLYVECENTER ARNBORG - FASTERHOLTVEJ 10 - DK-7400 HERNING
TEL: +45 9714 9155 - FAX! +45 9714 9108 - e-mail dsvu@dsvu net - Bank: 2210 5980 100709
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Fra: ES <es@es-daa.dk>

Sendt: 15. oktober 2012 13:24

Til: Per Strand; Hanne Skovsted

Cc mhm@trm.dk; '‘ES-DAA’

Emne: SV: Hering over forslag til lov om zendring af lov om luftfart: ES 202-12
docld: http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/DOK1643115

SJ: -1

ES 202-12

Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES) takker for muligheden for at deltage i emne hgring,
SAFETY BIDRAG

ES er meget tilfreds med forslaget om et safety bidrag, og stgtter derfor forslaget om at indfgre safety
bidrag, som skal anvendes til at dekke Trafikstyrelsens omkostninger til tilsyn.

De hgje gebyrer for ES medlemmer, som omfatter alle kategorier indenfor den erhvervsmassige luftfart, har
altid veeret et emne, som ES har fremfgrt i Gebyrudvalget.

Derfor kan ES kan anbefale forslaget om safety bidrag og tilslutter sig bemzrkningerne til lovforslaget.
HAVARIKOMMISSIONEN
Sikkerhed (safety) indenfor luftfarten er meget vigtig for ES.

Forslaget om at &ndre opgaveportefplje for Havarikommissionen og Trafikstyrelsen giver derfor anledning
til felgende kommentarer:

Principielt skulle det va&re i orden, at nogle opgaver flyttes fra Havarikommissionen til Trafikstyrelsen, da
begge myndigheder er kompetente indenfor luftfarten. Det md imidlertid ikke véere pd grund af en “spare
gvelse”, hvorfor ES ma insistere pa, at sparede arsvark i Havarikommissionen tildeles Trafikstyrelsen.

Specifikke bemearkninger til forlaget:

Side 15: Forslaget forstds sledes, at alvorlige heendelser med luftfartgjer under 2250 kg. i fremtiden skal
behandles af Trafikstyrelsen. Det kan efter ES mening kun lade sig ggre med den rigtige kompetence og de
ngdvendige ressourcer, hvorfor dette ma tilfgres Trafikstyrelsen,

Side 33 § 89: I den nye lov foreslds en pracisering af indberetning og behandling af hendelser til
Trafikstyrelsen. En definition p4 en ha@ndelse anbefales. Igen m4 ES insisterer pd, at det sparede arsvaerk i
Havarikommissionen overflyttes til Trafikstyrelsen i forbindelse med den nye opgave portefglje.

Side 38, pkt. 10 § 149: Det konstateres, at "hendelse" tilsyneladende ikke er medtaget. Man kunne siledes
stille spprgsmalet, om man bliver straffet her og ikke for de to anfgrte? (N2ppe) En verifikation anbefales.

BEREDSKAB

ES har ikke bemarkninger til beredskabspunkterne i forslaget og kan derfor tiltreede disse.

Med venlig hilsen / Best Regards
Dan Banja

Oberstlajtnant / Lt. Colonel
Generalsekretaer / Secretary-General
Mobil +45 2480 2256
www.es-daa.dk

Fra: Per Strand [mailto: pers@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 19. september 2012 11:19

Til: ‘info@airgreenland.gl' (info@airgreenland.gl); info@motorflyvning.dk; Henrik Sandum; magni@atlantic.fo;
jol@bll.dk; 'info@dansk-luftfart.dk’; cud@mail.dk; info@cimber.dk; info@dalpa.dk; dbta@dbta.dk; epost@dmi.dk;
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Scandinavian Airines
Trafikstyrelsen Telefon +45 32 3230 31
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kabenhavn S. Telefax +45 32 32 66 07
Att.: Per Strand Mobil +45 3232 30 31
e-mail lars-w.andersen@sas dk
CPHAZ/LLWA 16. cktober 2012

Forslag til =ndring af luftfartsloven — safety-bidrag.

Der henvises til mall af 19. september d.a., hvormed Trafikstyrelsen anmoder om SAS'
bemaerkninger til ovennaevnte lovforslag, herunder forslaget til indferelsen af et safety-bidrag,
som naerveerende heringssvar omhandler.

Forslaget vedr. indferelsen af et safety-bidrag har felgende hovedkonsekvenser; at
udenlandske luftfartsselskaber bidrager til finansieringen af Trafikstyrelsens omkostninger, at
bidragene opkraeves direkte af passagererne via luftfartsselskabernes billetter, at betaling af
arsgebyrer afskaffes, og at de kommercielle luftfartsselskaber, herunder de danske, | starre
omfang end hidtil bidrager til finansieringen af Trafikstyrelsens omkostninger til tilsynet med
det avrige luftfartserhverv.

SAS stetter forslaget ud fra en samlet omkostningsbetragtning. SAS skal dog knytte felgende
supplerende bemasrkninger hertil.

De storre kommercielle luftfartsvirksomheder, herunder primaert Naviair, CPH og SAS, har
historisk vaeret med til at finansiere de mindre erhvervsvirksomheder inden for
luftfartsbranchen sével som private udevere af luftfart. De senere r er dette sket gennemen
overbetaling via de afgifter, som har vaeret opkraevet i henhold tit luftfartslovens § 148, som
vedtoges den 9. juni 2004. Overskuddet herfra er herefter blevet anvendt til at finansiere
Trafikstyrelsens omkostninger for herved at kunne nedszette diverse gebyrer for avrige mindre

operatarer,

Baggrunden var, at de mindre luftfartsvirksomheder og private udevere angiveligt ikke var |
stand til at betale de omkostninger, som Trafikstyrelsen (davaerende SLV) genererer ved
tilsynet med disse. Med begrundelsen, at de bredeste skuldre skal bzere de sterste byrder,
palagde man herefter den starre kommercielle luftfart at baere en def af Trafikstyrelsens
omkostninger ved tilsynet med de avrige operatarer. SAS argumenterede imod dette | sin tid
ved lovforslagets fremsaetteise.

Det nu fremsatte lovforslag fortsaetter denne praksis, idet det dog nu er de kommercielle
luftfartsselskabers passagerer, hovedsageligt SAS’, der ved opkraevning via billetterne direkte
kommer til at bidrage til finansleringen af Trafikstyrelsens omkostninger til tilsynet med de
mindre operatarer, |tillaeg vil luftfartsselskaberne ogsd nassten fuldt ud finansiere
TrafikstyrelseTs omkostninger til tilsynet med Naviair med MDKK 10 og de starre lufthavne
med MDKK 11.

Finansieringen af de evrige operatarer sker i hovedsagen gennem afskaffelse af alle
arsgebyrer, som opkraeves for det iabende tilsyn med alle brugere. Det betyder, at de
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kommercielle luftfartsselskaber i videre omfang end hidtil kommer tif at finansiere
Trafikstyrelsens omkostninger til evrige brugere,

SAS er af den opfattelse, at alle operaterer m bare egne omkostninger. Det er SAS og vores
passagerer uvedkommende, at visse operaterer er ude af stand til at betale Trafikstyrelsens
omkostninger. Som ved fremszettelsen af forslaget om indferelse af afgifter som nu er der
bestemt heller Ikke tale om, at de kommercielle luftfartsselskaber har bredere skuldre end den
evrige del af erhvervet — tvzertimod. Konkurrencen har aldrig vaeret hirdere, og der har vaeret
flere konkurser i de senere ar, ligesom eksempelvis SAS har haft vanskeligheder med
indtjeningen de sidste mange ar.

Konsekvensen af, at de mindre selskaber ser sig ude af stand til at beere Trafikstyrelsens
omkostninger, ma derfor enten vaere, at Trafikstyrelsen reducerer omkostningerne eller
reducerer gebyrerne via egne midler.

Til trods for disse &benbart urimelige virkninger af lovforslaget, finder SAS imidlertid de
overordnede omkostningsmaessige konsekvenser af forslaget sé positive, at
krydssubsidieringen ikke bar vaere til hinder for lovforslagets vedtageise. Imidlertid forudsaetter
SAS, at Trafikstyrelsen inden for de herefter gaeldende rammer arbejder for, at
krydssubsidieringen afvikles.

| henhold til gaeldende regulering og praksis betaler den kommercielle luftfart via afgifter for
Naviairs og de sterre iufthavnes omkostninger, Loviorslaget indebaerer, at de kommercielle
luftfartsselskaber overtager betydelige omkostningsposter fra Naviair og de sterre lufthavne.
En forudsaetning ma derfor veere, at de af Naviair og de sterre lufthavne realiserede
omkostningsbesparelser umiddelbart reflekteres i reducerede afgifter for den kommercielle
luftfart, l-(ijvis dette ikke er tilfzldet, gar SAS ud fra, at &rsgebyrerne for Naviair og Iufthavnene
opretholdes.

SAS noterer i ovrigt, at Trafikstyrelsen gennem den senere tid har veeret i stand tif at reducere
det samlede omkostningsniveau for tilsynet med luftfarten, og at der vil ske yderligere
omkostningsreduktioner i de kommende ar. Det finder SAS saerdeles positivt.

Med venlig hilsen

Scandinavian Airfines System
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Kebenhavns Lufthavne
Copenhagen Airports Box 74

Lufthavnsboulevarden 6

2770 Kastrup
Trafikstyrelsen ;::?fon gg g: gf g;
Edvard Thomsens Vej 14 E-mail: cph@cph dk
2300 Kebenhavn S WWW: hitp://'www.cph.dk

CVRnr. 147072 04
Att.: Per Strand

17. oktober 2012
Horingssvar

Vedr. udkast til forslag om lov om andring af lov om luftfart og lov om registrering af rettigheder
over luftfartejer (Betaling for offentlige forretninger og tilsynsvirksomhed, Havarikommission,
beredskab samt registreringsvirksomhed), herunder om indferelse af safety-bidrag med virkning
fra 1.7.2013

Indledning
| henhold til Trafikstyrelsens (TS) skrivelse af 19. september 2012 skal Kabenhavns Lufthavne A/S (CPH)
hermed fremkomme med heringssvar til ovennzaevnte lovforslag.

Havarikommissionen

Lovforslagets § 135 introducerer begrebet "alvorlig haendelse” — som i BL 5-40 i dag refereres til som
"flyvehaendelser”. Samtidig introduceres en definition af begrebet "heendelse®. Det foreslds, at det
tydeliggeres, hvilken sammenhzng der er mellem ‘hsendelser” og “flyvesikkerhedsmaessige
begivenheder”, som i dag anvendes i gzeldende BL8-10.

Indskreenkning af undersogelsespligten, hvorefter Havarikommissionen ikke lengere skal foretage
underspgelser af alvorlige haendelser, der involverer luftfartejer med en startvaegt under 2.250 kg,
medfarer, at alvorlige hzendelser, der involverer privatflyvningen i Danmark ikke laengere belyses, og
derved gar meget vigtig leering tabt, Dette ma betragtes som en forringelse af flyvesikkerhedsniveauet.

De hazndelser, som ikke er alvorlige haendelser, men som hidtil har vaeret indbereftet og undersegt af
Havarikommissionen, skal iht. lovforslaget fremover indberettes til Trafikstyrelsen, i lighed med
driftsforstyrrelser og andre irreguleere forhold af betydning for flyvesikkerheden. En s&dan andring mé
forudseette, at Trafikstyrelsen fremover skal foretage de samme analyser og undersegelser, som
Havarikommissionen ger det i dag for ikke alvorlige haendelser (luftfartajer med en startvaegt over 2.250
kg) og alvorlige hzendeiser, der involverer luftfartejer med en startvaegt under 2.250 kg. Det ma derfor
samtidig vaere en forudszetning, at Trafikstyrelsen tilferes relevante og tilstraekkelige ressourcer til at
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kunne opfylde denne opgave, og at Trafikstyrelsen f&r samme mandat som Havarikommissionen har i
dag pa disse omrader.

#ndring af struktur for gebyrer/afgifter

CPH har noteret sig TS’ onske om at overga fra den nuvzerende struktur med cirka 2/3 gebyrer og 1/3
afgifter palagt danske luftfarisselskaber, danske lufthavne, Naviair, certifikatindehavere og avrige betalere
il en struktur med cirka ¥ gebyrer primeert palagt svrige betalere og danske luftfarisselskaber og cirka %
palagt passagerer, der flyver sdvel med danske som udenlandske luftfartsselskaber, jf. side 5 i notat af
19. september 2012 fra TS (i det felgende benaevnt "Notatet").

Den foreslaede fremtidige struktur kommer derved i hejere grad til at ligne en struktur, med kombination
af gebyrer og passagerafgifter, som man ser i en raekke lande i Europa, jf. side 10 i bemaerkninger til
iovforslaget,

Forslagets betydning for CPH

Ifelge forslaget vit CPH's betaling af gebyrer/afgifter til TS blive reduceret med knap DKK 6 mio. om &ret.
Denne reduktion vil med naestkommende takstaftale {pr. 1.4.2015) indgd som en bespareise ved
opgerelsen af de aeronautiske omkostninger, og derved komme luftfartsselskaberne til gode. | henhold til
den overordnede takstaftale 2009-2015, der er indgaet mellem lufifartsselskaberne og CPH, er det aftalt,
at CPH i den periode, hvor takstaftalen gaelder, baerer risikoen for myndighedsafiedte mer- eller mindre
omkostninger, indenfor en narmere aftalt greense. Bespareisen ved TS omiaegning af gebyrer/afgifter
frem til 1.4.2015 opvejes af andre myndighedsafledte omkostninger, som er palagt CPH i perioden siden
takstaftalen fra 2009 (f.eks. etabiering af SRA (security) i Cargo-omradet, aendring af ind-/udkersel til
CSRA omradet, CPH's overtagelse af Nordvagten, udvidelse af rulleveje mv., certificering af teknisk
personale, forbedring af greensesikring mv.).

For CPH vil omlzegningen af strukturen p4 sigt vasre neutral. Det samme geor sig geeldende for Naviair,
idet Naviair efter det oplyste vil skulle indregne de reducerede TS afgifter i fremtidige afgifter overfor
luftfartsselskaberne.

lfglge forslaget skal danske lufthavne fremover pa vegne af TS opkraeve safety-bidrag fra
luftfartsselskaberne, mens TS fortsat selv opkraever gebyrer. Lufthavnenes omkostninger til opkraevning
af safety-bidrag vil indga i de aeronautiske omkostninger, som for CPH's vedkommende fra den
naestkommende takstaftale pr. 1.4.2015 vil blive deekket af trafiktaksterne.

Det ber af lovieksten fremga, at lufthavnene efter saedvanlig rykkeprocedure kan overdrage ikke betalte
safety-bidrag til opkravning hos TS, sdiedes at lufthavnene ikke belastes med debitortab som folge af
luftfartsselskabernes manglende betaling af safety-bidrag.



AEndring af struktur for opkraevning af gebyrer/afgifter betyder en meromkostning for den kommercielle
fuftfart i Danmark

Omfordeling medferer (i) en generel meromkostning for den kommercielle luftfartstrafik i Danmark og (ii) i
szrdeleshed en meromkostning for en reekke udenlandske luftfartsselskaber, som i de foriebne ar har
bidraget betydeligt il trafikvaeksten og turismen i Danmark, og som forventes at bidrage yderligere i de
kommende ar, hvis rammevilkarene fortsat opfattes som attraktive af de pagaeldende luftfartsselskaber.

Det skal bemaerkes, at de udenlandske luftfarisselskaber hidtil har bidraget med en mindre andel til TS
gebyrer og afgifter, dels via betaling af trafiktakster til lufthavne, dels via betaling af Naviairs afgifter.
Ifzige lovforslaget skal udenlandske og danske luftfartsselskaber fremover ligestilles i retation til safety-
afgiften.

Pa side 3 i Notatet anfarer TS, at finansieringen af tilsynsindsaisen i andre europzeiske lande sker helt
eller delvist enten ved passagerafgifter m.v. (herunder gebyrer) efler ved offentlige bevillinger. P2 side 1
Notatet anfarer TS endvidere, at der ikke leengere skal opkraeves arsgebyrer fra luftfartsskolerne med
henblik p& at fremme uddannelser indenfor luftfarten.

Hvis man overordnet ser p& omfordelingen af gebyrer/afgifter, jf. den opstillede tabel pa side 5 i Notatet,
far man det indtryk, at "Certifikatindehavere® (ekskl. luftfartsselskaber, lufthavne og Naviair) og "@vrige
betalere” (veerksteder, skoler, DMI, privat personer med eget fly m.v.) fremover skal betale DKK 21 ,5 mio,
mindre end under den nuveerende struktur, mens den kommercielle luftfart skal betale et tilsvarende
beleb mere. Heri er ikke taget i betragtning, at TS fremover forventer at spare DKK 6,9 mio. p.a. (eller 7,5
%) pa de samlede omkostninger il tilsyn m.v. som folge af effektiviseringer.

Det kan vaere hensigtsmaessigt at "lette” afgifistrykket for udvalgte dele af den ikke kommercielte luftfart i
Danmark, herunder for aeronautiske skoler, uddannelse af piloter m.v. men man kan stille spergsmal ved,
om det er hensigtsmaessigt at blande dette sammen med fastsasttelse af gebyrer og afgifter for den
kommercielle del af luftfarten i Danmark.

Det ber overvejes at opdele omlzgningen af gebyrer/afgifter i en (a) kommerciel luftfartsdel og en {b) ikke
kommerciel |uftfartsdel, og endvidere at vurdere, om der - som i visse andre lande - ber inddrages
offentlige bevillinger i forbindelse med fastsasttelse af afgifter/gebyrer for den ikke kommercielie del.

En sadan fremgangsméde vil ogsa stemme overens med det generelle princip om, at fastsattelse af
luftfartsmaessige afgifter skal veere omkostningsretaterede, transparente og ikke diskriminerende.



Beredskab

Til lovforslagets § 1, pkt. 9 har CPH felgende bemaerkninger:

Formuleringen af den foresldede § 148 b er meget vid: " ...... nedvendig planlaegning for at sikre
luftfarten i beredskabssituationer og andre ekstraordingere situationer”. Det fremgér ikke klart, hvilken
planlaegning der er tale om; handler det om at sikre kontinuiteten i luftfarten, jf. beredskabslovens § 24,
stk. 1, om indsatsplaner eller begge dele.

Bestemmelsens i den foresldede § 148 b, stk. 4 angiver, at Trafikstyrelsen varetager den overordnede
koordinering vedrarende beredskabsarbejdet og farer tilsyn. | henhold til beredskabsloven er det
Beredskabsstyrelsen (efter bemyndigelse fra Forsvarsministeren), der overordnet koordinerer
planizegningen vedrerende den civile sektors beredskab og fastsaetter regler for den tekniske
indsatsledelse, mens det er politiet, der forestar koordineringen i forbindelse med en starre indsats, og
det kommunale beredskab der har den tekniske ledelse af indsatsen p4 skadesstedet.

For at undga uoverensstemmelser mellem de to lovgivninger anbefales det, at en ny § 148 b i
Luftfartsioven alene henviser til de relevante besternmelser i Beredskabslovens kapitel 5 og eventuelt
kapitel 6.

Henset il Luftfarisiovens § 60 stk. 2 og til hjemlen i bekendtgorelse nr. 839 af 29. august 2012 om
Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser mv., § 2 nr. 2 og § 18, stk.1, er det CPHs opfattelse, at der ikke er
behov for en hjemmel til at fastsatie generelie, administrative regler p& beredskabsomridet, der gar
videre end den hjemmel, der allerede falger af beredskabslovens § 24 og § 28.

Til lovforslagets evrige andringsforslag har CPH ikke bemaerkninger.

Med venlig hilsen

M‘{

Henrik Peter Jergensen
Kommunikationsdirekter
Kebenhavns Lufthavne A/S



Per Strand
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Fra: Mia Hartzbech <m.hartzbech@dpf.info>

Sendt: 17. oktober 2012 09:39

Tik: Per Strand; Hanne Skovsted

Cc: dpf, mhm@trm.dk; hso

Emne: Bemaerkninger til forslag om andring af lov om luftfart
docld: http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/DOK1643129

SJ: -1

Kazre Per Strand med flere,
Danish Airline Pilots Association - DALPA har fglgende kommentarer til den del af lovforslaget, der foreslar at laegge
befgjelser fra Havarikommissionen over til Trafikstyrelsen:

* Vier bekymrede for om Trafikstyrelsen har og far de ressourcer og kompetencer tilfgrt, der skal til for at
tage sig af de sager, der fgr har ligget hos Havarikommissionen. | stedet for at dele “emnet” op i 2 finder vi
det i stedet relevant, at Havarikommissionen far tilfgrt flere ressourcer.

» Vifinder, at der kan blive et problem i forhold til uafhaengighed og neutralitet i forholdet til arsagen til
incidenten og de anbefalinger Havarikommissionen/Trafikstyrelsen efterfglgende kommer med. Det kan
blive et stort problem, hvis de involverede parter ikke har tillid til konklusionen.

e Vimener generelt set, at vi for flyvesikkerhedens skyld skal vaerne om, at den institution der er fuldsteendig
uafheengig fortsat tager sig af alle incidents — med andre ord at bevare kompetencen og befgjelserne hos
Havarikommissionen for at sikre brugernes tillid til systemet.

Pa vegne af DALPA

Mia Hartzbech
Sekretariatschef



Per Strand
m

Fra: Pia Saxild <PS@fbr.dk>

Sendt: 17. oktober 2012 09:51

Til: Per Strand; Hanne Skovsted

Cc: mhm@trm.dk

Emne: SV: Hering over forslag til lov om andring af lov om luftfart
docld: http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/DOK1643133

SJ: -1

Forbrugerradet opfatter den fremsendte haring som en udmegntning af anbefalingerne fra
Luftfartsudvalget, som vi selv deltog i. Forbrugerradet har derfor ikke yderligere bemaerkninger til den
fremsendte hgring over udkast til forslag til lov om andring af lov om luftfart ag lov om registrering af
rettigheder over luftfartgjer (betaling for offentlige forretninger og tilsynsvirksomhed,
Havarikommissionen, beredskab samt registreringsmyndighed).

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Mads Mgigaard Bralner
Afdelingschef Jurist
Forbrugerrddet

TIf. direkte: +45 7741 7725
E-mail: mmb@fbr.dk

TEENK RADET

Danish Consumer Council
Fiolstreede 17, Postboks 2188, 1017 Kebenhavn K, Danmark

Fra: Per Strand [mailto:pers@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 19, september 2012 11:19

Tilk: 'info@airgreenland.gl' (info@airgreenland.ql); info@motorflyvning.dk; Henrik Sandum; magni@atlantic.fo:
jgi@bll.dk; ‘info@dansk-luftfart.dk’; cud@mail.dk; info@cimber.dk; info@dalpa.dk; dbta@dbta.dk: epost@dmi.dk;
dif@travelassoc.dk; ptb@esbkomm.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk: 'df@naviair.dk’; transport@di.dk; Per
Henriksen; regioner@regioner.dk; dsvu@dsvu.net; es@es-daa.dk; info@esbijerg-lufthavn.dk; fpu@forbundet.dk;
ftk@mil.dk; Forbrugerr8dets Reception; 'info@rejsearrangorer.dk'; 'fko@mil.dk’ (fko@mil.dk); 'vmr@vmr.fo'
(vmr@vmy.fo); 'info@nanoq.gl'; 'greenland.airports@glv.gl'; ‘aib@aib.dk' (aib@aib.dk); ‘mail@krp.dk'; 'ki@kl.dk';
'kda@kda.dk' (kda@kda.dk); ‘'marianne.bauer@cph.dk’; besbensen@gmail.com: Naviar; 'to-info@primeraair.com’;
Lars Andersen; 'eva.stahlemar@sas.se’; 'am.office@sas.se’; 'info@starair.dk’; 'info@sunair.dk'; 'post@sonderborg-
lufthavn.dk’; ‘thomascookairlines@thomascook.dk'; 'info@aal.dk'; 'info@aar.dk'

Emne: Haring over forslag til lov om aendring af lov om luftfart

Hgring over udkast til forslag til lov om aendring af lov om luftfart og lov om registrering af
rettigheder over luftfartgjer (Betaling for offentlige forretninger og tilsynsvirksomhed,
Havarikommissionen, beredskab samt registreringsmyndighed)

Trafikstyrelsen skal hermed anmode om eventuelle bemaerkninger til vedlagte udkast til forslag om
andring af lov om luftfart mm.

Med forslaget fastsattes en ny og mere hensigtsmaessig model for betalingen af Trafikstyrelsens tilsyn
med den civile luftfart. Med den nye model afskaffes Trafikstyrelsens nuveerende afgifter fastsat i
luftfartsloven. Disse opkraeves hos de danske luftfartsselskaber, lufthavne og fiyvesikringstjenesten
Naviair. Tilsynsomradet vil fremadrettet blive finansieret af et safety-bidrag pa 6,00 kr., der opkraeves
hos luftfartsselskaberne for alle passagerer, der anvender de danske lufthavne til afrejse, uanset om
passagererne flyver med danske eller udenlandske seiskaber.



DANSAM

c/o Esbjerg Lufthavn, John Tranums Vej, DK-6705 Esbjerg @
telefon/phone. + 45 76 12 14 00 fax: +45 75 16 09 07
e-mail: ptb @esbkomm.dk

17. oktober 2012
Trafikstyrelsen

Heringssvar vedr. safety-afgift
Vi anbefaler, at principperne omkring inddrivelsen af afgiften ikke indebaerer, at lufthavnene
kommer til at laegge ud for evt. darlige betalere. Dette ville vaere ganske uacceptabelt for

lufthavnene.

Heri ligger ogsa, at vi ikke pa statens vegne kan patage os at bruge ressourcer p3 at forfglge
sadanne debitorer.

Lufthavnene vil desuden fa en ny administrativ opgave, hvilket vi finder vi bgr kompenseres for.
| gvrigt kan vi gd helt ind for de foresldede nye principper, som vi finder helt rimelige, ikke mindst

nar vi drager sammenligning til visse andre lande.

Med venlig hilsen
DANSAM

Peter Bay
formand



j— Dansk Luftfart

Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn 8

Danish Aviation

Att.: Per Strand

E-mail til:
pers@trafikstvrelsen.dk,
hask@trafikstyrelsen.dk,

mhn®@trm.dk

17. oktober 2012

Heoring af forslag til 2ndring af Lov om Luftfart (safety bidrag, bered-
skab mm.) og Lov om Registrering af Rettigheder over Luftfartejer.

Brancheforeningen Dansk Luftfart takker for muligheden for at afgive kommenta-
rer til ovennavnte forslag.

Andringerne i luftfartsloven vedrerer forst og fremmest en omlagning af princip-
perne for betalingen af Trafikstyrelsens tilsyn med den civile luftfart, idet de nuvz-
rende afgifter, der opkraves hos danske luftfartsselskaber, lufthavne og Naviair, fo-
reslas erstattet af et sdkaldt safety bidrag pd 6,00 kr. per afrejsende passager fra
danske lufthavne (ekskl. transit, transfer, personale og bern under 2 &r). AEndrin-
gen medferer blandt andet, at de hidtidige &rsgebyrer bortfalder, hvorimod den
hidtidige gebyrdaekning (eller timebetaling) af Trafikstyrelsens omkostninger til
godkendelser, licenser, tilladelser mv. fortszetter uzendret.

BDL kan tilslutte sig den foresldede a&ndring, der i evrigt er i fuld overensstemmel-
se med Luftfartsudvalgets anbefalinger. Endringen vil overordnet set medvirke til
en forbedring af det danske luftfartserhvervs konkurrencebillede. Vi finder det i av-
rigt positivt, at Trafikstyrelsen i den seneste tid har varet i stand til at reducere de
samlede omkostninger, herunder ogsd at denne positive udvikling ser ud til at fort-
sxtte.

Indferelsen af safety bidraget leser dog ikke den grundlaggende problemstilling,
der har vaeret knyttet til den hidtidige finansieringsmodel, nemlig at aktererne i
den erhvervsmassige del af luftfartens passagersegment subsidierer tilsynsaktivite-
terne for den ikke-erhvervsmessige del og for andre segmenter end de passager-
vendte. Reelt set betyder den foresldede &ndring, hvor arsgebyrerne bortfalder, at
denne krydssubsidiering ages. Vi er af den opfattelse, at enhver modtager af Trafik-
styrelsens ydelser mé afholde egne omkostninger, og vi henstiller derfor til, at den-
ne skaevvridning fjernes i en efterfalgende revision af reglerne.

Det fremgér af § 148, stk. 3 i forslaget, at lufthavnene skal std for opkreevningen af
safety bidraget hos luftfartsselskaberne. Der er i den forbindelse tale om en admi-



nistrativ service, som lufthavnene skal udfere pd vegne af myndigheden. Det er i
den forbindelse vigtigt, at det entydigt klarlegges at ansvaret for inddrivelse af re-
stancer mv. ikke palegges lufthavnene. Vi forudsatter, at dette sikres gennem hen-
visningen til restanceinddrivelsesmyndigheden i forslagets § 148, stk. 8.

Der indferes med forslaget en ny § 148b om beredskab. Bestemmelsen palegger
lufthavne og luftfartsselskaber en generel forpligtelse til at “foretage nedvendig
planlegning for at sikre luftfarten i beredskabssituationer og andre ekstraordinzre
situationer.” Vi har fuld forstielse for bestemmelsen som sédan, men er bekymrede
for, at en for bred generel fortolkning vil kunne pélagge lufthavne og luftfartssel-
skaber ungdigt store byrder.

BDL har ingen bemarkninger til forslaget om @ndring af Lov om registrering af
rettigheder over luftfartsjer.

Ovennazvnte bem=zrkninger afgives ogsd p& vegne af DI Transport. Dansk Luftfart
star naturligvis til radighed for den videre proces.

Med venlig hilsen

T Ao—

Per Henriksen
Brancheforeningen Dansk Luftfart

337746 72



Motorflyvningens Fallessekretariat

Z XS\
D M U Dansk Motorflyver Umc_l_p MM

Trafikstyrelsen

Edward Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Att. Per Strand

Sendt pr. e-mail til: pers@trafikstyrelsen.dk

Den 17. oktober 2012
Horing over udkast til forslag til lov om @ndring af lov om luftfart og lov om registrering af rettigheder
over luftfartgjer (Betaling for offentlige forretninger og tilsynsvirksomhed, Havarikommissionen,

beredskab samt registreringsmyndighed)

Motorflyvningens Faellessekretariat stgtter forslaget om den nye model for betalingen af Trafikstyrelsens
tilsyn med den civile luftfart.

I forhold til forslag om reduktion af Havarikommissionen undersggelsespligt er vi meget betankelige. Vi
frygter at det medfgrer en alvorlig tilbagegang for flyvesikkerheden for vores medlemmer.

Vi stgtter op om det af KDA indsendte hgringssvar, dateret 12. oktober 2012.
Med venlig hilsen

f. Jacob Pedersen, AOPA
Knud Nielsen, DMU
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Merete Strandberg
Sekretaer

Motorflyvningens Feellessekretariat - Limfjordsgade 121 - Gjel - 9440 Aabybro - Telefon 78 78 21 90



Per Strand
m

Fra: Jesper Hgjte Stenbak <jhs@danskerhverv.dk>

Sendt: 17. oktober 2012 15:00

Til: Per Strand; Hanne Skovsted

Ce: mhm@trm.dk; Anja Skibsted Thomsen; Jakob Hahn (jha@travelassoc.dk)
Emne: Haring over forslag til lov om aendring af lov om Iuftfart

docld: http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/DOK1643556
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Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 19, september 2012 vedrerende forslag om fastsattelse af en ny model for
betalingen af Trafikstyrelsens tilsyn med den civile luftfart.

Med den nye model afskaffes Trafikstyrelsens nuverende afgifter fastsat i luftfartsloven siledes at tilsynsomridet
fremadrettet finansieres af et safety-bidrag pd 6,00 kr., der opkraves hos luftfartsselskaberne for alle passagerer, der
anvender de danske lufthavne til afrejse, uanset om passagererne flyver med danske eller udenlandske selskaber.

Vi finder forslaget afbalanceret og kan siledes stotte det.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbaek
Chefkonsulent

MOBIL: +454033 8877
DIREKTE: +45 3374 6723
JHS@DANSKERHVERV.DK

DANSK
ERHVERV

Dansk Erhverv er erhvervsorganisation ag arbejdsgiverforening for fremtidens erhverv. Vi repraesenterer 17,000 virksomheder og 100
brancheorganisationer inden for handel, r8dgivning, oplevelse, transport og service,

DANSK ERHVERV T. +45 3374 6000
BORSEN F. +453374 6530
DK-1217 K@BENHAVN K CVR NR. 43232010
WWW.DANSKERHVERY.DK INFO@DANSKERHVERV.DK

KURSUS-

@ KATALOG
re

Ffterdr 2oz

]
Har du lest vores ¢/

spandende |
efterérsprogrﬁ. B




Vejle d. 1711-2012
Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kobenhavn S
info@trafikstyrelsen.dk

Peter Meilhede Hansen
Bagomvej 35

7100 Vejle
peter@meilhede.dk

Angéende : UDKAST 19/9-2012 (heringsudkast)

Hermed en kommentar og forslag til preecisering af Forslag til lov om aendring af lov om |uftfart og lov om
registrering af rettigheder over luftfartejer.

Forslagene er sidst i denne kemmentar.

t forbindelse med eendringen AIC B 24/11 af luftrumsstrukturen omkring Billund blev vi opmaerksomme pé
nogle mangler ved proceduren af sendringen og Naviairs udkast/dokumentation og Trafikstyrelsens (TS)
tilsyn med &@ndringen og tilsyn generelt.

Naviairs manglende kendskab til risikovurdering og TS's manglende opfalgning af Naviairs
sikkerhedsforbedrende arbejde medferer ungdvendige stramninger af luftrummet omkring Billund ved
indferelse af luftrum C i TMA og den medfelgende udvidelse at TMA’et | det midtjyske luftrum.
fEndringerne giver desuden ikke en ensket dokumenteret forbedring af sikkerheden i luftrummet over
Billund. I mine gjne ville udarbejdelse af STAR/CDA ruter mediore en foreget sikkerhed og forbedring af
fleksibiliteten i Luftrummet over Billund til gavn for alle parter. Samtidig vil det medfere en reduktion af
forureningen fra luftfartejerne til gavn for miljget.

Aktindsigt i TS’s tilsyn med Naviair i Billund viser at TS ikke falger op pa haendelsesrapporter fra HCL i
tilsynene. | forbindelse med HCLJ510-000536 er det desuden betaenkeligt at en fartajschef i et kemmercielt
fly ikke felger ATC’s instruktioner og derved bringer sine passagerer og en svaeveflyvepilot i fare.

Anden aktindsigt viser at hverken Naviar eller TS har kendskab til trafikmenstret og trafikfrekvenserne i
luftrummet over Billund.

Det vil desuden veere gnskeligt at AIC B 70/04 bliver fiernet og BL 7-25 opdateret. TS ber have proaktive mal
for sikkerheden i luftrummet over Danmark,

Det er ovenstiende der medferer jeg har ensker til @ndringen af Forslag til lov om aendring af lov om luftfart
og lov om registrering af rettigheder over luftfartojer.

Jeg bad om aktindsigt i

Risikovurderinger i Billunds oprindelige luftrum.
Risikovurdering af zendringen af luftrummet ji. AIC B 24/11
Naviairs Safety Management System

TS's tilsyn med Naviair i Billund Lufthavn fra 2006 - 2010.
TS’s tilsyn med Cimbersterling A/S 2006 - 2011.

TS’s tilsyn med Billund Lufthavn.

BL 8-10 rapporter for luftrummet over Billund.
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1) Naviairs svar:
Kzere Peter Meithede

Med henvisning til din seneste mail vedrerende aktindsigt i gasidende risikovurdering af luftrummet omkring
Biltund og Midtjylland kan Naviair oplyse, at Naviair kun skal foretage risikovurderinger, nar der foretages



aendringer af den eksisterende luftrumsstruktur, jf. EU's regler herom (Common Requirements). Naviair er
derfor ikke i besiddelse af sddanne risikovurderinger.

Med venlig hilsen

Charlotte Perch Hellinghus
Senior Legal Adviser, Corporate Services

Naviairs svar viser at Naviair ikke lever op til kravene jf. (EU) 2096/2005 samt at Naviair iike har det
forngdne kendskab til kravene for udstedelse af certifikat jf. (EU) 2096/2005. Naviair er certificeret jf. (EU)
2096/2005. (EU} 2096/2005 er sendret til (EU) 1035/2011.

Det at Naviair ikke lever op til kravene jf. (EU) 2096/2005 og (EU) 11035/2011 ger, at i tilizelde af et haveri i
luftrummet over Billund hvor ATM er indblandet, sd vil det ud over at vaere dybt tragisk for passagere og
andre indblandede ogsa medfare at forsikringselskaber ikke vil udbetale erstatning.

Naviairs svar er begrundelse for min tilfgjelse til § 54.

2) En risikovurdering af en sendring af et luftrum skal afspejle alle zendringens konsekvenser jf. (EU)
2096/2005 og (EU) 1035/2011. Naviairs risikovurdering afspejler ikke de fakiuelle sandringer af luftrummet
over Billund. Nar der ikke i forvejen forefindes en risikovurdering af et luftrum, sd er det umuligt at
dokumentere en forbedring af flyvesikkerheden. Derfor ensket om gendring af § 54,

3) Naviair ville ikke give aktindsigt i sit SMS. Det medforer onsket om sendringen af § 54. Naviair skal fore en
mere aben politik og dialog med interessenterne/brugerne af sit tildelte luftrum.

4) TS’s tilsyn af Naviair skal veere i overensstemmelse med (EU) 1317/2007. Aktindsigt i tilsynsrapporter
med Naviair fra 2006 - 2010 viser at TS ikke forer tilsyn jf. (EU) 1317/2007. Eks. i forbindelse med
haendelsesrapport HCLJ510-000536 burde det fremga af tilsynsrapporten at Naviair har udfert en
korrigerende handling og opdateret sit SMS. Derfor snsket om aendringen til § 54.

5) Aktindsigt i TS’s tilsyn med Cimbersterling viser de samme problemer som i punkt 4) med Naviair. Nar et
luftfartsforetagende er indblandet i en heendelsesrapport, sa bar der forefindes en korrigerende handling
og en medfelgende gendring af driftshandbogen. Det er interessant at HCLJ510-000536 udvirker at
Cimbersterling beder Billund Lufthavn aendre sit luftrum over Billund. De burde sikre sig at deres
luftkaptajner ikke bringer sine passagerer i fare.

6) Aktindsigt i TS's tilsyn med Billund Lufthavn. Billund Lufthavn skal sikre sig at deres undeleverandgrer
forer risikoreducerende tiltag. | forbindelse med HCLJ510-000536 burde TS sikre sig at Billund Lufthavn
har fulgt op pa Naviairs SMS. Derfor ensket om sendring af § 52 og § 60.

7) I forbindelse med AIC B 24/11 har jeg bedt om aktindsigt i sikkerheds arbejdet omkring luftrummet over
Billund. Naviair og TS har ikke givet en sikkerhedsmaessig begrundelse for ansket om zendringen af
luftrummet omkring Billund. Det medferte jeg fik et enske om at uddybe de sikkerhedsmeessige problemer
i luftrummet omkring Billund. Der er ingen af HCL's haendelsesrapporter der udviser en handling hvor
sveevefly har udfert en handiing der nedvendigger en sendring af luftrummet. Det er udelukkende
kommercielle fly der udfarer sddanne handlinger. Det medforte at jeg snskede aktindsigt i anonymiserede
BL 8-10 indrapporteringer for luftrummet omkring Bitlund. Det fik jeg afslag pa, selvom jeg lever op til
betingelserne for aktindsigt jf. (EU) Nr. 1330/2007. Derfor ensket om aendringen af § 89 stk. 2. a. I m ine ajne
er BL 8-10 ikke fyldestgarende mht. indrapporteringer af flyvesikkehedsmaessige tildragelser derfor ansket
tilfejelsen § 89 stk. 1. a.

Generelt vil det veere anskeligt med en mere aben filgang til forbedringen af flyvesikkerheden i luftrummet omkring
Billund og Danmark generelt.

Jeg star gerne til rddighed med rad til forbedringer af flyvesikkerheden i luftrummet.
Mvh

Pster Meilhede



§ 52. Flyvepladser og andre anlzeg i luftfartens tjeneste skal tilfredsstille de krav, transportministeren
fastseetter og vaere i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets torordning (EU) nr 1108/2009
Stk. 2. Ministeren giver forskrifter om drift og vedligeholdelse af sddanne anlzeg og om tilsyn.

§ 54. Til betryggelse og lettelse for Iuftfarten anordnes en flyvesikringstjeneste. Transportministeren
fastsaetter de fornadne forskrifter for denne og bestemmer, i hvilken udstraskning den kan varetages af andre
end statsorganer.

Stk. 2. Flyvesikringstjenesten skal veere i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 1035/2011.

Stk. 3. Tilsynet med flyvesikringstjenesten skal vaere i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 1034/2011.

Godkendelse

§ 60. Flyvepladser, hvis benyttelse til flyvning stér dben for offentligheden, skal veere godkendt af
transportministeren.

Ogsé eendring af sddanne flyvepladser kraever godkendelse. Ministeren fastszetter, i hvilket omfang der
kreeves godkendelse af andre flyvepladser og andre anlaeg.

Stk. 2. Til ministerens godkendelse knyttes de betingelser, som findes pakreevet.

Stk. 3. Titsynet med flyvepladserne skal veere | overensstemmelse med Europa-Parlamentets cg Réadets
forordning (EU) 1034/2011

§ 89 b. Transportministeren kan fastszette regler om, at der til brug for Trafikstyrelsens forebyggende
flyvesikkerhedsmaassige arbejde af personer, der er omfattet af § 35 eller § 74, virksomheder og ansatte i
virksomheder samt ejere af luftfartajer skal gives indberetning til Trafikstyrelsen om driftsforstyrrelser og
andre irreguleere forhold af betydning for fiyvesikkerheden, der ikke har medfart et flyvehavari eller en
flyvehaendelse, jf. § 135. Ministeren fastszetter, i hvilke tilfzelde der skal gives indberetning, hvorndr og i
hvilken form indberetningen skal gives, og hvad den skal indeholde.

Stk. 1. a. Til styrkelse af Trafikstyrelsens forebyggende flyvesikkerhedsmasssige arbejde skal ATM indberette
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) Nr. 691/2010

Stk. 2. Trafikstyrelsens personale, ansatte i andre dele af den offentlige forvaltning og eventuelle tilkaldte
sagkyndige er under ansvar efter straffelovens §§ 152 og 152 a-e forpligtet til over for uvedkommende at
hemmeligholde oplysninger, som indberettes i henhold til regler fastsat i medfor af stk. 1, jf. dog stk. 3.
Stk. 2. a. bererte personer kan fa aktindsigt i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) Nr. 1330/2007

Stk. 3. Oplysninger kan videregives til udenlandske myndigheder og internationale organisationer, nar det
1) felger af international aftale eller forpligtelse eller

2) er af veesentlig betydning for den udenlandske myndigheds eller internationale organisations
forebyggende flyvesikkerhedsmaessige arbejde og den pageeldende myndighed eller organisation er
undergivet tavshedspligt i mindst samme omfang som Trafikstyreisen.

Stk. 4. Trafikstyretsen offentligger rapporter om oplysninger, som indberettes i henhold til regler fastsat i
medfer af stk. 1, jf. dog stk. 3.



