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. Det er de tre gers overordnede mal:

- At de folkeregistrerede personer pa gerne skal sejle gratis med faergerne i lighed
med beboerne pa "de danske smager”.

- At taksterne for al gvrig person- og kgretgjsoverfgrsler skal svare til taksterne
ved personbefordring med offentlige transportmidler pa tilsvarende afstande eller
ved tilsvarende karsel med kgretajer pa offentlige landeveje.

- At befolkningstilbagegangen stoppes og den negative udvikling i faergetrafiktalle-
ne vendes.

. Udviklingsstrategier:

- Alle de nuveerende feergeruter opfylder i dag Sgfartsstyrelsens krav om bl.a. sik-
kerhed til passagerskibssejlads med moderne tidssvarende faerger. Dette skal
fastholdes og udbygges i takt med nationale og internationale krav.

- Rejsen med faergerne skal veere en positiv oplevelse for savel den daglige bru-
ger, som for de besggende pa gerne. De rejsendes behov skal identificeres og
sgges daekket mht. regularitet, komfort, oplevelse og service. Labende kvalitets-
malinger skal sikre, at dette sker.

- At antallet af arlige sejladser pa de enkelte ruter fastholdes pa det nuveerende ni-
veau og udvides i takt med et stigende behov i perioder eller pa enkeltdage.

- Feergeselskaberne skal indga som en vigtig partner i markedsfaringen af gerne
sammen med gernes virksomheder og kommunerne. Der skal udvikles nye pro-
dukter og synlighed, hvor faergerejsen indgar som en positiv oplevelse sammen
med gernes gvrige produkter.

- Feergeoverfarterne skal energioptimeres i samarbejde med relevante samar-
bejdspartnere for at reducere omkostningerne til energi og for at gagre overfarter-
ne mere "gronne”.

- Det tre kommunale g-rederier skal udvikle en samarbejdsmodel, hvor erfaringer
og synergi ér udnyttes indenfor bl.a. indkgb, vedligehold, markedsfaring, booking
og billetsystemer.




3. Erfaringstal:
a. Befolkningsudviklingen.

De tre ger har alle haft tilbagegang i befolkningstallet i en laengere arraekke. | pe-
rioden 2006 til 2012 starst pa Laesg med 10,6 %, pa Samsg med 8,1 % og pa
£re med 3,9 %.

Danmarks Statistiks befolkningsprognose anslar at befolkningsnedgangen vil
fortsaette og for perioden 2012 til 2023 pa Laesg med yderligere 13,9 %, pa
Samsg med 4,7 % og pa Arg med 5,6 %.

Befolkningsudyvikling
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Fig. 4a1. Befolkningsudviklingen pa de tre ger i perioden 2006 — 2012.

b. Transportmangder.

Alle tre ger har sammen med befolkningsnedgangen haft en vigende udvikling i
de overfgrte maengder med gernes faerger. Undtagelsen er "Hov — Samseg” ruten,
der oplevede et trafikspring med indsaettelse af den nye og starre faerge M/F
Kanhave fra 2009. Alle tre ger havde en nedgang i antal passagerer fra 2011 til
2012.

Udviklingen i antallet af overfgrte personbiler har over en lzengere arreekke vaeret
mere positiv, men der er veesentlige afvigelser pa de enkelte ruter.
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Fig.4b1. Udviklingen i antal transporterede passagerer fordelt pa ruterne.
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Fig. 4b2. Udviklingen i antal transporterede personbiler pa samme ruter.




Fig. 4b3 Udviklingen i tons transporteret gods
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Fig. 4b3. Udviklingen i tons gods transporteret pa de samme ruter.

Godsmaengden mellem Leesg — Frederikshavn og Samsg — Kalundborg er nae-
sten ens, hvorfor kurverne naesten er sammenfaldne.

c. Billetprisudvikling.

De ggede udgifter til Ianninger, vedligehold af faerger og ikke mindst udgifter til
olie har medfart behov for hgjere priser pa billetter.

| rapporten er alene medtaget prisen for en voksen t/r, voksen gbo t/r, personbil
tilrejsende t/r, person gbil t/r og prisen for overfarsel af en 10 meter lang lastbil t/r
uden moms.

De enkelte rederier har i arenes lgb haft mange forskellige tilbud om rabatter,
samt aendret priserne lgbende som fglge af stigende energipriser eller forsgg pa
markedsfgringstilbud. Hvorfor en egentlig prissammenligning kan veaere vanske-
lig. Saledes tilbyder rederier bil + 5 personer til fast pris og andre ikke. Der er
samtidig rederier, der opkreever forskellige priser i hgj- og lavsaeson.

Billetprisen for en voksen t/r tilrejsende har dog veeret stigende for alle selskaber.
Fra efteraret 2014 vil prisen pa Samsgs @st rute efter nyt udbud blive nedsat.




Udvikling i billetprisen for en voksen t/r
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Fig. 4c1. Udviklingen i billetprisen for en tilrejsende voksen t/r
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Fig. 4c2. Udviklingen i billetprisen for en voksen gbo t/r

Prisen for gboernes rejser har forandret sig vaesentligt i perioden med op og
nedadgaende priser som fglge af lokale beslutninger. Fra 2011 til 2013 dog med
vaesentlige stigninger, primzert som fglge af ggede omkostninger til driften af
faergerne.
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ig. 4c3. Udviklingen i billetprisen for en personbil t/r.
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Fig. 4c4. Udviklingen i billetprisen for en @ personbil t/r.

Udviklingen i billetpriser for personbiler er igen vanskelig at sammenligne. Faer-
gen A/S indfgrte fra 2011 en fast pris for personbil + incl. 5 passagerer, hvilket

naturligvis tilgodeser nogle, ligesom der er rabat muligheder ved mange rejser.
En ordning der ogsa indferes pa Samsg Jst fra efteraret 2014.




Billetpris for 10 meters lastbil t/r uden moms
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Fig. 4c5. Udviklingen i billetprisen for en 10 meters lastbil t/r uden moms.

Prisen for overfarsel af fragt har igen veeret meget lokalt betinget. | dag er den
stort set ens for de tre ger for en 10 meters lastbil t/r. Pa Leeso betales der efter
aktuel leengde, men gvrige ruter har forskellige laengde kategorier.

d. Udviklingen til omkostninger til lon og olie.

Udover udgifter til vedligeholdelse af feerger er Ianomkostninger og udagifter til
indkab af olie de veesentligste udgifter for faergeselskaberne.

Udgiften til vedligeholdelse af faerger varierer meget fra ar til ar, afhaengig af feer-
gernes alder, krav i forbindelse med syn fra Sgfartsstyrelsen og klassifikations-
selskaber samt eventuelle havarier det enkelte ar.

Udgifter til Ian og olie er alene afhaengig af aktivitetsniveau (antal ture), samt pri-
sen pa olie.




Udvikling i indkebsprisen for olie for faergeselskabet
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Fig. 4d1 viser udviklingen i indkgbsprisen i kr./liter for olie til Feergesel-
skabet Leeso.

Pa grundlag af tallene for 2007 blev der i 2008 lavet en ny aftale om fordeling af
§ 21 tilskuddene til Leesg, Samsg og Arg kommuner med et samlet tilskud pa kr.
66,7 mill. Dette tilskud er for 2013 reguleret til kr. 77,6 mill., svarende til en pro-
centstigning for 16,3 %.

| samme periode er prisen pa olie - fra 2007 til 2012 - steget fra 3,34 kr./liter til kr.
4,96 kr./liter, svarende til en udgiftsstigning pa 48,5 %, hvilket har medfart en
merudgift ved samme olieforbrug pa arligt kr.1,6 mill., alene for Laesg. Faergesel-
skabet Laesg K/S gennemfarte i 2012 1.476 ture og alle ruterne tilsammen
11.000 ture, safremt olieforbrug og stigning var ens pr. alle ture, er der tale om en
omkostningsstigning pa omkring kr. 12,0 mill., hvilket er mere end hele stigningen
i § 21 tilskuddene for perioden.

Tilsvarende er udgiften pa lgnninger i Feergeselskabet Laesg K/S i perioden 2008
til 2012 steget med 19 %, svarende til en meromkostning pa kr. 2,7 mill.

Feelles for tallene er dog, at stigningen i Statens tilskud til gerne ikke tilgodeser
omkostningsudviklingen indenfor omradet. Samtidig er udviklingen i kommuner-
nes tilskud til faergedriften ikke altid parallelt med udviklingen i § 21 tilskuddene.




e. Udviklingen i faergekapaciteten.

Udviklingen i antal ture pa de enkelte overfarter og oer.

’\ Laeso - Frederikshavn

Hov - Samsg
Samsg - Kalundborg
Samsg, i alt

eamn/Fro, i alt
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fig 4e1. Kurve over udviklingen i antal arlige ture pa ruterne.

Det samlede antal overfarter til Samsg@ og Laesg har vaeret meget stabilt i perio-
den. Antal overfarter pa Arg fra 2011 til 2012, har veeret pavirket af indfgrelse af
V-sejlads Sgby — Faaborg/Saby — Fynshav samt af sejlplanreduktioner pa Mar-
stal — Rudkgbing og ZArgskebing — Svendborg.

Max.
Person-
Sklbsnavn Byggear Laengde | Bredde | rer biler

Faergeselskabet M/F Magrete Laeso mm-
Leso K/S -mmmm-
[M/FKanhave |  2009| 14| 165| 600| 88|

mm-n
M/FMarstal | 1999 499| 134| 30| 42
fEroFergeme | MIF Eroskebing |  1999|  49,0| 134] 390 42|
M/F Skjoldnzs | 1979/2001| __41,9] 11,7 200 35

Fig 4e2. Skema med oplysninger om faerger i 2012.
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f. Omkostningsudvikling pga. ogede krav fra Sofartsstyrelsen.

Faergeselskabernes gkonomi bliver i stgrre omfang pavirket af ggede omkostnin-
ger til drift af faergerne, dels pa grund af @gede krav til sikkerhed, men ogsa pa
grund af, at Sgfartsstyrelsen i stigende omfang palaegger rederierne udgifter for
betaling af opgaver der tidligere ikke kostede noget.

En beregning fra Bilfaergernes Rederiforening viser, at 7 rederier med i alt 37
feerger, hvoraf de 7 sejler til £r@, Sams@ og Laesa over en 5 arig periode fik nye
omkostninger pa 9,3 mill. kr. til syn, auditer, prgver, certifikater, tilladelser, sund-
hedsbgger m.v. Opgaver der tidligere blev Igst af Sgfartsstyrelsen uden udgift for
de enkelte rederier. Safremt udgiften fordeles forholdsmaessigt pa feergerne, sva-
rer det til en udgift pa kr. 1,8 mio. for de tre @ rederier.

4. Analyse af omkostningen ved:
a. at lade gboerne "sejle gratis”.

Feergeselskabet Laesa K/S havde i 2012 indteegter fra salg af personbilletter og
arskort til folkeregistrerede borgere pa Laesea med kr. 2.650.000,-. Der blev solgt
knap 28.000 personbilletter og anslaet gennemfart 3.000 rejser pa arskort, sva-
rende til at Laesgboerne i gennemsnit rejste 16,8 ture til fastlandet i 2012. Sam-
me ar solgte Feergeselskabet Laesg K/S karetgjsbilletter til aboere for kr.
2.985.000,-. | alt indteegter fra gboere pa kr. 5.635.000,-

Argfeergerne havde i 2012 tilsvarende indteegter pa kr. 18.969.000,- ved salg af
feergebilletter til Argboere.

Billetindtaegterne ved Samsgboernes rejser til Jylland anslas til at vaere omkring
7,8 mill. kr. bade for personbiler og personer. Billetsalget med personbilletter incl.
5 personer vanskeligger ngjagtigt at fastsaette antal rejsende gennem billetsal-
get. Det totale antal rejsende som indrapporteres til Sefartsstyrelsen jf. pkt. 4b
indeholder alle tilrejsende og de rejsende gboere. Safremt der forholdsmeaessigt
er lige s& mange Samsgboere, der rejser pa Sjeellandsruten, som pa Jyllandsru-
ten kan billetindtaegterne fra Samsgboerne her anslas til omkring kr. 3,1 mill. | alt
estimeres Samsgboerne til at kgbe billetter for kr. 10,9 mill.

| alt estimeres det, at sboerne i 2012 har kgbt billetter til de naevnte overfarter for
kr. 35,5 mill.
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b. Omkostninger ved at lade alle gboere sejle efter ”landevejsprincip”.

| AKF rapporten af 2003 "Lees@, Sams@ og Ar@ — udvikling og muligheder” be-
handles i afsnit 4.1.5 "Faergetrafikkens gkonomi ved indfgrelse af amtsvejprincip-
pet” og i afsnit 3.2.1 redegeares for synspunkter omkring "En ny transportmodel”
om samme.

Da amterne er nedlagt og der ikke lzengere er amtsveje, eendres overskriften til
"Landevejsprincippet”.

Forslaget gik pa, at transport med faerger alene skulle koste det, som det ville ko-
ste at kare et tilsvarende antal kilometer pa landeve;.

| en beregning over "worst case”, hvor der ikke er indlagt hgjere trafikmaengder

som fglge af det nye princip og under fglgende forudsaetninger:

a) | hver personbil er der 1 passager. Pr. ekstra passager i bilen betales passa-

gerpris.

Der betales pr. bil. inkl. farer med kr. 3,80 pr. sejlet km.

Campingvogne regnes som biler.

Busser beregnes med kr. 5,00 pr. km.

| busserne er der gennemsnitlig 25 passagerer inkl. fgrer. De betaler kr. 18,00

pr. sejlet 10 km.

f) Passagerer til fods betaler kr. 18,00 pr. 10 km.

g) | lastbilerne befinder der sig 1 chauffar.

h) Taksten for lastbil alene er kr. 4,80 pr. sejlet km og med treek kr. 7,20 og saet-
tevogn kr. 7,20 uden chauffar.

o O T
S N N N

D

Under ovenneaevnte forudsaetninger og beregninger udfgrt med opdaterede tal for
2012 er der pa Laesg et forgget tilskudsbehov pa kr. 18.685.000,- for 2013. | AKF
rapporten for 2002 blev belgbet beregnet til kr. 17.115.232,-.

Pa Samsg Vest (Jyllandsruten) er der pa baggrund af budgettallene for Samsg
Kommunes faerge fra 2014 beregnet et forgget tilskudsbehov pa kr. 28.277.000,-
for 2013. | AKF rapporten for 2002 blev belgbet for bade @st og vest ruten bereg-
net til kr. 36.613.011,-.

Pa Aro ruterne er der pa baggrund af ovennaevnte forudsaetninger og beregnin-
ger med opdaterede tal for 2012 beregnet et forgget tilskudsbehov pa kr.
30.003.000,- for 2013. | AKF rapporten for 2002 blev belgbet beregnet til kr.
4.709.230,-, men dette belgb er efterfalgende oplyst som fejlberegnet.

| alt for de tre ger kr. 77 mill.

Det foreslas, at der laves en detaljeret revisor gennemregning med aktuelle tal og
med mere preecise forudsaetninger.
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c. Omkostningen ved at lade ruterne sejle som "Samfundsbegrundet ru-

Overfarterne Samsg — Kalundborg og Bgjden — Fynshav og til dels feergetrafik-
ken til Bornholm besejles i dag som "Samfundsbegrundede ruter” udbudt af
Transportministeriet.

Ruterne udbydes hver 5 — 6 ar efter reglerne i bekendtgarelse nr. 1334 af 14. de-
cember 2005 om feergefart, jf. lov nr. 398 af 2. juni 1999 om feergefart. | Ydelses-
specifikationen af 19. december 2012 "Udbud af trafikeringen af faergeoverfarten
Samsg — Kalundborg” er der ngje beskrevet krav til besejling, sejlplaner, billetpri-
ser, havne og relationer mellem vinderen af udbuddet (operatgren) og Trans-
portministeriet.

Kravene svarer stort set til det der i dag geelder for de kommunalt drevne ruter til
Arg, Samsg og Laes@. Dog er der lavet listepriser med hgjeste priser for hvad
operatgren ma tage for specificerede billettyper.

Maksimumtakster inkl. moms for overfarten Samsg — Kalundborg i 2012 prisni-
veau, enkeltbillet:

Voksen

Voksen, pendler
Barn4 — 15 ar

Barn 4 — 15 ar, pendler
Pensionist

Bil inkl. 5 personer, normalbillet
Bil inkl. 5 personer, billigbillet A
Bil inkl. 5 personer, billigbillet B
Bil inkl. 5 personer, pendler, 3. til 10 enkeltrejser pr. ar
Bil inkl. 5 personer, pendler, fra 11. arlige enkeltrejser

Hertil kommer en raekke andre priser for gvrige transportmidler og fragt, samt
mulighed for at opkreeve olietilleeg ved dokumenterede stigninger i olieprisen.

Transportministeriets tilskud/betaling til operataren er baseret pa en aftalt service
(antal ture), en hgjeste pris for de rejsende, hvor der er indbygget betydelige be-
gunstigelser til dem der rejser meget.

Safremt Transportministeriets maksimums takster skulle gaelde for de @vrige
feergeoverfarter vil det for 2013 have givet selskaberne nedennaevnte anslaede
indteegtstab:
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Faergeselskabet Leesg K/S kr. — 3,2 mill. for personer og kgretgjer, samt kr. + 0,9
mill. for fragt for ruten Laes@ - Frederikshavn. Den store forskel vil isger virke pa
priserne for overfgrsel af tilrejsende personer og personbiler i hgjsaesonen.

For Samsg Vest ruten er det statistiske grundlag ikke godt nok til at fastsla om
det vil blive dyrere eller billigere, at sejle til de nye gst priser. Udgangspunktet
ved udbuddet af @struten var, at priserne pa de to ruter samlet set skulle have
samme niveau.

For Erofaergerne ville det medfere en anslaet indtaegtsnedgang pa kr. — 11,2
mill. for ruterne Argskgbing — Svendborg og Seby — Faaborg / Seby — Fynshav.
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5. Udviklingspotentialer:
a. Turismen

De tre ger har et stort feelles udviklingspotentiale i turismen. | dag besgges de tre
ger arligt af mere end 600.000 gaester, hvoraf nogle naturligvis kommer flere
gange.

Jernes gaester er kendetegnet ved, at de er meget trofaste. Omkring 80 — 90 %
af gaesterne har tidligere besggt den samme @. Generelt er der meget stor til-
fredshed med produktet, hvilket genbesa@gene ogsa kraftigt understreger.

Den starste barriere for at udvikle turismen pa gerne er manglende kendskab til
produktet, samt omkostningen ved at komme ud til @erne. Prisniveauet pa gerne
er pa niveau eller lavere end tilsvarende produkter pa eks. Jyllands vestkyst.

Omkring 90 % af gernes gaester kommer fra Danmark og resten fra Norge, Tysk-
land og Sverige. Jerne er som resten af turist Danmark kendetegnet ved, at ha-
ve en meget kort hgjsaeson, hvor samtlige overnatningssteder naesten er fuldt
bookede. En mellemsaeson, hvor der altid er ledig kapacitet og hvor spisesteder
og tilbud lukkes ned. Og en periode fra efterarsferien og til den kommende pa-
ske, hvor der stort set ingen turisme er.

Jernes gaester er kendetegnet ved, at de ops@ger meget forskellige kommerciel-
le ferieformer som hotel, camping, vandrehjem, feriehus, feriecenter, festival,
lystbad og bondegarde. Derudover er der naturligvis ogsa mange familie- og
vennebesg@g. Samtidig varierer laengden af besagene fra 1 dagsture, til korte og
lzengere ferier pa op til 3 uger.

Der er altsa ikke tale om et ensartet segment.

Feelles for dem er det dog, at de kan lide gernes natur, kultur og freden og roen
pa @erne. De fleste oplever, at ferien / besgget begynder, nar de er pa feergerne,
som de oplever som noget positivt. Mange planleegger @ besgget efter aktiviteter
pa de enkelte ger, som havnefester, festivaler m.v.

Udviklingen i turismeomsaetningen har veeret stagnerende i de sidste tre &r. Ar-
sagen er primeert, at finanskrisen generelt har nedsat forbruget af produkterne i
Danmark og Tyskland. Det rammer naturligvis ogsa gerne. Pa trods af dette har
omsaetningen og forbruget vaeret fastholdt. Arsagen er igen geesternes trofasthed
overfor produktet.

Opgaven er derfor gennem markedsfaring, at ggre flere bekendte med gernes
produkter, kvaliteter og ggre dem sa salgbare som muligt. @erne er haemmet af,
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at have meget begreensede midler til markedsfering. De enkelte virksomheder
har deres stgrste omsaetning i hgjseesonen, hvor gaesterne naesten kommer af
sig selv. En mellemsaeson, hvor det er fint, hvis blot den hviler i sig selv og en
lavsaeson, der koster penge.

Pa trods af dette gares der et meget stort arbejde, bade via offentligt stattede tu-
ristbureauer og via frivillige kreefter for at tydeligggre gernes kvaliteter. Ressour-
cerne er blot for fa og opgaverne for store. Udviklingen med Internet markedsfg-
ring og salg kraever nye kompetencer og midler. En meget stor opgave for de tre
ger, som de vanskeligt kan Igse alene.

b. Erhverv.

"En udvikling af gernes erhverv kraever udvikling i salget af gernes produkter
udenfor gerne. Alene derved kan beskaeftigelsen sikres, udvikles og bosaetnin-
gen fastholdes”. Ved Direktar Niels Christensen, Erhvervshus Nord, april 2013.

Jernes virksomheder er generelt sma og med en enkelt eller to mellemstore. Der
er mange enkeltmands virksomheder, der ingen salgsorganisation har og derfor
alene opfylder aktuelle behov pa den enkelte @.

Produkterne er samtidig belastet af hgjere fragtomkostninger end tilsvarende
virksomheder i det gvrige Danmark. Dels via udgiften til faergetransport, men ikke
mindst pga. den ekstratid det tager, at flytte produkterne fra gerne til fastlandet.

De succesrige produkter fra gerne er kendetegnet ved hgj kvalitet og "den gode
historie”, der kan berettige en ekstraomkostning ved distribution. Nogle af pro-
dukterne er begreenset af ustabil og lille produktion (saeson).

En feelles professionel markedsfering af @ produkter er en mulighed, safremt er-
hvervsdirektgrens synspunkt skal tilgodeses.

En fartplan, der sikrer gode leverancemuligheder og en prispolitik, der sikrer sa
lave feergeomkostninger som muligt.
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6. Forbehold.

Til opgavens lgsning er forsggt indhentet s& mange valide tal som muligt, men
der findes ikke et samlet ensartet statistik grundlag. Billetpriser og transport-
maengderne er indhentet ved de enkelte rederier og Danmarks Statistik.
Beregningerne af gboernes rejser er heemmet af, at alle rederier ikke forer en
statistik over dette, samt forskellige opgerelsesmetoder.

Beregningen af indteegtsnedgangen som fglge af indfgrelse af "Landevejsprin-
cippet” baseres pa metoden brugt i AKF rapporten, hvor der i 2002 var fejlbeheef-
tede beregninger for Arg.

Beregningen af indtaegtsnedgangen som felge af indferelse af priser som for
"samfundsbegrundet rute”, vanskeligggres af at rederierne i dag ikke har de
samme billettyper og prispolitik.

Inden der tages konkrete beslutninger omkring nye ordninger, begr der gennemfg-
res nye beregninger af et statsautoriseret revisorfirma.

7. Bilag — talmateriale til grafer:

4a1 Befolkningsudviklingen pa gerne 2006 — 2012

4b1 Udviklingen i antal transporterede passagerer pa ruterne Laesg -
Frederikshavn, Hov — Samsg, Samsg — Kalundborg, Marstal —
Rudkabing, Araskabing — Svendborg, Sgby — Faborg og Sgby —
Mommark/Fynshavn i perioden 2005-2012.

4b2 Udviklingen i antal transporterede personbiler pa samme ruter.
4b3. Udviklingen i tons gods transporteret pa de samme ruter.

4c1 Udviklingen i billetprisen for en tilrejsende voksen t/r.

4c2 Udviklingen i billetprisen for en voksen gbo t/r.

4¢3 Udviklingen i billetprisen for en personbil t/r.

4c4 Udviklingen i billetprisen for en & personbil t/r.
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Befolkningsudvikling Z£re, Samse og Lase

4141 4085|4003 4010|3885 3883] 380

Bilag 4b1 Udviklingen i antal transporterede passagerer pa ruterne L2so - Frederikshavn, Hov - Samse, Samso -
Kalundborg, Marstal - Rudkebing, £reskebing - Svendborg, Seby - Fiborg, og Seby - Mommark/Fynshav 2000 -2012

2005 2008] 2007 2008 2009 _20f0] 2011 2012
50 Frederikshaw 262310 266.367] 269.237 276.685] 269.101] 260.735| 263.000] 253.000]
Hov- Samso
Samso - Kakundborg 157000 154000] _155000] _155000| 148.000] 155.000] 155.000] 143.000)
Samso, 1 al
ZEro, af

Fig.4b2 Udviklingen i antal transporterede personbiler

" 7005] _2006] 7007 _2008] __7008] _2070] _7011] %017
(50 Frederiksham
Hov- Samso " oe667] 8546| 103017] 103136 108.807] 112.130| 119.383] 110513
Samso - Kalundborg
Samso, 1 al " 140703] 143825 151033] 151490 154170] 156437 163276] 161650]
fero, 1 i 162039] T68845] 174837] 171501 171760] 168978 165630] T60143]
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Fig. 4b3 Udviklingen i tons transporteret gods

Laeso - Frederiks hawn
Hov- Samsa

Samsg - Kalundborg
Samsag, i alt

Ara, i alt

J008]__2006] 2007 2008 7008] _2070] 701 _%017]
—46.000] _47.000]_49.000] _46.000 _47.000] _40.000] _35.000] _37.000]
154.000 154.000] 155.000] 169.000] 169.000] 149.000] 153.000] 155.000|

Fig. 4c1 Udvikling i billetprisen for en voksen tir

Leese - Frederikshavn, udenfor hgjsasson
Le=se - Frederikshan, i hgjsaeson

Hov -Samsg

Samse - Kalundborg

AEre Feergerne, udenfor hgjsaeson

AEre Feergerne, i hejsaeson

— [ [ [ [ [ [ @ %

Fig. 4c2. Udviklingen 1 billetprisen for en voksen ebo fir.

Leesg - Frederkshawn

Hou - Seelvig

Koldby Kaas - Kallundborg
#AEre Feergerne

00| foo] 05| 10| 16| 88| oo _ @ i
e @l el e o 7 7| 7% 7
w| @ el @l iRl e ol 1] _i®
s @ s 17| _foa] 15| 8| 1m0
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fig 4c3 Udviklingen | priser personbil tilrejsende

e85 - Frederikshaw ——
Lewsg - Frederikshawn hejsesson [ 5| 53| 60|  Geo|  680| 60|  600] 600 620
Hou - Sesivig B 1 B N
Koldby Kaas - Kalundborg -@
Zergfeergeme

Fig. 4c4 Udviklingen i billetprisen for en @bil

(550~ Frederiksham om0 oes|  2e6| 300 ato] 290|300  3t0]  330]
Flou - Sesivig @ personbl uden (kI ra 2070 ford 23]  263]  258] 67| 12| 00| 2| 20| 129
Koldhy Kans - Kalundborg B personbil med fore
o Famrgeme

Fig4cS. Billetpris for 10 meters lastbil t/r uden moms

(550 Frederikshan —as0] 1380 1430] 1480 1520 1520] 1000] 1050] 1300]
Fiou - Sasivig
Koldby Kaps Kalundoorg
ZEra Faergeme
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Fig. 4d1 Udviklingen i indkebsprisen for Olie for Fergeselskabet L=ss K/S

Biis pr_Tter

fig. 4e1 Udviklingeni antal ture pa de enkelte overfarter og oer.

7005 2006] 7007 2008|7008 20f0] _7011] 7017
(50 Frederiksham 144 1471 1453] 1464|1457 1466] 1453] 1476
Hov- Samsa 2417 2407 2558] 2639 2608] 2647 25718 2578
Samso - Kalundborg  wor]  seo|  ss7]  e21]  oes]  e37[ o1 o2
Samso, 1 al
fero, i i —ooo1| 6551 6571 6692 6695 _ 6720] _ 6748] 6022

Fig. 4c3. Udwviklingen i billetprisen for en personbil t'r.

Leesg - Frederikshavn 365
I N | 600 600)

Laesg - Frederikshavn hgjseeson

1993] 2000] 2001 2009] 2010] 2011] 2012
25

AErp Feergerne
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Fig. 4c5. Udviklingen i billetprisen for en 10 meters lastbil t/r uden moms.

2003 2004] 2005 2006 2007] 2008 2009] 2010] 2011] 2012
Laesp Frederikshavn . 1350 1.300] 1.3s50] 1380 1430 1460 1520 15200 1.000] 1.050]
Kaas - Kalundborg 1220

AErp Feergerne 924 963 988

Fig. 4d 1 er vist udviklingen 1 indikebsprisen 1 kr/liter for olie til F2ergesel-skabet L=se i perioden 2000 - 2012

| 2000]  2001]  2002]  2003]  o0o4]  2005]  2006]  2007]  2008]  2008] 2010  2011]

Fig de1. Kurve over udviklingen i antal arlige ture pa ruterne til Are, Samse og L=sse.

200 2011
1.471] 1453  1.464] 1457  1.468| 1.453
7 | 2639]  2608]  2.547 2.57
91| 98| 837 919
| 3580  3577|  3.484] 3.497
1858
| 2022]  2002] 2013 1975

Spby - Faaborg 159 1582  1s528] 1584 1581|1508 1613
Seby - Mommark/Fy nshav 1038]  1132]  1208] 1227 1220 1301

Era, i att 5544 5386 5536 6404 656 666 6551 6571 6692 6695 6720 6748

Lags@ - Frederikshavn
Hov- Sarrse
Samse - Kalundborg
Samse, i alt
Marstal - Rudkebing
AEreskebing - Svendborg

_

99§

| t.471]
| 3.269
| 2039
| 1589
| 1038
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