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Transportudvalget har i brev af 4. september stillet mig folgende spargsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske
fra Kristian Pihl Lorentzen (V).

Spergsmal nr. 785:

Berlingske bragte 2/9 en artikel "Danmarks nye toglandskab”, hvoraf der frem-
gik et danmarkskort med anfarte nuvaerende togrejsetider samt de forventede
rejsetider efter realisering af den sakaldte timemodel. Vil ministeren pa den
baggrund oplyse, hvilke af de anferte rejsetidsforkortelser, der kan relateres til
allerede aftalte og finansierede projekter, herunder opgradering af banen mel-
lem Ringsted og Radby samt anlaggelse af en ny Storstremsbro som led i Fe-
mernbroprojekt, anleggelse af en ny bane Kobenhavn-Kege-Ringsted, opgra-
dering af banen mellem Hobro og Aalborg, anlaeggelse af dobbeltspor mellem
Vamdrup og Vojens, udrulning af signalprojektet frem mod 2021, samt elektri-
ficering af banen mellem Lunderskov og Esbjerg?

Svar:

Ideen om timemodellen blev i sin tid udviklet under den tidligere VK-regering,
hvor bl.a. den davaerende finansminister sa det som et “flagskib” for den kollek-
tive trafik. Timemodellen var pa den baggrund et vigtigt omdrejningspunkt for
beslutningerne i aftalen om "En Gren Transportpolitik” fra januar 2009, som
blev stattet af alle partier bortset fra Enhedslisten.

Nar den nuvarende regeringen gor timemodellen til en realitet med Togfonden
DK, er det derfor helt naturligt, at en del af de effekter, der beregnes af time-
modellen skyldes beslutninger truffet i aftalekredsen bag ”En Gren Transport-
politik”. Det vedrgrer bl.a. den nye bane Kgbenhavn — Ringsted, som er en
hjernesten for timemodellen, signalprogrammet, opgradering Hobro — Aal-
borg, opgradering pa Nordvestbanen osv.

Det er imidlertid veesentligt at understrege, at nar de samfundsgkonomiske
effekter af Togfonden DK — altsé de initiativer, der ikke er besluttet og finansie-
ret i ”En Gregn Transportpolitik” — opggres, sa vil man naturligvis kun indregne
gevinster og omkostninger, der stammer fra netop de initiativer, som Togfon-
den DK rummer.
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