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[Indledning]

1. Som transportministeren sa rigtigt var inde pa, harer reglerne om kg-
re- og hviletid under mig, nar det geelder spegrgsmalet om sanktionerne

for overtreedelse af reglerne og om politiets kontrolindsats pa omradet.

Min forgenger i embedet havde under et samrad her i udvalget i april
2011 lejlighed til at give en udferlig orientering om netop sanktioner og
kontrolindsats. Jeg vil tillade mig at henvise til min forgaengers talepa-

pir fra samradet, der blev sendt over til udvalget den 18. april 2011.

2. Jeg tror dog, at det kan veere nyttigt i dag kort at ridse op, hvad der

geelder pa omradet:

I 2005 blev bagdeniveauet for overtraedelse af kare- og hviletidsreglerne
skeerpet veesentligt, ligesom der blev indfgrt mulighed for frakendelse

af farerretten.

| dag frakendes farerretten betinget, hvis chauffgren overskrider graen-
serne for kare- og hviletid med mere end 30 pct. Og hvis fareren under
et nyt karselsforlgb begar en tilsvarende overtreedelse, frakendes farer-

retten ubetinget.

Derudover koster det chauffgren 100 kr. i bgde for hver procent, den

fastsatte graense for karetid eller hviletid overskrides.

Samtidig medfarer chauffarens overtraedelser ogsa veasentlige sanktio-

ner for transportvirksomheden.

Det haenger sammen med, at virksomhederne har et ansvar for at pase,
at deres chauffgrer overholder kgre- og hviletidsreglerne. Bl.a. har
transportvirksomhederne pligt til at tilretteleegge chauffgrernes arbejde

pa en sadan made, at reglerne kan overholdes.

I Danmark har vi indfart et objektivt arbejdsgiveransvar, som betyder,
at transportvirksomhederne straffes, hvis deres chauffarer overtraeeder
kare- og hviletidsreglerne, og kerslen er udfart i virksomhedens interes-
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se. Det betyder, at en virksomhed straffes for chauffgrernes overtreedel-
ser, uanset om virksomheden kan bebrejdes noget i den forbindelse eller

ej.

Baden til transportvirksomheden fastseettes til det dobbelte af chauffg-
rens bgde; det vil med andre ord sige 200 kr. for hver procent, den fast-
satte graense for karetid eller hviletid er overskredet.

3. Ud over de navnte sanktioner for overtraedelse af de materielle kare-
og hviletidsregler blev ogsa straffen for ukorrekt brug af keretgjernes
kontrolapparater meaerkbart skaerpet i 2005.

Reglerne om kontrolapparatet fglger af EU’s kontrolapparatforordning.
Det er afggrende, at disse regler overholdes, hvis myndighederne effek-
tivt skal kunne fare kontrol med, om graenserne for karetid eller hviletid
er overholdt.

Derfor straffes en chauffgr efter de gaeldende regler med en bade pa
3.000 kr., nar der er sket overtreedelse af reglerne om kontrolapparatet.
Ogsa i dette tilfelde straffes ejeren af keretgjet pa objektivt grundlag
med en bade pa det dobbelte — altsa 6.000 kr. pr. gang.

Herudover er der indfert en klippekortordning pa omradet. Den gel-
dende ordning, der tradte i kraft i maj 2009, indebarer, at en chauffar
som udgangspunkt frakendes farerretten betinget, hvis han 6 gange in-
den for 3 ar bliver taget i ukorrekt brug af kontrolapparatet. Overtraeedes
reglerne 12 gange inden for 3 ar, skal der som udgangspunkt ske ube-
tinget frakendelse.

Hvis chauffaren ligefrem har manipuleret med eller pa anden made har
foretaget et uautoriseret indgreb i kontrolapparatet eller dets forbindel-
ser — f.eks. ved anvendelse af magnetisk udstyr — er straffen mere mar-
kant. En chauffar, der kerer velvidende, at der er foretaget et sadant
indgreb, mister saledes karekortet ubetinget allerede i farstegangstil-
feelde.



4. | tilkknytning hertil vil jeg navne, at Justitsministeriet for kort tid si-
den har sendt et lovforslag i hgring, som bl.a. har til formal at justere pa
bedesanktionerne, nar det geelder overtraedelser af reglerne om kontrol-
apparatet. Der er tale om en opfglgning pa en dom fra EU-Domstolen
fra februar maned.

Jeg tror, at det vil fgre for vidt, hvis jeg i dag gar i detaljer med dette
forslag, og jeg vil derfor tillade mig at henvise til lovudkastet, som er
sendt til Retsudvalget, og sa i gvrigt vente med diskussionen af forsla-

get og sanktionerne, til lovforslaget fremsaettes.

5. Jeg vil i gvrigt ikke treette udvalget med at gentage min forgengers
gennemgang af kere- og hviletidsomradet, men derimod i dag koncen-
trere mig om den udvikling, der har vaeret pa omradet, siden DR 1 brag-

te udsendelsen ”Bag Facaden” i januar maned sidste ar.
Det var den udsendelse, der gav anledning til samradet i april 2011.

Og efterfglgende har DR 1 den 5. november i ar bragt en opfalgning pa
”Bag facaden”.

Sa derfor er der jo en god anledning i dag til at gere status over indsat-
sen pa omradet.

6. Her indledningsvis vil jeg gerne starte med at understrege, at det er
afgarende for feerdselssikkerheden, at kare- og hviletidsreglerne over-
holdes.

Det kan ikke siges tydeligt nok.

Som det fremgar af udsendelsen fra januar sidste ar og den opfalgende
udsendelse fra november i ar, kan chauffgrers overtreedelse af kare- og
hviletidsreglerne forarsage en vasentlig nedsattelse af kgreevnen, og
lastbilulykker vil i sagens natur kunne have meget alvorlige konsekven-

Ser.



Det er i den forbindelse vigtigt at holde fast i, at ansvaret for, at kare-
og hviletidsbestemmelserne overholdes, ferst og fremmest pahviler

vognmeandene og de chauffarer, de sender ud pa vejene.

Uanset hvor meget kontrol politiet farer pa omradet, sa er det i sidste
ende op til vognmandene og chauffarerne at optraede ansvarligt og sik-
kert i trafikken, sa vi undgar tragiske ulykker som den pa den sgnderjy-
ske motorvej i april 2010, der blev omtalt i” Bag facaden” i januar
2011.

[Politiets kontrol]

7. Ud over starre ansvarlighed i branchen er der naturligvis ogsa behov

for, at myndighederne farer en effektiv kontrol med den tunge trafik.

Kontrolindsatsen pa kare- og hviletidsomradet er i vidt omfang bundet

op pa EU-regler.

Det sakaldte standardkontroldirektiv indeholder regler om, at der skal
gennemfares hensigtsmaessige og regelmassige kontroller bade pa ve-
jene og hos transportvirksomhederne. Standardkontroldirektivet fast-

seetter ogsa krav til omfanget af kontrollerne.

Kontrollen med overholdelsen af kare- og hviletidsreglerne foretages af

politiet dels som vejsidekontrol, dels som kontrol hos virksomhederne.

Vejsidekontrollen foretages dels som stikprgvekontroller, dels som mal-

rettede kontroller. Kontrollerne gennemfgres bade af Rigspolitiets

tungvognssektion og af de enkelte politikredses ferdselsafdelinger.

Virksomhedskontrollen foretages af Rigspolitiet og indebarer indkal-

delse og kontrol af en virksomheds diagramark og datafiler for en neer-

mere fastsat periode.

8. Udvalget fik den 24. september 2012 oversendt en kopi af Rigspoliti-
ets notat vedrgrende status med hensyn til opfyldelse af standardkon-

troldirektivets malkrav og iveerksatte initiativer.



Det fremgar bl.a. heraf, at der i 2011 er sket en mindre stigning i det
samlede antal kontrollerede arbejdsdage, og at antallet af kontrollerede
arbejdsdage i virksomhedskontrollen ogsa er steget. Det fremgar desu-
den, at Rigspolitiet har foretaget en tilfredsstillende driftspreve af det
nye it-system pa omradet, som forventes at kunne anvendes fuldt ud i
den daglige drift i virksomhedskontrollen fra arsskiftet 2012/2013.

Endelig har Rigspolitiet oplyst, at kontrolindsatsen pa tungvognsomra-
det, herunder i forhold til kare- og hviletidslovgivningen, fortsat er et

hgjt prioriteret indsatsomrade.
[Omlaegning af kontrollen]

9. | relation til politiets kontrolindsats vil jeg gerne henvise til min be-

svarelse af 13. november 2012 af Retsudvalgets spargsmal nr. 131.

Som det fremgar af denne besvarelse, har Rigspolitiet i 2012 gennem-
fart en raekke sakaldte politianalyser, som skal optimere organiseringen
af de politimaessige kerneopgaver med henblik pa at forbedre og effek-

tivisere politiets indsats, herunder pa feerdselsomradet.

| forleengelse heraf har Rigspolitiet bl.a. besluttet, at de specialiserede
kontrolopgaver pa tungvognsomradet fremover skal samles i tre opga-
vefeellesskaber beliggende i henholdsvis Nordjyllands Politikreds
(Tungvognscenter Nord), Sydgstjyllands Politikreds (Tungvognscenter
Syd) og Midt- og Vestsjeellands Politikreds (Tungvognscenter @st).

For sa vidt angar kontrol af kere- og hviletidsbestemmelserne vil opga-
vefellesskaberne skulle varetage alle operative opgaver i forbindelse
med vej- og virksomhedskontrollen, som i dag udfares af Rigspolitiet
og politikredsene. Tungvognscenter @st overtager ogsa den indledende
administrative virksomhedskontrol, mens den efterfglgende strafferetli-

ge behandling af sagerne integreres helt eller delvist i centrene.

10. Det er hensigten, at tungvognscentrene skal etableres medio 2013,

sa vejsidekontrollen kan overfares umiddelbart herefter. Den forvalt-
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ningsmassige del af virksomhedskontrollen udlaegges til Tungvogns-
center @st inden udgangen af 2013, og det er malet, at de ressourcer,
der frigares som falge af sammenlegningerne, ogsa kan bidrage til at

forbedre og styrke kontrolniveauet.

Det er politiets forventning, at indferelsen af opgavefallesskaber pa
tungvognsomradet vil styrke bade det faglige niveau og effektiviteten i

kontrollen og retsforfalgningen.

Jeg finder det meget positivt, at vej- og virksomhedskontrollen frem-
over vil kunne gennemfgres i et sammenhangende forlgb hos samme
specialiserede myndigheder, frem for som i dag at skulle overdrages

mellem flere myndigheder.
[Manipulation af kontrolapparater]

11. 1 DR’s udsendelse peges der pa, at overtreedelser af kare- og hvile-
tidsreglerne ofte finder sted i form af manipulation med kontrolappara-

tet. Og det er ogsa det, der kommer til udtryk i samradsspgrgsmalet.

I begyndelsen af 2009 blev standardkontroldirektivet andret for at img-

dega risikoen for manipulation med kontrolapparatet.

Andringen indebzrer, at politiet ogsa skal kontrollere lastbilernes kon-
trolapparater for at afslgre, om der anvendes udstyr som f.eks. magne-
ter, der har til formal at manipulere med registreringerne af chauffgrens

kare- og hviletider.

12. Jeg ved, at politiet har et godt kendskab til de forskellige former for

snyd, og at dette indgar i politiets kontrolarbejde.

I 2009 udarbejdede Rigspolitiet desuden en handlingsplan for indsatsen
mod manipulation. Handlingsplanen indebarer bl.a., at der er fokus pa
uddannelse af sarligt personale og gennemfarelse af malrettede vej-

sidekontroller mod manipulation.



13. Teknologien i de digitale kontrolapparater udvikles i gvrigt lgbende,
og i den forbindelse indgar sikring mod manipulation ogsa som en ve-
sentlig faktor. Senest har EU-kommissionen andret de tekniske krav til
digitale kontrolapparater med henblik pa at sikre mulighed for at opda-

ge manipulation af keredata.
[Konkrete resultater af politiindsatsen]

14. Om politiets kontrolindsats pa manipulationsomradet kan jeg desu-
den oplyse, at der i 2011 blev afviklet 7 malrettede kontroller fordelt pa
22 kontroldage. 1 2012 er der til dato afholdt 6 malrettede kontroller
fordelt pa 23 kontroldage, ligesom der er planlagt yderligere en malret-

tet kontrol i ar.

Derudover indgar kontrol af eventuel manipulation som en del af den

almindelige vejsidekontrol af tunge karetgjer.

15. 1 DR’s udsendelse fremhaves det, at der i perioden fra 2008 til og
med fgrste halvar af 2012 er sket en markant stigning i antallet af grove
kagre- og hviletidsovertreedelser. | den forbindelse henvises der til et
talmateriale fra Rigspolitiet, hvoraf det fremgar, at der er registreret
henholdsvis 6 grove overtraedelser i 2008 og 458 grove overtreedelser i
2011.

De overtraedelser, der i udsendelsen betegnes som grove overtraedel-
ser”, er sigtelser mod chauffarer for overtreedelser af reglerne om kare-

tid eller hviletid pa mere end 30 %.

Pa dette punkt vil jeg for god ordens skyld gere udvalget opmaerksom
pa, at Rigspolitiet til brug for dette samrad har oplyst, at man forud for
udsendelsen imgdekom en anmodning fra DR Dokumentar om statistik
pa antallet af sigtelser for overtraedelser af kare- og hviletidsbestemmel-

serne samt manipulation af keretgjer.

Talmaterialet var imidlertid behaeftet med fejl, idet det samlede antal

sigtelser mod farere for grove overtreedelser af savel den tidligere som

8



den geaeldende kare- og hviletidsforordning rettelig udger 252 — og ikke

6 — grove overtraedelser i 2008.

Der er saledes tale om en knap sa markant stigning i antallet af grove
overtreedelser af kare- og hviletidsreglerne, som det anferes i udsendel-

sen.

16. Men der er stadig tale om en stigning, og det kan jo skyldes, at der

sker flere lovovertraedelser.

Det kan imidlertid ogsa afspejle, at politiet i de senere ar har haft fokus

pa omradet og malrettet indsatsen med markbare resultater til falge.

Jeg er i den forbindelse tilfreds med, at politiet ogsa fremover vil have

fokus rettet mod overtraedelser af kare- og hviletidsreglerne.

Og jeg ser frem til den styrkelse af omradet, som den navnte omlag-

ning inden for politiet vil give mulighed for.
[Afslutning]

17. Afslutningsvis vil jeg gerne understrege, at — som jeg ogsa har til-
kendegivet i forbindelse med oversendelsen af Rigspolitiets notat ved-
rgrende status med hensyn til opfyldelse af standardkontroldirektivets
malkrav og iveaerksatte initiativer — sa laegger jeg stor veegt pa, at der ta-
ges de forngdne initiativer i politiet med henblik pa at opna en tilfreds-

stillende kontrolsituation.

Jeg har noteret mig, at Rigspolitiet har taget initiativ til at styrke indsat-
sen og til at opfylde malkravene i standardkontroldirektivet, ligesom
Rigspolitiet lzbende overvejer, hvordan maltallet kan gges yderligere
inden for de nuvaerende rammer.

Tak for ordet.



