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Forord

Banedanmark skal, jf. EU-lovgivningen, sa vidt muligt sikre kapacitet til den efterspurgte
og malsatte godstrafik. Her er kareplanlaegning, trafikstyring, infrastrukturudvikling,
udvikling af regler og software samt materieludvikling af betydning.

En forudsztning er ogsa at markedsudviklingen og efterspgrgselsdynamikken falges ngje.
Markedsudviklingen er selvsagt betydende for, hvilke godstog der kommer til at kare. |
denne handlingsplan tages specielt en ”markedsindgang” ud fra en tankegang om, at hvis
markedet eftersparger noget godstogskarsel, og de politiske mal gar pa at fremme gods pa
skinner, sa er opgaven at sgge at fa det til at kunne lade sig gare.

Markedet arbejder i gjeblikket i den retning, som de politiske mal peger, dvs pa betydelig
veekst i banegodstransporten. Der kan tenkes at opsta (midlertidige) forandringer i mar-
kedets udvikling p gr a selskabsforandringer, virksomheders strategiskift mv. Det formo-
des dog at veere de langsigtede drivere, der driver veerket, dvs treengsel pa vejene, udvik-
ling i energipriser mv.

Det er statens mal, at den kollektive trafik, herunder banegodstransporten, skal tage ster-
ste-parten af vaksten fremover. EU’s mal peger pa en veesentlig veekst i gods-trafikken i
landet, ogsa i en senere fremtid. I foraret 2011 har EU vedtaget en hvidbog om ”Transport
2050”. Denne indeholder 40 konkrete tiltag til de naeste 10 ar med sigte mod, at CO,-
udledningen fra transporten i Europa er reduceret med 60 % i 2050. Herunder malsattes
(goals) en overflytning af 30 % af lastbiltransporten over 300 km til jernbane og vand-
veje 1 2030 og en tilsvarende 50 %’s overflytning i 2050.

Det er Banedanmarks strategi - med udgangspunkt i de politiske mal - i 2020 at kunne
tilbyde infrastruktur, der kan levere en fordobling af savel passager- som godstransport.
Midlet er de vedtagne og finansierede store projekter samt supplerende forbedringer.

Nzvnes skal ogsa, at de planlagte karselsafgifter for lastbiler i Danmark kan fa betydning
for, hvor meget godstransport, der placeres pa banerne. Malet er, bade at hver transportart
betaler fuldt ud for sin belastning, og at modal split skal skubbes i retning af banen. Det
sidste forudseetter dog, at der ikke forhgjes afgifter for bane- og lastbilkersel lige meget,
samtidigt. Danmark er kun en lille brik i dette spil, idet "Mauten” allerede er gennemfort i
Tyskland, ligesom diverse restriktioner i @strig og Schweiz er i kraft og kan teenkes gget.

Plads til veeksten/skabe ny veekst. Der er dermed dels brug for en kortlegning af, hvor
langt den planlagte kapacitet reekker og dermed, hvad der matte mangle i det samlede
system frem til 2020 og de falgende ar, for at den forventede vakst af godstransport kan
finde sted, dels for langsigtede initiativer, der aktivt kan gge banegodstransportens
mengder. En ting er nye store bane- og sikringsanlag. Noget andet er, om depotsporsan-
leg, indkarselsforhold ved de starre stationer, flaskehalse pa det eksisterende banenet mv
ma tunes, sa det samlede system er funktionsdygtigt.

Derfor denne plan.
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2 Resume

Godstogsefterspgrgslen vokser kraftigt og stabilt. Dette peger mod de politiske
mal om ggede markedsandele for gods pa banen. Efter abning af Femernfor-
bindelsen er der 3 kanaler gennem Danmark pr time pr retning. Det er tilstraek-
keligt til at afvikle de efterspurgte tog og na de politiske mal, hvis der ivaerksaet-
tes kapacitetsudvidende foranstaltninger som ggning af togleengder, gkonomisk
styring af kanalefterspargslens fordeling pa tid mv.

Politiske mal:
- ~ mere gods pa bane - ~
Udbygning af
Markedet: baneinfrastruktur,
Kraftig veekst i men begreenset
banegodstransport kanalkapacitet til

gods
R

Figur 1. Godstrans-
porthandlingsplanens
opgave og rammer

—

Handlingsplan skal i
denne verden

- fremme og

- skabe kapacitet
til den gnskede veekst

2009-11 var der kraftig vaekst i banegodstransporten i Danmark. En analyse af driverne

for dette viser, at vaeksten fortsatter nogle ar endnu. Herefter ventes trafikspring frem-
kaldt af abning af Korridor 3/B (Stockholm-Palermo) i arene omkring 2015 og af indviel-
se af Femernforbindelsen, ERTMS, Kgbenhavn-Ringsted mv. omkring 2020.

Vaksten i transittrafikken er drevet uden dansk indsats af udenlandske faktorer. Manglende
logistisk kvalitet og kapacitet kan haamme udviklingen. Der er brug for szrlig indsats for at
fa gang i eksport/import og indenlandsk banegodtrafik. EU’s Hvidbog 2050 har som mal,
at 30/50 % af lastbiltransporten over 300 km i 2030/50 overfares til bane og vandvej. |
Danmark ma det primert vare til bane. Den grgnne linje svarer til malopfyldelse i 2030.

35000 Drivere for godstogsveaeksten
2009-11
30000 Scenarie 2 Traengsel pé_ vejnet
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Figur 2. Markedsudvikling (antal godstog med samme stgrrelse som dagens) og drivere for vaekst
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Handlingsplanen formulerer 3 scenarier for efterspargselsudviklingen:

1. Fortsat veekst i transit baret primeert af forhold i nabolande,

2. Derudover far Korridor 3/B-organisationen succes og lever op til sit formal,
3. Og hertil sats pa eksport/import og indenlandsk gods pa skinner.

4. Repraesenterer malet for 2030 i hvidbogen Transport 2050. (ikke scenarie men mal).
Banedanmark har kortlagt operatarernes praferencer og

vurderinger af, hvilke faktorer, der pavirker godsudvik-
lingen. @konomi er en dominerende faktor. Samme kon-

Shippers’ Priorities

Elasticity of demand indexed by cost

klusion fremgar af en graf fra KTH i Stockholm: efter- 12

spargslen er helt overvejende bestemt af gkonomiske 05

parametre. Levering til tiden, transittid, miljg mv spiller o I

ogsa (mindre) roller. Det betyder omvendt, at gkonomi- o2 m m — . wElasticity of demand
ske virkemidler kan spille en rolle i pavirkning af gods- S '}\e'*e &Q,.‘\s* & &

togstrafikkens udvikling. ’_Q@e,b@,\@o‘zs"&@s* & &

Figur 3. Efterspargselselasticiteter, KTH, Stockholm

Den ventede efterspargselsveaekst (jf figur 2) er i de forste ar baret af de navnte drivere. |
arene omkring abning af Korridor 3/B af forventede initiativer (se boks under scenarie 2
side 44) og i arene omkring 2020 af en rakke infrastrukturforbedringer (Femernforbin-
delse med landanlaeg, Kgbenhavn-Ringsted, ERTMS i Danmark mv ). Figuren viser rette
linjer, i praksis vil der veere en ujeevn udvikling med trafikspring omkring starre tiltag og
med afvigelser som resultat at konjunkturudsving.

Trafikspring ved Korridor 3/B-etablering. Springet drives frem af udbud af attraktive,
gennemgaende kanaler, terminalmodernisering, kapacitetsggende standardeendringer for
togleengde og evt profil, veegt mv., gkonomisk styring af togfordeling over degn, uge mv.,
ERTMS i samme udgave i hele korridoren samt standardisering af stramtyper sa fler-
strgms-materiel kan undgas.

Trafikspring omkring 2020: godstog sparer ca 160 km ved Femernforbindelsens abning,
dette kan omseettes i sparet personaletid, mindre materielforbrug og mindre slid pa mate-
riel. Hertil kommer faerdiggerelse af det danske ERTMS-system, abning af Kgbenhavn-
Ringsted mv. Trafikagningen kan forlgbe til den fulde kapacitet i Nordtyskland er til
stede ogsa.

Til scenarierne opstiller handlingsplanen en vifte af tiltag, som umiddelbart kan iveerkseet-
tes, samt tiltag som kreever ngje planlegning, finansiering, politisk stillingtagen mv.

Det kortleegges, hvordan regler og krav til godstogene varierer m h t vaegt, leengde, profil,
hastighed mv i Danmark og nabolandene. Da der er en gvre greense for, hvor mange gods-
tog, der vil blive givet plads til pa det danske net i fremtiden (3 kanaler pr time pr retning
fra 2027 i Korridor 3/B via Danmark i myldretiderne og maske 4 udenfor), og da der set
fra markedet er udsigt til en betydelig vaekst, er der fokus pa, hvordan kapaciteten kan
gges pa anden vis i samspil med nabolandene. Ligesom for vejtrafikken er der en skaev
dagn- og ugefordeling, som ikke umiddelbart kan omfordeles. @konomiske styringsmid-
ler ser dog ud til at kunne pavirke.
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Der peges i planen pa behov for en dataindsamling med efterfalgende analyser for viden
om de faktisk karte tog. Dette kan ikke afvente Korridor 3/B’s arbejde, hvor man vil ind-
samle data om transport og potentialer omkring korridoren, idet vigtige standarder fast-
leegges snart bl a med dimensioner og regler i den kommende Femerntunnel, og idet det
kan veere af betydning for Danmark, at have viden om, hvordan arbejdet i Korridor 3/B-
organisationen skal pavirkes.

| indstillingen sidst i rapporten anbefales, at der iveerksaettes en raekke initiativer med det
formal at medvirke til at opfylde de politiske mal, leve op til Banedanmarks strategi og
skabe en velfungerende bane ogsa for godstrafikken, f eks

e Igbende dataindsamling og proaktivt medspil i Korridor 3/B-regi

o ivaerksattelse af diverse udviklingsarbejder, redegarelser og analyser for yderli-
gere temaer med henblik pa at fremme realisering af de politiske ambitioner for
godstogstransporten i Danmark

o skitsering af 4 prototyper af terminaler i Danmark

e videre arbejde med lettelse af tunnelrestriktioner

e udredningsarbejde for muligheder og perspektiver ved differentiering af diverse
afgifter med henblik pa at skabe gget kapacitet i systemet, evt i samarbejde med
Trafikverket i Sverige.

Det er muligt at skaffe kapacitet til forventet veekst i godstransport.

Der kan som regneeksempel tages udgangspunkt i dagens niveau som en slags kapaci-
tetsgraense for antal godstog i Danmark, idet spidstimerne er belastede til greensen. @g-
ning fra 2 til 3 kanaler gennem landet pr time pr retning, agning fra 650 til 2000 m
togleengder samt f eks en 15 % veekst i kapaciteten via differentierede takster for skinne-
benyttelse og evt broafgifter over dag og maske uge, giver en samlet kapacitetsggning pa
166 % svarende til i alt 33.500 tog af dagens starrelse gennem landet i 2020. Antallet er
stort nok til at matche bade de opstillede efterspargselsudviklinger og til at falge en ud-
vikling, der sigter mod opfyldelse af EU’s hvidbogsmal for 2030.

Mere gods p& banen
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3.1

Indledning

Godshandlingsplanens opgave

Handlingsplanen er en strategisk plan med udgangspunkt i markedets behov, dvs. i den
forventede udvikling i efterspargsel pa godstransport pa skinner, hvis der ses bort fra be-
graensninger fra infrastrukturen. Det er bade opgaven at beskrive, hvordan banen kan fa
kapacitet og kvalitet til det efterspurgte behov, og at vurdere hvordan effektivisering og
kvalitetslgft kan skabe ggning af godstransporten pa skinner jvf. de politiske mal i statsli-
ge planer og EU.

Godstransporthandlingsplanen opererer i feltet mellem

1. Mal i Transportministeriets og EU’s planer (Hvidbog: Transport 2050) mv. om
vaekst i godstransporten pa bane, herunder gget markedsandel over for lasthiler.

2. Trafikstyrelsens godstogsprognose 2011 og den kommende for 2012. 2011-
prognosen nedskrev tidligere bud pa fremskrivning, ny 2012-prognose ventes at
lande hgjere.

3. Marked. Kraftig veekst i disse ar for banegodstransporten, primert for transitgods.
Import/eksport samt indenlandsk godstransport har varet i tilbagegang, men har
faktisk haft en mindre vaekst de sidste par ar. Udviklingen peger for en laengere
arreekke fremad i retning af en markant vaekst i efterspargslen pa banetransport.

4. Korridor 3/ B). Det kommende europaiske net for konkurrenceudsat godstogs-
trafik (ERNCF) vil forbedre infrastruktur og logistisk kvalitet i korridoren. Besty-
relsen ventes at bede om mindst 4 godskanaler pr time pr retning gennem landet.

5. En fremskrivning fra Banedanmark, hvor det er forudsat, at antal godstogs-
kanaler gennem Danmark skal begraenses til 2 pr time pr retning via Femern-
forbindelsen fra ca. 2027, og 1 pr time pr retning via Fyn og Sgnderjylland. *

| et voksende godsmarked og med dagens relativt sma banegodsandele vil overflytning af
bare mindre procentpoint af lastbiltransporten til banen betyde veasentlig veekst pa banen.
Sé handlingsplanens opgave er at tilvejebringe muligheder for den gnskede veekst, under
de givne overordnede kapacitetsbegraensninger frem til 2020. Mulighederne er:

» ggning af banernes maksimalt tilladt toglaengde / akselveaegt og meterveegt / profil
» laengere og flere overhalingssporanleeg, nye krydsningsspor

» effektivisering af terminaler

» elektrificering

> anvendelse af afgiftsinstrumenter, bl.a. sa flere tog karer i trafiksvage timer

» infrastrukturkapacitetstiltag efter 2020

> logistiske kvalitetsforbedringer ved landegraenser med tog, kanalansggning mv.

Disse “teoretiske muligheder” rummer en betydelig ramme for kapacitetsudvikling. Man
skal dog veere opmeerksom pa, at de fleste ogsa er forbundet med tekniske/ gkonomiske /
organisatoriske vanskeligheder, der kan begreense deres anvendelighed.

! | Nordtyskland kan kun ekspederes 33 tog pr. dag pr. retning i arene 2020-27.
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Udviklingstendenser og udfordringer

| dette kapitel diskuteres udviklingstendenser inden for godstransporten, som kan have
vaesentlig betydning for udviklingen i brugen af jernbane til godstransport bade m h t
omfang, tid, transportleengde og sarlige krav til transporten.

| afsnittet opregnes endvidere, hvilke udfordringer der i gvrigt er for banegodstrans-
portens udvikling.

| afsnittet naevnes, hvilke udfordringer der i gvrigt er for banegodstransportens udvikling.
Det papeges, hvis observerede udviklingstendenser er sarligt gavnlige eller ugunstige, og
der samles op fra afsnittet til handlingsplanelementer, jf. kapitel 8.

Analyse af udviklingstendenser og udfordringer (resume)

Kombitransport vinder frem. Enkel betjening ved laesning og losning (enmandsbetje-
ning). Kan vare springbrat for, at der kan komme mange flere laesse/lossesteder i lan-
det, sa tilgeengeligheden til banenettet bliver lettere. Let handterbare s&ttevogne og trai-
lere udvikles. Sarlige trucks, der kan handtere hele sattevogne og trailere udvikles. Stor
international interesse for kombitransport.
| andre lande vinder sidesporsanlaeg frem, herunder med statslig medfinansiering.
Danske terminaler udvikles noget i disse ar, men der er behov for udviklingsplan og
skitsering af prototyper. 4 typer ber udvikles:

= Internationale kombiterminaler

— Havneterminaler og andre mellemstore terminaler

— Selvbetjeningsterminaler

— Rangerstationer
Lager ved terminaler. Behov for mulighed for oplagring af gods i terminaler pa linje
med muligheder i havne
Togvogne til tungere last udvikles.
Radiostyrede lokomotiver vinder frem i udlandet. Mangler i Danmark bl a til rangering
Lokomotiver til karsel i flere lande vinder frem.
Elektrificering meget udbredt og @ges i Europa. Men mangler i Jylland nord og vest
for Fredericia. Det sidste er dog besluttet etableret snart. Godstransport har szrlige for-
dele af elektrificering, fordi den oftest karer i flere lande.
Manglende data om godstog. Pres pa kapacitet og fast greense for udbud af kanaler,
men bred vifte af muligheder for ggning af kapacitet, giver behov for viden om ”hvor
skoen trykker mest”: vaegt, laengde, profil mv. Muligheder er steerkt varierende i pris,
nogle kan vere teoretiske muligheder, derfor behov for prioritering.
Transporttid og palidelighed. Transporttiden er stor i mange relationer og bgr mind-
skes, men endnu vigtigere er palideligheden i transporten. Behov for formulering af mal-
tal for palidelighed for godstog i Danmark
”Rail pricing” er relevant lesning. Pres p& “myldretidskanaler” gor ekonomisk styring
interessant. Fordeling over dagn, uge, 120 km/t-kanaler, RID-godsfri kanaler, broafgif-
ter mv kan komme pa tale. Trafikverket i Sverige vil (0gsd) ga videre med dette.

For nermere detaljer henvises til Bilag 8 side 20-23 i bilagsrapport.
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3.3 Banens planlagte udvikling

Der er i dag reserveret 2 kanaler til godstog pr retning pr time gennem Danmark, dvs. 48 kana-
ler pr dagn.

Ligesom for vejtrafikken fordeler godstrafikken sig ujaevnt over dggnet. Der er i visse timer
starre efterspergsel pa kanaler, end der kan tilbydes. | alt kares der godt 25 godstog gennem
Danmark pr retning. Det varierer dog med fra op til 46 om onsdagen til omkring en fjerdedel
lerdag / sendag / mandag.

Indtil abningen af Femernforbindelsen i 2020 vil Sgnderjylland veere hovedfaerdselsare for
godstog sydpa.

De starste flaskehalse ligger mellem Kgbenhavn og Ringsted og pa de enkeltsporede streaek-
ninger mellem Vojens og Vamdrup og mellem Tinglev og Padborg. Hertil kommer kapaci-
tetsproblemer i enkelttimer ved Kastrup og over Vestfyn.

Der er pt. igangsat falgende anleegsarbejder (eller afsat penge til dem), som vil hjelpe godstra-
fikken pa vej:

Fra 2020 vil kapaciteten mellem Puttgarden og Liibeck veere 1 godstog pr time pr retning i
dagtimerne. Om natten (22 - 6) bliver det muligt at kare 2 godstog pr time pr retning. Det gi-
ver teoretisk i alt 33 tog pr daggn pr retning. Alle godstog derudover ma kare over Fyn.

Senest fra 2027 vil der veere dobbeltspor, og de 39 tog pr dagn pr retning, som der forelgbig
planlegges i praksis at kagre pa de danske anleag, vil kunne ekspederes gennem Tyskland.

Groft sagt bliver godstogskapaciteten gennem Danmark gget med 50 % i 2027 i forhold til i
dag.
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4  EU-lovgivning og mal

4.1 9 europiske godstogskorridorer til konkurrence-
udsat godstransport

Europaeisk niveau

EU vil skabe et europaisk banenetveerk til konkurrenceudsat godstransport. Danmark er direkte be-
rgrt med korridor 3 ogsa kaldet B.

Formalene er flere: konkurrence i banetransporten, reduktion af drivhuseffekt, fremme og priorite-
ring af godstogstransport, smidiggarelse og standardisering i korridorerne (ERTMS f eks).

Ths reop s bt oy ond shows d ok mon ok of ha Bl
Froght Convdors accordug o Fegbrion LI D11/ 7010. e chaageckoe of
by loes, vek oo © ot 6 b Kesprutdsy

iy KoaNG 1 P Con
o e zoeidor sctices. Furwr crcl/or clwr b than heom shown cn the
o rezy <t may have ko be desicecied 1o e corickn.

~ The European Rail Network for Competitive Freight. The map shows indicative main
routes of the Rail Freight Corridors. The designation of raibway lines, including diversionary routes,
to the corridors is the responsibility of the corridor organisations. Further, and/or other lines than
those shown on the map may or may have to be designated to the corridors

Figur 4. Det europziske net til Konkurrence-udsat Godstransport. (ERNCF)

Kortet viser vejledende hovedruter i jernbanegods-korridor-systemet. Konkretisering af korridorernes
forlgb, inklusiv de delte ruter er korridororganisationernes ansvar. Yderligere og/eller andre korrido-
rer end de viste, kan blive fgjet til. De 9 korridorer er beskrevet oversigtligt i tabel X.

ERNCF korridorerne omtales officiel som f eks ”Corridor A (RFC 1)”. Stockholm-Palermo er nr 3.
RFC star for Rail Freight Corridor.

Ogsa RNE (Rail Net Europe) arbejder med korridorer i Europa, disse er delvist ssmmenfaldende.
Stockholm-Palermo hedder her nr B.

Der arbejdes f eks ogsa med en gstvest-gaende godskorridor fra England, via Danmark og til Balti-
kum. Denne er ikke en del af det EU-skabte net for konkurrenceudsat jernbanetransport.
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1. Rhine — Alpe NL, BE, DE, IT | Zeebrugge-Antwerpen/Rotterdam-Duisburg-Milano-Lyon 10.11.2013

2. Benelux-Frankrig | NL, BE, FR, LU | Rotterdam-antwerpen-Luxemburg-Metz-Dijon-Lyon 10.11.2013

3. Central Nord-syd | SE, DK, DE, AT, | Stockholm-Malmg-Kgbenhavn-Hamburg-Innsbruck- 10.11.2015
IT Verona-Palermo

4. Atlantisk PT,ES, FR Sines-Lisabon-Madrid-Bilbao-San Sebastian-Bordeaux- 10.11.2013

Paris
5. Baltikum- PL, CZ, SK, AT, | Gdynia-Bratislava/Wien-Venedi/Triest-Bologna/Ravenna 10.11.2015
Adriaterhavet IT, Sl

6. Middelhavet ES, FR, IT, SI, Almeria-Valencia/Madrid-Bologna-Marseille-Lyon-Milano- | 10.11.2013
HU Verona-Triest-Ljubliana-Budapest-Ungarsk/UKkrainsk graense

7. Orient CZ, AT, SK, HU, | Prag-Wien/Bratislava-Budapest 10.11.2013
RO, BG, EL

8. Central gst-vest DE, NL, BE, PL, | Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpen- Aachen / Berlin- 10.11.2015
LT Warzawa-Polsk/Hviderusland-greense

9. @st? CZ, SK Prag — Slovakisk/UKkrainsk graense 10.11.2013

Tabel 1. Kommende godstogskorridorer i EU. Oversigt fra "Handbog om regulering i relation til et Europaeisk jernbane-

netvaerk for konkurrenceudsat godstogstrafik”.
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Figur 7. Godstogskorridor B (3), Stockholm-Palermo (Sicilien).
Bredt band markerer, at den pracise linjefgring ferst vil blive fastlagt af bestyrelsen.
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Arbejdet med Banedanmarks godstransporthandlingsplan tilretteleegges, sa det i hgj grad bliver en for-
beredelse til det kommende korridorarbejde. Herunder opstilles liste med Banedanmarks forventninger
/ gnsker til det kommende Korridor 3/B- arbejde, se uddybning i bilag 11.

Begraenset udbud af kanaler ma fare til, at der ogsa fokuseres pa andre forhold, som kan gge kapacite-
ten til godstransport i korridoren

Langere godstog, for at gge kapacitet, 1000 m er et bud pa mellemlangt sigt

Starre akseltryk, gnskeligt men bekosteligt, cost-benefit bgr undersgges

@ge tons/meter-greense, gkonomisk mere realistisk, 7,4 t/m er et bud pa kortere sigt, 8,0 Puttg-L libeck
Udvidet profil, konkret KTH-bud, dog tvivl om hvorvidt profil er begreensende faktor hyppigt
Hurtigere kanaler, 120 km/t, hvis det kan udlgse ekstra kanaler, evt billigere i afgift.

Lokomotiver som kan kgre i alle lande

Lokofgrerens sprog i hele korridoren, standardisering og forenkling

Analyse af nytteeffekt af henholdsvis leengde / vaegt / profil-ggning i korridoren

Differentiering over degn og uge af takster for skinnebenyttelse, harmonisering i korridoren
Harmonisering og administrativ lettelse m h t ansggning om kanaler gennem flere lande

Rangering pr radio udbredes

Ens bremseregler i hele korridoren, G-brem bgr vaere mulig i hele korridoren

Elektrificering pa hele korridorens straekning

ERTMS, korridorplan for etablering i samme version, operaterer har gavn af at kende udbygningsplan

Et eksempel pa det begyndende arbejde i de europziske korridorer er nye gennemgaende godskanaler
fra K13.

Efter overraskende og stor efterspgrgsel pa 6 udbudte kanaler i den nye korridor 1 (Rotterdam-
Genova) udbyder DB nu i alt 12 kanaler pr dag og retning i korridor 1 og yderligere 6 kanaler i korri-
dor B (Stockholm-Palermo) samt 6 i korridor 8 Rotterdam-Hvideruslands granse.
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Figur 9. Tyske delstreekninger i Europaeiske godstogskorridorer, hvor DB udbyder nye kanaler.

4 hovedoperaterer for Korridor 1 (A), Rotterdam-Genoa har i slutningen af 2011 fremsat et feellesbud
pa udviklingsgnsker til korridoren. Her navnes bl a, at alle nye straekninger bar veere dimensioneret til
1.500 m godstog.

Status for korridorarbejdet i Danmark (marts 2012)

Bestyrelse (Executive Board) og ledelsesudvalg (Management Commitee) for Korridor B/3 (Stock-
holm-Napoli/Palermo) blev nedsat i foraret 2010. Bestyrelsen har dansk og ledelsesudvalget gstrigsk
formandskab.

Bestyrelsen har - for at undga duplikering - besluttet i sit kommissorium (Mission Statement) at indar-
bejde forpligtelser for bade Korridor 3 (ERNCF-systemet) og Korridor B (RNE-systemet).

| 2011 har bestyrelsen nedsat en Task Force med svensk formandskab samt en underradgivningsgrup-
pe med repraesentanter for DB Netz, Banedanmark, RFI, Trafikverket, OBB; JBV er observatar.
Gruppen skal bl a udarbejde statusoversigt, udpege omrader med behov for ministeriel indblanding,
forsla overordnet milepalsplan og udarbejde forslag til organisering af korridorarbejdet.

Task Force’en afslutter sit arbejde til marts 2012.

Af lovgivningen fremgar, at ledelsesudvalget i maj 2015 skal levere en implementeringsplan til besty-
relsen, og at Korridoren 3 i november 2015 skal veere etableret og fuldt indarbejdet i K16.
Et Advisory Board for operatarer vil ogsa indga i arbejdet.

Inden rapporteringer fra Task Force-gruppen er afsluttet i det tidlige forar 2012 og dialogen med de-
partementet er gennemfart, kan der ikke afgives evt. danske meldinger om arbejdet, kompetencer, am-
bitionsniveau m.v. Der er saledes ikke afgivet danske meldinger om de kommende korridorer endnu.
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4.2 Overbelastet infrastruktur

| Europaparlamentet og Radets direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfra-
strukturkanaler og opkravning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertifice-
ring er opstillet krav om konkret planarbejde i tilfelde af, at jernbaneinfrastruktur er overbelastet. Di-
rektivet er udmentet i en dansk Bekendtgarelse 59 af 2. 2. 2004, hvis hovedessens er:

Hvis Banedanmark ikke kan imgdekomme alle ansggninger om infrastrukturkapacitet i den naeste kg-
replan eller i naer fremtid, erklaeres infrastrukturen for overbelastet.

1. Inden for % ar udarbejdes en Kapacitetsanalyse, som afdaekker arsager og peger pa foranstalt-
ninger til afhjeelpning, herunder linjefgring, tider, hastighedsandringer og infrastrukturforbed-
ringer. Perspektiv: Bade kort og langt sigt.

2. Der skal inden yderligere ¥ ar og efter haring af brugerne udarbejdes en Kapacitetsforbed-
ringsplan, som skal forholde sig til trafikudvikling og samfundsgkonomi, og som skal godken-
des af ministeren samt sendes i hgring og offentliggares.

I 2010 udkom farste generation af en dansk Kapacitetsanalyse og Kapacitetsforbedringsplan.

De centrale streekninger i Kgbenhavn (fra Hovedbanegarden til henholdsvis Hgje Taastrup, Kastrup
lufthavn og Helgoland) var erkleeret overbelastede.

Kapacitetsforbedringsplanen blev i overensstemmelse med direktivet tiltradt af transportministeren.

I Norge og Sverige er der gennemfart planprocesser efter direktivet. | Tyskland er to streekninger pt
erklaret overbelastede: Streekning 1720 Uelzen-Stelle og station Berlin-Spandau.
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4.3 EU-Hvidbog 2011: Transport 2050

Transport 2050 er en kgreplan for et felles europaisk transportomrade
- Mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem

Europa-Kommissionen vedtog i april 2011 en kagreplan med 40 konkrete initiativer for de naste ti ar,
men med sigtemal mod 2030 og 2050. Hvidbogen er EU-politiken’s pejlemzarke. De enkelte elementer
skal konkret omsettes til lov og handlingsplaner. Sidst en tilsvarende hvidbog er fremlagt var i 2001.
Den havde bl a fremme af et europeisk jernbanemarked som indhold. Meget heraf er gennemfart.

Formalet er at opbygge et konkurrencedygtigt transportsystem, der gger mobiliteten, fjerner store hin-
dringer pa centrale omrader og har betydning for braendstof, vaekst og beskeftigelse. Samtidig vil for-
slagene dramatisk reducere Europas afhaengighed af importeret olie og reducere CO,-emissionerne i
transportsektoren med 60 % inden 2050. Hvidbogen fastsetter forskellige mal for forskellige typer af
ture — i byer, mellem byer og over store afstande.

Frem til ar 2050 er de veesentligste mal:

e Personbiler: Der skal ikke mere veare konventionelt drevne biler i byerne (halvering i 2030 og hel
udfasning i 2050).

o Luftfart og skibe: 40 % af de anvendte braendsler til luftfart skal veere baeredygtige lav-kulholdige;
mindst 40 % reduktion i shipping-emissioner.

o Lastbilgodstransport: Overflytning af 30 % af lastbilgodstransport over 300 km til jernbane og
vandveje i 2030, og tilsvarende over 50 % overflytning i 2050. Dette skal understattes af effektive og
grenne godskorridorer. Der sikres stort set CO,-fri godstransport i stgrre byer senest i 2030.

e Hgjhastighedstognet: | 2050 skal et europaisk hgjhastigheds-tognet vare ferdigt. Allerede i 2030
skal dets lzengde veere tredoblet i forhold til i dag. | 2050 skal hovedparten af mellemdistancepassa-
gerturene forega med tog. Nettet skal have et tilhgrende szt af informationstjenester.

o Multimodalt godsnet: Senest i 2030 etableres et fuldt funktionelt og EU-daekkende basisnet af
transportkorridorer med faciliteter, som sikrer en effektiv overfarsel mellem transportformer (TEN-T-
basisnet),

e Lufthavne og havne og vandveje: Senest i 2050 forbindes alle basisnettets lufthavne med jernba-
nenettet og helst med hgjhastighedsnettet. Det sikres, at alle basisnettets hav-havne i tilstreekkelig grad
er forbundet med jernbanegodstransporten og om muligt de indre vandveje.

e Europeisk informationsstyrings- og betalingssystem for multimodal transport: Senest i 2020:
etableres en ramme for et europaeisk informationsstyrings- og betalingssystem for multimodal trans-
port for bade passagerer og gods. Det tilstreebes at anvende principperne om "brugeren betaler" og
"forureneren betaler" fuldt ud og inddrage den private sektor i at eliminere forvridninger, skabe ind-
teegter og sikre finansiering af fremtidige investeringer i transportsektoren.

o Alt dette vil bidrage til en 60 % reduktion af C0,-emissionerne fra transport i midten af dette
arhundrede.

Hvidbogen er ledsaget af en oversigt over, hvilke konkrete initiativer kommissionen vil tage de naste
ar for at realiseres hvidbogens ideer.

Hvidbogen er ikke et pracist krav til udviklingen af den danske jernbane. Men da mange af dens ho-
vedelementer ma forventes gennemfart, kan det veere hensigtsmaessigt at inddrage dens mal og kon-
krete initiativer i de strategiske overvejelser. Desuden repraesenterer hvidbogen intentioner om en kraf-
tig styrkelse af jernbanen — ogsa pa godsomradet. Dette er i overensstemmelse med danske mal, hvor-
for en aktiv forholden sig til hvidbogen er relevant.
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Opfyldelse af hvidbogens mal:
159 godstog over Femern- og Storebealtsforbindelserne pr dggn i 2030.

Banedanmark har foretaget en beregning over behovet for togkanaler gennem Danmark
forudsat, at Hvidbogens mal efterleves.

For simpelhedens skyld er alene beregnet antal dagligt krydsende tog over Femern- og
Storebeltsforbindelserne tilsammen.

Transittrafikken og dansk import/eksport regnes for at kare over 300 km, indenlandske
godstog regnes ikke for at kare over 300 km. Begge dele er forsimplinger, men fejlene
vil maske udligne hinanden. Det sidste betyder, at der ikke overflyttes lastbiltransport
til skinner, men der skal vere plads til den indenlandske trafik pa skinnerne.

Det antages, at halvdelen af overflytningen sker til skinner (resten til vandveje), dette er
maske en undervurdering. Det antages, at af lasthiltransporten mellem Sverige og Eu-
ropa via feerger fra Sydsverige overflyttes 15 % til bane via Femern. Dette kan vare

overvurderet.
Tog /dagn, begge retninger i alt

Beregning af Rambglls prognose for @resund 2030 91
Overfarte lastbiler, @stersgen syd for Sverige 30
Overfarte lastbiler, @resund 16
Indenlandsk via Storebeelt 10
Dansk eksport/import via Femern- og Storebzlt, overfart 17
| alt 164

Med praktisk kapacitet til 78 tog over Femern (80 % af dem teoretiske kapacitet pa 96
% er realistisk) og 40 over Storebalt, i alt 118 tog er der dermed manglende kapacitet
til 46 tog gennem Danmark pr daggn i begge retninger i alt.

I gvrigt henvises til bilagsrapporten, bilag 6, for neermere detaljer om beregningerne.

Tabel 3. Antal tog pr dggn, begge retninger tilsammen, gennem Danmark, forudsat samme
togstarrelse som i dag.
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4.4 Finansiering via TEN-T- og Marco Polo-programmer

Der er mulighed for via EU’s forskellige stotteordninger at fi tilskud til gennemforelse af projekter til
fremme af gods pa skinner.

TEN-T-programmet

EU-Kommissionen har 19.10.2011 fremsat et forslag til nye retningslinjer for de transeuropziske
transportnetveerk (TEN-T). Forslaget bliver en vigtig sag under det danske EU-formandskab. TEN-T-
programmet er et statteprogram for finansiering af infrastruktur i Europa, og har til formal at styrke
det indre marked med fri bevaegelighed for varer og arbejdskraft.

Kommissionen kommer her med sit bud pa en revision af kriterierne for EU-medfinansiering af frem-
tidige infrastrukturprojekter pa transportomradet. Fokusomrader bliver bl.a. udbygning af den graense-
overskridende infrastruktur, bekeempelse af flaskehalse, bedre muligheder for multimodal transport
samt indfgrelse af intelligente trafikstyringssystemer (ITS). Endelig skal forslaget bidrage til at opfyl-
de EU-malsetningerne om mere klima- og miljgvenlig transport.

EU-stgtte via TEN-program kan gives med fglgende procentsatser:

Grenseoverskridende del af prioriteringsprojekter 30 %
Prioritetsprojekter 20 %
Almindelige projekter 10 %

Arlig ramme for statte er pd 200 mio EURO. Der er vasentligt starre belgb i flerarige runder.

Der er fglgende prioritetsomrader:

1. Udvikling af integreret multimodal transportsystemer
2. Infrastruktur der afbeder klimaforandringer

3. Fremskynde realisering af TEN-T-projekter

4. OPP-projekter og innovative finansielle instrumenter
5. Langsigtet realisering af TEN-t-nettet

De danske TEN - streekninger er:

@resund - Fredericia - Padborg/Sgnderborg

Fredericia — Frederikshavn, Lunderskov — Esbjerg, Hjarring - Hirtshals

Ringsted - Rgdbyhavn

Nykabing Falster — Gedser (anbefalet udtaget som TEN-streekning af Banedanmark)
Kgbenhavn — Klampenborg (anbefalet udtaget som TEN-streekning af Banedanmark)

Marco Polo-programmet.

Marco Polo-programmet har til formal at begranse treengslen pa vejene i Europa og forbedre gods-
transportens miljgpavirkning ved at overflytte godstransport fra vej til sg og bane. Budgettet for an-
sggningsrunden i 2011 var pa knap 450 mio. kr. Der kan sgges statte til fem projekttyper:

« Trafikoverflytning: Overflytning af gods fra vej til naerskibsfart, jernbane og/eller indre vandveje

o Katalysatorprojekter: Teknologidrevne projekter inden for jernbane- og skibstransport.

o Sgmotorvejsprojekter (MoS): Projekter der overflytter starre maengder gods fra veje til skib.

« Trafikforebyggelse (reducere vejtrafik): optimere logistikveaerdikeeder f.ex. undga tomme tilbageture.
o Felles leringsprojekter: Projekter der fremmer leering og samarbejde i logistikveerdikaden.

Mere gods p& banen 19
EU-lovgivning og mal
Godstransporthandlingsplan-Rapport Trafikal drift-direktgrmgde marts 2012-dok



5 Danske mal

5.1 Transportministeriets mal

Ministeriets forventninger pa lidt leengere sigt m h t den kapacitetsmaessige udvikling og de trafikpoli-
tiske tiltag er omtalt i Transportministeriets ”Mere gods pa banen”, oktober 2009. Heri beskrives
Transportministeriets planer/vision/mal for godstransport i Danmark.

Om trafikudviklingen skrives:

Der forventes en veekst i de samlede godsmangder til og fra Danmark pa ca. 75 % frem til 2025
sammenlignet med 2005-nivaeuet. Hertil fgjer rapporten, at en “’stgrre andel af veeksten i godstrans-
porten skal ske pa banen”. Dette ma forstas sadan, at vaeksten i banetransporten skal udgere en starre
andel af den samlede veekst i godstransport, end banen i dag star for.

Der tales ogsa om overflytning af noget af transitgodset fra lastbil til bane drevet af
- Kapacitetsudvidelser pa jernbanenettet

- Kommende kerselsafgifter pa lasthiler

- EU’s ambitioner pa godsomradet

- Og evrige initiativer.

Der beskrives en 3-dobling af godstransporten pa bane. Det er i nerveerende rapport forudsat, at dette
er den samlede mangde af transitgodstrafik og trafik til, fra og i Danmark. Det er ligeledes forudsat, at
vejen mod en 3-dobling af godsmengderne vil blive realiseret dels ved kersel med flere tog, dels ved
brug af leengere tog, samt ved tilladelse af sterre akseltryk, forggede profilgreenser m.v.

Kapacitetsudvikling

”Mere gods pa banen” beskriver, at der i 2020 vil “vare 48 godskanaler over Femern Belt pr dggn pr
retning. Samtidig vil der vaere kapacitet til 48 kanaler pr dagn pr retning over Storebaltsforbindelsen
og Fyn” pr dagn pr retning. Det svarer til 4 godstogskanaler gennem Danmark pr time pr retning. Det-
te er efterfalgende i Femern projektet konkretiseret til i alt 78 godstog pr. dggn pr. retning gennem
Danmark via Femern.

Endelig forudses der i rapporten en ggning af de maksimale godstogslengder fra 835 m til 1.000 m og
en &ndring af den maksimale hastighed fra 100 km/t til 120 km/t. Det sidste forudses potentielt at in-
debeere plads til yderligere 24 godstogskanaler pr retning eller en pr time pr retning.

Banedanmark har noteret sig de opstillede mal i ministeriets planer og samtidig konstateret at nogle af

de naevnte muligheder for realisering har vist sig mindre realistiske end farst antaget. Til gengeeld pe-
ges i neervaerende plan pa andre mulige tiltag.

5.2 Banedanmarks vision

| ”Fremtidens jernbane, Banedanmarks strategi 2011-14” er opstillet falgende vision:

Frem mod 2020 skaber vi fremtidens jernbane, som gar det muligt at fordoble passager- og gods-
transporten.

Banedanmark er i gang med at undersgge behovet for kapacitetstiltag til opnaelse af en fordobling af
kapaciteten i 2020 samt behovet for fornyelse og vedligehold af den eksisterende infrastruktur.
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6 Status og udvikling,
godstransport i EU og Danmark

6.1 EUROPA

6.1.1 Historik

Land 2003 2005 2008 2010 AEndring
2003-10

Tyskland 78.463 95.420 115.652 107.317 +37%

Sverige 20.170 21.675 22.924 23.464 +16 %

Danmark 1.985 1.976 1.866 | *) 2.255 +14%

Schweiz - 12.265 11.074 -

@strig 16.866 18.957 21.915 19.833 +18 %

Norge 2.627 3.182 - 3.579 + 36 %

Tabel 4. Godstogstransport i europziske lande, Kilde: Eurostat. Enhed: Mill. ton/km
*) Eurostat opgiver ikke tal for Danmark for 2010. De 2255 mill. ton/km er fremkommet ved at frem-
skrive 2008-tallet med samme procentvise stigning, som fremgar af Banedanmarks tal for det samme.

| europzeiske lande, hvor der karer godstog, som ogsa karer i Danmark, har der veeret veekst i de kerte
meengder 2003-10. Tyskland har haft en markant veekst. Det kan der veere flere arsager til. De generel-
le gkonomikonjunkturer kan spille en rolle, men man kan ogsa forestille sig, at treengsel pa vejene og
indfarelse af MAUT ’en har spillet en rolle.

Udvikling i banegodstransport i Danmark ligner umiddelbart udviklingen i f.eks. Sverige. Man skal
dog vaere opmaerksom pa, at i Danmark er transittrafikken blevet den klart dominerende andel, mens
import/eksport og indenlandsk banegodstransport har veret staerkt vigende. Dette er ikke tilfaldet i
Sverige.
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6.1.2 Status, Europxiske standarder pa banen

Akselveegt Metervagt
(tons) (tons / meter)
Danmark | 22,5, men ikke ved maks hastighed 8,0 pa godshovedstraekning i Dk, men ikke

ved maks hastighed

Sverige | 22,5 er standard for de fleste baner, Tra- 6,4 er standard for de fleste baner, der ud-
fikverket udbygger Igbende til 25 tons bygges lgbende til 8,0

Norge 18 ved 100 km/t pa det meste af nettet 6,6

Tyskland | 16 — 22,5 50-8,0

Holland | 20 minimun ved makshastighed 6,4 min ved maks hastighed

Tabel 5. Tilladt maksimal akselveegt og meterveegt i landes netredeggrelser

Tabel 5 giver ikke en fyldestgerende beskrivelse af de tilladte veegtgreenser pa baner i lande omkring
Danmark. Dette ville kraeve en omfattende oversigt. Men tabellen illustrerer, hvor forskellige graenser-
ne er, og hvor vanskeligt det dermed er at kere tog med store veegtkrav over lange distancer i Europa.

| Sverige opgraderes banenettet etapevis. Tilsvarende ambitioner synes ikke at foreligge i alle lande.
Gennem Danmark kan keres med 25 t akselveegt Malmg-via Scanlinesfeergerne-Hamburg.

Et overblik, hvor der fokuseres alene pa veasentlige godskorridorer, og ses pa maksimale veegtgraenser
ved nogenlunde sammenlignelige hastigheder vil veere formalstjenligt.

22,5 tons forekommer i lyset af ovenstaende figur og den forventede mangel pa kapacitet i systemet at
veere en uambitigs standard for fremtiden. Der ligger 25-tons-obtion for Femern-forbindelsen. Den op-
gives nok. For nye straekninger kreeves 25 ton akselvegt tilladt, for opgraderede 22,5 ton. Det antages
dog, at det vil vere serdeles bekosteligt ogsa at opgradere gamle straekninger til 25 t pa nuvaerende
tidspunkt.

Men det kan komme pa tale senere, maske i Korridor 3/B-sammenhzang og med delvis EU-
finansiering, at sg@ge hgjere og ensartede standarder.

Present Corridor Standards
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Development: Train length Padborg-Hamburg 835 m planned for 2011.

KTH Railway Group s Center for research and education in railway technology %

Figur 10: Hans Boysen, KTH, tilladt togleengde pa streekninger i Europa.
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Der er brug for koordinering og fastsattelse af en (hgj) faelles standard, sa der opstar en generel starre
kapacitet i de vigtigste korridorer.

Hertil kommer, at der pa udvalgte streekninger er afvigende standard, sa den mindste dimension satter
grensen for gennemgaende karsel.

- Tyske forsgg med karsel med 1050 m-godstog er gennemfart pa Betuwe-straeekningen.

- Kgbenhavn-Ringsted dimensioneres til 1000 m godstog, og pa "Femern, Danske Landanlag” er der
option for det samme. Der vil séledes kunne kares med 1000-m tog hele vejen gennem Danmark fra
Peberholm til Femernforbindelsen. Dog er de opstillede scenarier for ’Slusespor” ved Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, indtil videre alene simuleret med kortere togleengder, hvorfor konsekvenserne af
karsel med 1000 meter godstog pa @resundshanen ikke er fuldt belyst. 1000 meter godstog vurderes
umiddelbart at volde problemer ved etablering af det sékaldte slusespor”, mens konsekvenserne vur-
deres som handterbare, hvis Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup ombygges til retningsdrift.

Present Corridor Standards

Loading gauges and intermodal gauges

VR / \
\
Finland Norway Sweden @resund Denmark
KU M, U A, C UIC GC Germany
P/C 497 P/C 410 P/C 450 P/C 450 G2
P/C 432 P/C 410
P/C 422 P/C 405
P/C 410 P/C 400

KTH Railway Group = Center for research and education in railway technology @

Figur 11. Maksimale laesseprofiler pa baner i Europa. Kilde KTH, Stockholm
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Figur 12 Foreslaet Iaesseprofll KTH, Stockholm

Der er teoretisk en betydelig mulighed for gget kapacitet ved gget profil, f eks til svensk / russisk di-
mension. Den svenske trafikforsker Hans Boysen, KTH peger pa, at et profil pa 4,9 X 3,5 m bgr kunne
realiseres i DK. Dette vil give en gget teoretisk kapacitet pa 30 %.

Pa figur 11 er de tilladte tvaerprofilernes areal sammenlignet. Der er stor variation, og Sverige har det
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Klart starste tveerprofil tilladt. Til hgjre i figuren er vist et profil (3,60 X 4,90 m) som der fra svensk
side peges pa som en god fremtidig, faelles standard. Det er dog ikke klart, hvor mange af de potentiel-
le godstog gennem Danmark, som stgder pa profilgraeenserne, eller om det evt er veegtkrav der er den
hyppigst begraensende faktor.

Der er ikke vundet meget, hvis ikke Tyskland og maske Holland falger med. Korridor 3/B-strategiplan
er et oplagt forum for at afklare disse forhold. En mindre forggelse, som feelles Korridor 3/B-plan kan
vaere en god lgsning. Spargsmalet er, hvor mange transportgnsker der reelt stader pa profilgrensen.

| gvrigt kan der gennem Danmark handteres stgrre dimensioner end G2 ved sarkarsler. Der er tilmed
kart vindmgller med sterre dimensioner end de svenske profilgraenser tillader. Tilsyneladende er der
ikke efterspargsel efter starre dimensioner for karsler gennem Danmark, end hvad der kan handteres.

P

.
Vision: G2
ail corridor

Figur 13. Maksimale lzesseprofiler i Europa. G2 er det i Danmark tilladte. Kilde: KTH, Stockholm

Sverige, Rusland mv tillader starre profiler. | Tyskland, Holland og andre lande syd og sydgst for Dan-
mark tillades samme profiler som i Danmark. Frankrig, England, Italien mv tillader mindre profiler.

m Useful cross section
(m2)

Note: Largest inscribed rectangular section above floor height 1.2 m
or above container mounts 1.175 m ATOR. - ‘

KTH Railway Group s Center for research and education in railway technology

Figur 14. Tveersnitareal for maksimale laesseprofiler i nabolande. Kilde KTH, Stockholm.
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6.1.3 Planer
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Figur 15: Hans Boysen, KTH. Vision om to fremtidige nord-sydgaende godskorridorer i Tyskland
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Figur 16. Green Corridor Baltikum-Sydsverige-Danmark- England
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| henhold til ”Green Corridor Manual”, Trafikstyrelsen, er det en god ide at fremme Grgnne korridorer
gennem flere lande. Her skal der spilles sammen mellem co-modale transportformer pa vand og land.
Danmark er berert af en ”Scandria-korridor”.

Der er her tale om savel bane- som vejtrafik, men med fokus pa intermodalitet.

Nedenfor ses et kort over korridorer og storterminaler i ar 2020, som forskere fra KTH ser det. Det
bemerkes, at flere af de viste feergeruter pt er indstillede, og at der ikke er tegn pa, at de genoplives.

Rail Freight Corridors AN
[ N
2020 X
g |
m— Scandria corridor 4 {
......... Rail ferry link J A
. Marshalling yard ' _‘g\'viun& = :

Figur 17: Hans Boysen, KTH,’s bud pabanegodsrelationer 2020. Ikke ngdvendigvis den precise fremtid.

Videre er vist et kort med planer for udvikling af en nord-syd-gaende godstogskorridor i Tyskland, ba-
seret pa eksisterende, men opgraderede baner. | Tyskland er kapaciteten til bade lastbil- og banegods-
transport i nord-sydgaende retning steerkt presset. For at klare det voksende behov for banetransport og
give plads for en vis overflytning fra lastbil til bane, arbejdes der med etablering af den gstlige hoved-
korridor nr. 2 gennem Tyskland. Dette vil ogsa give bedre plads til de tog, som karer via Danmark til
Europa syd for.

Banegods fares bade ad skinner pa land og med faerger. Transittrafikken kerer typisk mellem et antal
rangerbanegarde (marchalling yards). | 2020 vil der omkring Danmark eksistere korridorer nogenlun-
de som vist pa kortet. Kapaciteten pa Puttgarden — Libeck-straeekningen vil formentlig veere begranset
frem til 2027.
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6.1.4 Perspektiv

Nedenstaende tabel giver en oversigt over de potentielle gevinster ved ggning af maksgreense i togtra-
fikken.

I det kommende arbejde bgr analyseres for, hvad der er mest brug for, hvad det koster og hvad mulig-
hederne er for at opna falles standarder i korridorer i Europa.

En forudsetning for at kunne drage en konklusion pa omradet vil veere viden om den faktiske togkar-
sel m h t vaegt, leengde, profil mv.

En forelgbig vurdering er dog, at sterre togleengde og metervaegt vil veere umiddelbart mest handter-
bart og billigst at fremme.

Kapacitetsggning Andring Kapacitets-
uden flere kanaler ggning
L 650 —> 1000 m +54%
(850 = 1000 m + 18 %)
B 8> 10ton/m +25%
L —>36X49m +30%
Akselvegt 22,5 = 25,0 ton +11%

Tabel 6. Dimensionsgranser pa det danske banenet samt mulige ggninger.

Huvis alle udvidelsesmuligheder i tabel 6 blev realiseret ville det reprasentere en 178 %’s ogning af
banenettets godskapacitet.

Dette er en teoretisk betragtning. Man ville aldrig veelge det hele, noget af det er meget bekosteligt at
realisere i hvert fald pa kortere sigt (veegtagning f eks).

Men det illustrerer, at der ligger betydelige potentialer for gget kapacitet til godstransport pa banen.
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6.2 DANMARK

6.2.1 Historik
Jernbanetransport af gods
efter transporttype o9 tid.
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Figur 18. Jernbanetransport af gods efter transporttype og tid. Kilde DS.

Tonkm

Antal tog

Ton/tog

Transportarbejdet med godstog i Danmark har ligget ganske konstant 1990-2009. | de sidste ar er der
startet en betydelig veekst.

Udover transitgodstransport er der indenlandsk transport og import/eksport. Det ses, at transitten i
volumen er vokset betydeligt siden 1996, og at denne transportform har gget sin andel af banegods-
transporten radikalt (af samlet godstransportarbejde i 1990 32 %, 2000 42 % og 2010 84 %). Der ser
dog ud til at veere ved at indstille sig en ny balance pa omradet, sa transittransporten godt nok gges,
men de gvrige former fastholder deres mangder eller stiger lidt.

| 2011 er transittratikken steget yderligere.

Ser man pa antal kerte godstog i Danmark gennem arene (jf. figur 21 naste side) er billedet lidt an-
derledes, men hovedudviklingen dog den samme. Transittogene karer laengst i Danmark og med-
bringer det tungeste gods. Derfor vejer de tungere i tonkm-regnskabet end i antal tog-regnskabet.

Godstonkm pr godstogskm (se side 32) siger noget om udnyttelsen af togene. Der er sket et fald
2005-2009 og en stigning 2009-11, se naste side. Der kan her bade veere tale om, at togene 2009-11
er blevet lengere, altsa flere vogne pr tog, og om at det karte gods har starre veegt, altsa kerer med
tungere varer. Under alle omsteendigheder er der tale om en bedre udnyttelse af de karte tog i de sid-
ste pr ar, i gennemsnit — faktisk 50 % starre i 2011 end i 2006.

Mere gods pa banen 28
Status og udvikling,

godstransport i EU og Danmark

Godstransporthandlingsplan-Rapport Trafikal drift-direktgrmgde marts 2012-dok


javascript:showdiv('menu2');hidediv('menu1');

Udvikling i godstog pa Banedanmarks net
(antal karte tog/retning/dggn)

180 @resundsbroen — Alle godstog
N\ abner = Transitgodstog
160 - Import / export
V \/\ A Indlandsk

o 120 uAv
S indeholder ogsa godstog i
™) . .
— 1 tet, & V/\.A . forbindelse med sporarbejder.
o 100 W
: M wA A
(@)
% go Storebelts- = - 1. . ' r/W/\ —_
kS forbindelsen abner / ! \/\-N \/\
@)

60 KR} —

40 /=1 denne periode lgb alle

transitgodstog om pa GB
(skiftede retning) og er
2 derfor registeret WA/ \pa MALAA_ AA e e o
O _
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kilde: BDK

Mere gods pa banen 29

Status og udvikling,
godstransport i EU og Danmark
Godstransporthandlingsplan-Rapport Trafikal drift-direktgrmgde marts 2012-dok

Figur 19. Udvik-
ling i antal godstog

Bemarkninger:
Enheden er antal

godstog pr retning.

Omfanget af tog i
forbindelse med
sporarbejder er ikke
oplyst, men burde
ideelt set holdes ude
af figuren, da de ikke
udfgrer godstrans-
portarbejde.

Transittrafikkens
mindre betydning i
det samlede billede
end i figur 20 hen-
ger sammen med, at
godstog tidligere ofte
var mindre tog, der
karte en kortere
straekning, posttog f
eks. | dag er der
mere gods pr tog,
hvilket ogsa kan ses
af figur 22c side 32.
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Figur 20, a, b. og c. Kgrte godstonkm i Danmark 2005-2010, Mill godstogskm 1999-2011 og
Godstonskm / godstogs-km 2005-11. Kilde Bdk. Grgnne sgjler: prognosetal, 2011 dog med data
for de forste 9 maneder.
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Figur 21. Bestilte tog ved arlig kereplanleegning, senere planlagte tog og faktisk kerte tog,
2009-12. Kilde Banedanmark

Figur 21 illustrerer, at de antal godstog, som meldes ind til den arlige kareplanlaegning, nar Bane-
danmark indkalder kanalgnsker, hvert ar er mindre, end det antal, som der faktisk kommer til at ka-
re. | den senere planlaeegningsfase opereres med et hgjere antal tog, hvoraf nogle ikke gennemfares.

Der er altsa ikke tale om, at operatarerne til de arlige kareplanlagninger sgger om for flere tog end
de har brug for, tveertimod.
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6.2.2 Status

Straekningen fra @resundsforbindelsen over Storebzlt og Fyn og via Sgnderjylland til Padborg er
den dominerende godstogsstraekning i Danmark. Der kares ca. 25 tog daglig pr. retning pa streek-
ningen.

Antal kgrte godstog pr degn 2010

(Begge retninger tilsammen)

b Frederikshavn

Holstebro

Herning

Skanderborg

i

Bramming

Ringsted

pnder Granse

52 Padborg

Signaturforklaring (antal kgrte tog pr dggn):

0 5-13 28 - 40 EEEEEN 54 -58 Kilde: Danmarks Statistik
Kortproducent: Banedata
1-4 we—/ -27 WSS 4] - 53 © Banedanmark d. 14.04.2011

Figur 22. Kgrte godstog pr degn pr straeekning, begge retninger tilsammen, 2010.
Kilde: Danmarks Statistik, tallene geelder en bestemt dag. OBS der kares ikke ngdvendigvis de samme
tog hver dag.
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Antal godstog over Storebeelt, Figur 23. Antal
godstog i begge
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Ujeevn dggnfordeling

Sammenholdes dggnfordelingen for den vestgaende banegodstrafik pa @resundsforbindelsen i
2006 og 2010, er der sket en markant udvikling:

2006: 33 % af dggnets godstog karte i de 3 stgrste timer
2010 24 % af degnets godstog karte i de 3 starste timer.

Antal tog i de tre starste timer er i alt af nogenlunde samme stgrrelsesorden i de to ar.

En tolkning kan vere, at de starste timer er sa belagt, at efterspargsel pa yderligere kanaler kanali-
seres ud i nabotimerne, sa dagnets kanaler udnyttes bedre.

Det formodes, at denne udvikling kan fortsette i fremtiden, og der derfor kan opnas gget togkersel
uden at spidstimerne belastes yderligere, men det er usikkert.

Det formodes, at bindingerne i kanaler og laessetider andre steder pa godsets vej vil lzegge be-
greensninger for at fa kanalerne fuldt udnyttet over hele degnet (Bdk’s analyser tyder pa, at om-
kring halvdelen af togene har sddanne bindinger). Og i gvrigt er det ngdvendigt at lade visse timer
have lav belastning af hensyn til sporarbejde, regularitet mv.

Signalerne fra markedet tyder pa, at presset pa de sterste timer vil gges markant.

600 { Antal
tog / &r

500

400

300 = |[MPORT VEST
mmm TRANSIT VEST/SYD
= Gennemsnit VEST

200 -

100 +

Figur 24. @resundsforbindelsen. Vestlig retning 2006. Enhed: antal tog pr ar. Kilde: Bdk, P-base.
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Antal tog
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Figur 25. @resundsforbindelsen, Vestlig 2010. Enhed antal tog pr ar. Kilde: Banedanmark, P-base.

Regularitet for godstog

For den del af godset, som er ngje bundet af at na sit mal til tiden, er regulariteten for godstogene
vaesentlig. Da en stor del af togene er transittog er tidspavirkningen i Danmark kun en del af den
samlede regularitet for godset. Her ses pa regularitetspavirkningen pa det danske net.

Det gennemsnitlige transittog tabte i 2011 3,3 minutter pa turen gennem Danmark.

Ankomst far kanal Ankomst i kanal Ankomst efter kanal
Mod Tyskland - 15,6 min 0,3 min 2,0 min
Mod Sverige - 13,8 min - 0,7min 0,0 min

Tabel 7. Gennemsnitlige forsinkelser for godstog gennem Danmark, 2011.

Det er naturligvis lettest at fa togene rettidigt gennem landet, hvis de ankommer rettidigt til landet.
For tog der ankom far deres kanal var forsinkelsen i gennemsnit knap 15 min. Tog, der ankom i de-
res kanal, blev i gennemsnit stort set ikke forsinket. Tog, der ankom efter deres kanal, vandt i gen-
nemsnitlige endda godt 1 minut.

Spergsmalet er, hvor meget de tog, der pavirkes mest, forsinkes. Hvis en mindre del af togene for-
sinkes halve dggn kan det veere slemt for dem og skabe usikkerhed for de gvrige. En belysning af
forsinkelsernes fordeling ville vaere gnskelig. Det ventes at det kommende TIS-system vil give bed-
re data for dette.
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6.2.3 Godsterminaler, klassifikation og mulig strukturplan

Begrebet godsterminaler” anvendes om lokaliteter, hvor godstog op- 0g nedformeres, og hvor der
omlesses mellem bane og vej/skib af intermodale enheder (lgstrailere, containere, veksellad). Der
er varierende deekningsomrade og faciliteter. Derfor fglgende klassifikation og mulige strukturplan.

o Internationale kombiterminaler. Banedanmarks terminaler i Padborg, Taulov og Hgje Taa-
strup, der er designet til omleesning mellem bane og vej. Terminalen i Hgje Taastrup er forsynet
med en portalkran, mens de andre terminaler (og dele af Hgje Taastrup) baserer handteringen af
enheder pa Reach-stackers (store trucks der kan lafte trailere eller containere). Terminalen i Haje
Taastrup er netop blevet udvidet med et ekstra spor, og en del ekstra opmarchplads. Terminalen i
Taulov er under en mindre udvidelse, mens terminaloperatgren i Padborg arbejder med planer om
udvidelse af laesse- og parkeringsareal.

o Havneterminaler /andre mellemstore terminaler: Terminaler til omlaesning mellem bane, vej
og skib. Disse terminaler ejes af trediepart og har ikke ngdvendigvis jernbanen som farste prioritet.
Terminalerne pa Aarhus Havn, Esbjerg Havn, Aalborg @st og Skandinavisk Transport Center ved
Kage harer til denne kategori.

e Selvbetjeningsterminaler. Det er smaterminaler og de ligger ofte ved togveje eller som sidespor
til virksomheder. Konceptet indebarer, at Banedanmark ved fornyelsesarbejder pa stationer rede-
signer disse fra det tidligere kendte “’l@s-vognsprincip”, med mange korte spor til en ”smallere” sta-
tion med markant faerre spor, men hvor mindst et togvejsspor med fuld toglaengde tilfgjes en leesse-
plads med asfalt/beton underlag i hele sporets leengde. Dette muligger lavere vedligeholdelsesom-
kostninger, og ger det muligt for operatarer at kare et helt tog til losning/ leesning uden brug af ran-
gerberedskab. | forbindelse med nye intermodale togvogne kan der udveksles lgstrailere, mens
godstoget alligevel er inde til overhaling. Der skal i givet fald anvises ekstra finansiering til anlees-
fasen f.eks. via private midler.

e Rangerstationer: er terminaler, hvor der alene kan foretages rangering og op- og nedformering
af tog, dvs ingen losning eller lastning af togvogne.

lasses pa fri bane om natten

Figur 26. Eksempel pa mulig etablering af selvbetjeningsterminal.
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Mulige Godsekspeditionssteder

Godsekspseditionssteder

® Kombiterminaler

O Ovn'ge Dataanwvarhig: Trafical Drit,

@  Forespurgte men ikke realiserede ekspeditionssteder 2008-2012 Kapacetsplaniagning
Kortproducene: Banecata

@® Havneterminaler © Bancdanmark d. 29.03.2012

“ Optimal distributionsradius Faergeforbindelse for
«~ _/ oplystaf spediterer kombineret trafik
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Det foreslas i handlingsplanen, at der udvikles prototyper for de 4 terminalklasser og efterfalgende
formuleres en plan for feerdigetablering af strukturen.

Uddybning om ”’Selvbetjeningsterminaler”

Hvor skal godset hen?

Banedanmark modtager omkring 50 henvendelser hvert ar pa nye karsler med gods til eller fra dan-
ske destinationer. Langt sterstedelen af henvendelserne handler om import- eller eksporttog til de-
stinationer pa Banedanmarks skinnenet, der ligger uden for transitruten Padborg — Peberholm. Som
oftest bliver disse forespargsler ikke til egentlige transporter. Det skyldes grundlaeggende, at trans-
porterne gkonomisk ikke kan konkurrere med vejtrafikken. En del af arsagerne til dette skal findes i
operatgrforhold (rullende materiel, personaleforhold mm), mens andre forhold kan henfgres til in-
frastrukturforvalteren.

Tilbagemeldingerne til Banedanmark fra bestillerne gar pa manglende sporplads pa bestemmelses-
stedet, besveerlig proces for gendbning af spor (der ikke er nedlagte, men aflaste pa grund af mang-
lende vedligehold), for langt fra station til endelig destination samt tids- og ressourcekravende ran-
gering.

Anbefaling

Trafikal Drift har i forbindelse med kommende sporfornyelsesprojekter skitseret et koncept for
”selvbetjeningsterminaler”. Konceptet gar i sin enkelthed ud pé at a&ndre de eksisterende stations-
layouter fra tidligere tiders “enkeltvognstrafik” baseret pa lokalt rangerberedskab til et mere tids-
svarende layout med markant feerre spor, der til gengald er lengere og indlemmet i centralsikrin-
gen, sa et tog med fuld leengde kan betjenes alene af lokomotivfareren. Konceptet kendes i nogen
grad fra udlandet. Det anbefales, at konceptet indarbejdes i kommende fornyelsesplaner.

Trafikal Drift har indsamlet alle forespargsler og ud fra dette udarbejdet et forslag til, hvilke statio-
ner, der kan omdannes efter det nye koncept, nar/hvis fornyelse alligevel skal finde sted. Det anbe-
fales, at forslaget videreformidles til samarbejdspartnere med henblik pa at spore starst mulig effekt
af disse nye laessemuligheder i forhold til at flytte gods fra vej til bane.
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6.2.4 Perspektiv

Ud fra analyser af den igangvarende trafikudvikling, interviews med operaterer samt Banedan-
marks markedskendskab er der identificeret fglgende drivere for den igangvaerende veekst.

Drivere for vaekst de sidste ar, de naeste par ar og pa leengere sigt

2009-11 og 2012-14
» @konomi: energiomkostning, strategiskrift under krise, MAUT
> Traengsel pa vejnet
> Bedre trailer-teknik, nye lokomotiver
» 2010: Krise begyndte at ebbe ud, 2012-14: Krise ebber ud

Laengere sigt
» Generel gkonomisk veekst
» Markant ny infrastruktur (@resundsforbindelse, flersystemlokomotiver, Fe-
mernforbindelse, ERTMS)

Figur 28. Drivere for godstogsvaekst 2009-20.

Med udgangspunkt i driverne og med holdepunkt i markante andringer i betingelser og in-
frastruktur fremover er der opstillet 3 scenarier for den fremtidige efterspargsel pa gods-
togskersel i Danmark.

Banedanmarks scenarier og forventninger til udvikling:

Scenarie 1: Et ”do nothing”-efterspgrgselsscenarie. Der foretages ikke andet i Danmark end de al-
lerede besluttede tiltag samt begransede tilpasninger for at udnytte den tilstedeveeren-
de kapacitet bedre. Vaeksten er drevet af udenlandske faktorer, gkonomien og traengs-
len pa vejene, dvs en fortsattelse af den igangvaerende vaekst i transittrafikken.

Scenarie 2: Der satses pa dette samt en markant effekt af udviklingsarbejdet i bl a Korridor 3/B-
arbejdet. Manglende funktionalitet i Europas banegodssystem er formentlig en vigtig
arsag til, at der ikke er mere gods pa banen. F eks gav 5 udbudte kanaler i den ny kor-
ridor mellem Rotterdam og Genova overraskende mange ansggninger. De bedre mu-
ligheder i kvalitet, kapacitet og logistik kan medfare betydelig vaekst.

Scenarie 3: Som i scenarie 2. Der satses ogsa pa import/eksport og indenlandsk gods. Det antages,
at potentialet for veekst import/eksportbanetransport pa sigt er til stede, ligesom man i
disse ar ser en kraftig veekst i transittrafikken, som ogsa kares over lange afstande.

EU mal (4): EU-hvidbogen Transport 2050°s maél realiseres: 30 / 60 % af lastbiltransporten over
300 km overfares til bane og vandvej i henholdsvis 2030 og 50. Den grgnne kurve har
retning mod 40.800 tog pr ar i 2030 pa de 2 forbindelser i begge retninger tilsammen.

Der er mange arsager til den forventede vekst: tekniske forbedringer (bedre tog), treengsel pa veje-
ne, energipriser, MAUT-afgifter mv. Fra abningen af Femern-forbindelsen vil transitgods pa bane
fa en markant konkurrencegevinst. Ove Holm, DTL (organiserer godstransportgrer pa bane og vej i
Danmark) aug 2011: ”Femern-forbindelsen forventes at give et kraftigt ryk mod banen, som begun-
stiges af en raekke omstzndigheder. Ud over afstanden (sparet 160 km for tog) peger han bl a pa
traengsel, karselsafgifter for lastbiler, braendstofkrav™.
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Femern, ERTMS,
Kgbenhavn-
Ringsted .....

Effekt af
korridor 3-tiltag

Mill. godston-km i Danmark 2005-11

2.500 Driverne og de
naste ars udvikling

2.000

1.500

1.000
500 I
0 .

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Figur 29. Efterspgrgselsudvikling for godstogskarsel i Danmark, 3 balger
Driverne for den igangveerende vaekst i godstogskarslen vurderes aktive i nogle ar fremover endnu. Men sa overtage effekt af Korridor 3/B-arbejdet rollen som dri-
ver. Senere kommer de store nye infrastrukturprojekter med Femernforbindelsen, ERTMS og Kgbenhavn-Ringsted som de mest betydningsfulde.
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Markedets efterspgrgselsudvikling forudsat
dagens togleengder, dggnfordeling mv.

Scenarie 3

Scenarie 2

EU-mal 2030

Scenarie 1

Antal

godstog * Femern

* Storebalt

SINLYT o utews-

Trafikstyrelsens
prognose, 2011

Figur 30. Markedsforventning til antal godstog pr ar i begge retninger tilsammen pa Storebalts-
og Femernforbindelserne under forskellige scenarier for korridor- og infrastruktursatsning.
Forudsat maks 650 m tog og usendrede veegt- og profil-graenser.

@gning til 1000-tog og kapacitetsggning fra 2 til 3 kanaler gennem landet pr retning pr time giver
alene en kapacitetsggning til ”28.800 tog med dagens togstarrelser”.
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7 Trafikmodelberegninger

7.1 Rambgll for Region Skane og Trafikverket

I sommer 2011beregnede Rambgl og Tetraplan for Region Skane og Trafikverket i Sverige med
trafikmodellen GORM gods transporteret med lastbil og tog fra Skane til Tyskland og Polen fra
basisar 2003 til prognosearene 2020 og 2030.

Der beregnes en veekst i godsmaengder pr ar pa 4,7 % til Tyskland og 4,2 % til Polen. Alt i alt
svarer det i runde tal til en 3-dobling af meaengderne (ton) frem til 2030.

Herunder beregnes en vakst pa 180 % for jernbanetransport over @resund fra 2003-30.
Beregningerne geelder behovsudviklingen og tager dermed ikke hensyn til eventuelle flaskehalse.
Det antages, at der uden forskellige tiltag vil opsta en del flaskehalse i tognettet i Skane.

De falgende figurer bekreefter i store traek antagelserne om markedsudvikling for godstogstrafik-
ken opgjort pa figur 23 side 33.

RAMBGLL 2 .

HH-GODSPROGNOSER

Beraknade godstrans-
portfléden pa vag. - .
Resultat fran GORM.

Prognosar;

2003-2030

Lastbilstransporter
Lastbilsfladets " 3
beraknade férandring
fran 2003 till 2030.

Beréknad godsméangd pa
lastbil (milj ton)

2w IPH

Prognosar
2003 @@ 2030

N
a 50 100 150 T
T — T

Figur 31. Berdaknad trafiktillvaxt for lastbilstrafiken mellan 2003 och 2030 dver olika snitt

Mere gods p& banen 42
Trafikmodelberegninger
Godstransporthandlingsplan-Rapport Trafikal drift-direktgrmgde marts 2012-dok



RAMBGLL

HH-GODSPROGNOSER

Beréknade godstransport-
fldden pa jamvag.
Resultat fran GORM.

Prognosar:
2003-2030

Jarnvagstransporter

Jarnvagstransporternas.
ferandring aver Oresund

resp. Stidra Ostersjéin
frén 2003 till 2030.

Beraknad godsmangd pa
jarnvag (mil ton)
—l_ -

Prognosar
2003 @ 2030

N
0 50 100 150 r
T — K

Figur 32.
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Figur 33.
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Transittrafik pa vig och jirnvig genom Skane

8

Beridknade fladen (miljoner ton)

2020 2030
Prognosar

Figur 34. Berdknad trafiktillvaxt for transittrafiken mellan 2003 och 2030
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Figur 35. Berdknade godsfloden pa jarnvég i olika relationer ar 2030
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Over @resund 6,4 13,7 17,8
Over sydlig @stersgen 2,8 6,0 8,9
Over @resund 7,0 14,1 20,4
Over sydlig @stersgen 13,1 25,7 37,9
44

B Oresund
| S Ostersin

Tabel 8. Gods med
tog og lastbil over
@resund og Qstersg,
GORM, 2011.



7.2 Fremskrivning af gods pa bane,
Trafikstyrelsen / Tetraplan 2008

| rapporten leegges vaegt pa kvalitative frem for kvantitative / matematiske metoder i erkendelse
af, at der knytter sig en lang raekke usikkerheder til godstransportens udvikling. Opstilling af sce-
narier anses for hensigtsmaessigt, fordi der er store usikkerheder, og fordi udviklingen i hgj grad
ogsa afhanger af, hvilke valg der treeffes for banegodstransportens vilkar.

Der tages ogsa udgangspunkt i, at transporten er vealdig prisfalsom, men at det mest er for alter-
native veje for godset, ikke for valget bane-lastbil. Dette kan dog komme i spil ved starre prisfor-
skydninger.

Markedsudviklingen og rammebetingelserne ses som vigtigste drivkraft. Det vurderes, at bane-
gods-trafikken kan fa markante vaekstprocenter, hvis en reekke eksterne rammebetingelser og in-
terne konkurrencevilkar forbedres. Herunder kan treengselsproblemer pa vejnettet fremme brug af
banen.

De foretagne fremskrivninger viser visse kapacitetsbegreensninger pa terminaler i Taulov / Frede-
ricia, pa Sjeelland, “hvis Kege-terminalen ikke etableres” (det gar den ikke).

Landstrafik: Der peges pa visse udviklingsmuligheder til og fra store havne i Danmark.

Til og fra udlandet: der ventes en veekst pa 1 % p a til og fra Sverige og 3 % til og fra de sydvend-
te relationer (Tyskland mv). En del af trafikken til og fra Sjelland (den mindste del af den inter-
nationale trafik) kan vise sig fortsat at blive fert via Taulov/Fredericia af logistiske arsager.
Transit: Der regnes med markant udvikling bl a p gr a indkeb af to-strems traktionsmateriel til
flere operaterer, der regnes med en “indsvingningsperiode™ i 2008-10. Der peges pa, at jernbanen
besidder en reekke markante muligheder for at overfare trafikmangder fra lastbilen specielt i tran-
sittrafikke, men en realisering heraf kraever fortsatte initiativer i form af markedsrettede tilbud pa
hurtige og hgjfrekvente transporter til konkurrencedygtige priser. Der peges pa, at Storstremsbro-
en kan blive en begransende flaskehals.

For udviklingen i antal godstog pa streekninger pr ar praesenterer rapporten 3 scenarier, f eks for
@resundsforbindelsen:

2006 2020 min 2020 centralt 2020 max
antal / &r | Antal / &r +% |Antal/ar +% | Antal/&r +%
@resundsforbindelsen 6.454 9.918 + 54 13.893 +115 | 19.034 +195

Tabel 9. Vaekst i antal godstog pa udvalgte straekninger 2006-2020,
”Fremskrivning af gods pa banen”, 2008.

RNE-fremskrivning

En RNE-undersggelse (udfert af FTE) peger pa en trendmassig vaekst i det samlede godsmarked
pa 2,7 — 3 % pr ar, fra nar krisen er overstaet.

Mere gods p& banen 45
Trafikmodelberegninger
Godstransporthandlingsplan-Rapport Trafikal drift-direktgrmgde marts 2012-dok



8 Foranstaltninger og efterspgrgsels-
scenarier

Her er de opstillede scenarier konkretiseret med tilhgrende enkelttiltag, jf figur 30, side 41.

De enkelte handlingselementerne er opbygget i scenarier, og de enkelte tiltag indgar heri pa den
made, at tiltagene er regnet med fra og med det scenarie, hvor de er placeret. Placering i scenarie
2 betyder f eks, at handlingen ogsa er med i scenarie 3, men ikke i 1.

Scenarie 1 er et “do nothing”-efterspargselsscenarie, hvor der ikke foretages andre handlinger i Danmark end
de allerede besluttede tiltag samt begransede tilpasninger for at udnytte den tilstedeveerende kapa-
citet bedre. Vaeksten er drevet af udenlandske faktorer, gkonomien og treengslen pa vejene, dvs en
fortsaettelse af den igangvarende betydelige vaekst i transittrafikken.

Scenarie 2 indtreffer, hvis (nar) der herudover i Korridor 3/B-organisationen gennemfares markante, men reali-
stiske tiltag for at fremme kapacitet og kvalitet i Stockholm-Palermo korridoren.

Scenarie 3 der arbejdes herudover pa at fremme import/eksport og indenlandsk gods pa skinner, mest det farste.

EU-mal (4) EU-hvidbogen Transport 2050’s mél realiseres: 30 % (og 60 %) af lastbiltransporten over 300 km

overfares til bane og skib i henholdsvis 2030 (og 2050). Malet gar pa tveers af de opstillede scenarier
og indgar ikke direkte i handlingsplanens aktioner. Men af figur X side 32 fremgar, at malet kan nas
ved en kombination af de 3 scenarier, samt gennemfgarelse af diverse kapacitetsskabende foranstalt-

ninger mellem 2020 og 2030.

Figur 36. Trailer lgftes med truck pa godsvogn. Kun 5-10 % af trailermarkedet i Europa er lgftbart.

Der er ikke i scenarierne taget stilling til, om de enkelte elementer skal realiseres eller gj. | indstil-
lingen til direktionen side 51 er udtaget handlinger, som der umiddelbart foreslas arbejdet videre

med.
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Scenarie 1.
Baret alene af markedets efterspargsel og udenlandske krefter.

Scenarie 2.
I scenarie 2 forudsettes en raeekke initiativer realiseret af Korridor 3/B-organisationen:

> gennemgaende og attraktive kanaler udbydes,
> et miks af fglgende hgje standarder for korridoren:
- tilladt togleengde (1000 m)
- togvaegt (8,0 ton pr meter og 25 t akselvaegt)
- profil (30 % gget tvaermal i forhold til det i dag tilladte i Danmark)
- hastighed (enkelte 120 km/t kanaler)
- flernelse af vigtige flaskehalse (graenseproblematik, kapacitetssvage streekninger, termi-
naladgangsforhold, tilvejebringelse af tilstraekkelig nord-sydgaende kapacitet gennem
Tyskland evt ved realisering af forslaget til ny gstlig godstogskorridor mv)
» INFO (tydelig og dynamisk information om muligheder, procedurer, aktuelle forhold mv)
» Differentierede afgifter for skinnebenyttelse til spredning af trafikken
» ERTMS (i ensartet udgave i hele korridoren)
> Fealles sprog for togpersonale og fjernstyringscentraler

De konkrete aktioner planlegges af korridororganisationen, de i parentes naevnte mal er
teenkelige og realistiske lgsninger.

Som supplement til disse internationale initiativer er der i scenarie 2 forudsat serskilte danske
handlinger:

1. Analyse og markedsundersggelse. Banedanmark gennemfgrer analyse og markedsundersggelse
i relation til korridoren og formulerer ideer og forslag til korridor-initiativer for infrastruktur, lo-
gistisk kvalitet, regularitetsforbedring, information og markedsfaring. Farste step er ny indsam-
ling af data om godstogskarslen. Der gares arligt status og udpeges strategiske satsninger for
godstransporten med bane.

2. Proaktivt arbejde i forhold til Korridor 3/B. Viden og lgsningsmuligheder fra punkt 1, som
kan lette godstogenes liv gennem Danmark, og som ma gennemfares i internationalt samarbejde
bringes i spil i Korridor 3/B-organisationerne. Jevnfar side 14 samt udbygget oversigt i bilags-
haefte side 29.

Kanalkapacitet via Danmark fra 2020 til ca 2027, hvor Tyskland har lovet at stille to spor til
radighed syd for Femern-forbindelsen. Der holdes i forvaltningen af kanalkapaciteten lgbende fo-
kus pa, at der er tilstraekkelig med kapacitet til radighed i korridoren via Danmark.

3. Korridorterminaler. Opsamling og imgdegaelse af behov for integration af terminaler i korri-
dorsamarbejde. Savel de tre danske hovedterminaler, som relevante feedertrafiktermi-naler kobles
funktionelt op pa Korridor 3/B.

4. Eldrift pd TEN-streekninger i Danmark. Eldrift giver searlige fordele for godstransport. Nar der
elektrificeres pa streekninger skal det sikres, at der fares el sa langt ind pa terminaler og i havne-
omraderne, at rangering kan foretages rationelt. Graeense mellem el og diesel klargares.

Scenarie 3.

5. Tunnelrestriktioner. Initiativ til at fa yderligere ophavet/indskraenket tunnelrestriktioner bl a i
@resundstunnelen samtidig med etablering af ERTMS eller far. Samspil med Trafikstyrelsen,
Sund og Belt (Femern a/s) m fl.
6.Differentiering af takster for brug af skinner
a. Differentiering over dggnet. VVurdering af virksomheders falsomhed (elasticitet). Incentive
Partners eller Trivector og evt i samspil med Trafikverket i Sverige. Nye principper fra 2014.

b. Differentiering pa ugedage kan ogsa overvejes, tirsdag-fredag bar veere dyrest. Onsdag allerdy-
rest.
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c. Billigere kanaler for RID-godsfri tog.
d. Billige 120 km/t godstogskanaler, udbud af billigere (ekstra) togkanaler til hurtige tog
e. Differentiering af brotakster over dggnet og evt efter gvrige ovenstaende principper, samme
provenu. Brotaksterne veegter vasentligt tungere end skinnebenyttelsesafgifterne.
Banedanmark tager initiativ til, sammen med Trafikverket i Sverige, at analysere mulighederne
og formulere forslag til realisering i farste omgang i Danmark (og Sverige), senere i Korridorregi.
7. Terminaler, strukturplan og prototyper.

Skitsering af 4 prototyper af terminaler. Hermed stiller Banedanmark sin viden til radighed for
parter i branchen. De eksisterende terminaler kan fares op til skitseret standard, nar der alligevel
ombygges.

- Internationale kombiterminaler (de tre store banedanmarkejede terminaler).

- Havneterminaler og andre mellemstore terminaler, truckbaseret terminal

- Selvbetjeningsterminal herunder med asfaltstribe bl a ved overhalingsspor

- Rangerstationer (terminaler hvor der ikke losses og lastes, men alene omrangeres)

8. Terminaler (vedligeholdelsesplan).

Banedanmark vil fglge udviklingen i branchen og til stadighed sikre at kereplanskapaciteten til og
fra terminalerne optimeres.
8.1 Kombiterminaler: Hgje Tastrup, Taulov og Padborg
Terminalerne drives af terminaloperatarerne i et teet samarbejde med Banedanmark (infra-
strukturejer og kapacitet) og Trafikstyrelsen (priser og vilkar).
Banedanmark understgtter terminaloperatgren med viden om markedet og mulige interessenter.
8.2 Havneterminaler
Havneterminalerne drives enten af kommunale eller selvejende havneselskaber. De kan deles i
flere forskellige typer: Containerhavne, Oliehavne, Bulkhavne eller havne med Ro-Ro faciliteter.
Falgende havne (hvor Bdk er infrastrukturforvalter) bliver betjent af jernbanetransport:
Fredericia, Arhus, Kage, Vejle, Kolding og Aalborg @sthavn.
Andre havne (med anden er infrastrukturforvalter), hvor bane kan benyttes: Skagen
Havne med potentiale for fremtidig jernbanetransport, og hvor Banedanmark ejer infrastruktur:
Frederikshavn, Eshjerg og Grena.
Af andre havne (hvor andre er infrastrukturforvalter) med banepotentiale kan navnes
Hirtshals
8.3 Selvbetjeningsterminaler. Etablering af togvejsspor / sma terminaler (laessespor), hvor
vognmand selv kan laesse og losse pa toget. En udbygningsplan med mulige lokaliseringer frem-
stilles. Finansieringsplan udarbejdes.

Konklusion: Udviklingen af terminalerne ligger i et samarbejde mellem terminaloperaterer-
ne/havnesammenslutningerne og Trafikstyrelsen / Transportministeriet med assistance fra Bane-
danmark.

10.Nuveaerende og kommende flaskehalse i international godstogstransport. Operatarer: generelt
er Danmark en flaskehals for godstogskarsel i Europa. Specielt ved Kastrup og terminalerne Tau-
lov og Hagje Taastrup er der kapacitetsproblemer. Kapacitetsproblemer forbi Kgbenhavns lufthavn
samt de gvrige landanleeg til dresundsforbindelsen lgses ved sporsluse, "’fly over” eller retnings-
drift og ny station. Hertil kommer de tiltag for sterre kapacitet, som i gvrigt er pa vej (Keben-
havn-Ringsted, Femern-forbindelse med landanleeg mv).
Nuverende og kommende flaskehalse overvages og der tages bestik af behov for tiltag.

11.Indberetnings- og ledelsesinformationssystem for data om godstransport i Danmark. Der
startes en lgbende dataindsamling om faktisk karte godstog, herunder fastleegges format for ind-
berettede data. Der analyseres for kapacitetsbehovene og udpeges strategi for, om der skal satses
pa leengere eller tungere tog, starre profil, hastighedsegning eller et miks. Jf bilag 10. Der udar-
bejdes lIgbende ledelsesinformation om godstogstrafikkens udvikling.

12.Notat om muligheder for fremme af feedertrafik til Korridor 3/B gennem Danmark (evt i
samarbejde med DTL)
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13.Lagerplads pa terminaler, udvidet mulighed, sa der pa linje med tilbudene i havne kan hensta
gods i en periode. Muligheder og realiseringsplan.

14.Sidespor til virksomheder, redeggrelse samt INFO-folder om internationale erfaringer og finan-
sieringsmuligheder (Marco Polo og evt ny mulighed for statslig medfinansiering). Der udarbej-
des desuden redeggarelse for de lgbende henvendelser med @nsker om etablering af sidesporsan-
leeg samt for udvikling og metoder pa omradet i udlandet.

15.0verhalingsspor. Behov for flere overhalingsspor mv a h t samlet kapacitet. Det skaber plads til
hurtigere passagertog, men dermed ogsa plads til, at godstogene kan vare der.

16.Kutymer og regler
“Rettidige tog forbliver rettidige ”-princippet administreres under behgring hensyntagen til, at
tog, som kan indhente pafart forsinkelse, ikke gives forrang for et andet tog. Mere ensartede prin-
cipper for arbejdet i fjernstyringscentraler, sa de er mere klare for operatarerne.
Rustkarsel, operatgranske om mere ligelig fordeling mellem togtyperne, som papeger, at reglerne
er &ldre end anlaeggene. Mere ligelig fordeling indbygges i behgrigt omfang i kereplanen. Det
undersgges samtidigt, om omfanget af rustkarsel er tidssvarende.

EU-mal (4).

Dette mal kan nds ved kombination af scenarierne 1-3.

@nskeligt, men naeppe muligt at fremme for Banedanmark
a. Uafhangige terminaloperaterer, sa godstransport og drift af terminalen adskilles. Kan farst rea-
liseres fra 2020 ved nyt udbud.
b. Radiostyring af lokomotiver mangler i dag i Danmark og fordyrer godstogskarsel iser ved ran-
gering. Systemet er udbredt i udlandet, men etablering sker pa privat initiativ. Maske kan Korri-
dor 3/B gere noget ved det?

Er besluttet gennemfort
Genindfarelse af G-brems som i gvrigt Europa er undervejs og forudsattes senest realiseret som
led i signalprogrammet.

Figur 37. Mgllevinge transporteres pa bane.

Mere gods p& banen 49
Foranstaltninger og efterspgrgselsscenarier
Godstransporthandlingsplan-Rapport Trafikal drift-direktgrmgde marts 2012-dok



Scenarie 3
Scenarie 2
EU-mal 2030

Scenarie 1

Antal
godstog Femern

~ Storebalt

Figur 38. Som figur side 41, men med indsat (bla prik) for en mulig kapacitetsggning, jf case.

Case for kapacitetsggning for godstogstransport i Danmark

Flere godstogskanaler gennem Danmark med Femernforbindelsen, le&engdeggning og spredning af tog over
dagn / uge / mv.

Der tages udgangspunkt i dagens niveau som en slags kapacitetsgraense for antal godstog i Danmark, idet
spidstimerne er belastede til graensen.

- @gning fra 2 til 3 kanaler gennem landet pr time pr retning,

- ggning fra 650 til 2000 m toglengde

- 15 % kapacitetsveekst via differentierede takster for skinnebenyttelse/broafgifter over dag og evt uge
166 % ’s samlet kapacitetsegning ~ 33.500 tog med dagens starrelse gennem landet.

Tallet er vist med en bla ring i 2020 i figuren ovenfor.
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9 Anbefalinger, indstilling til direktion

Indstillingspunkt som godkendt af direktionen 28.3.2012.

Umiddelbar iveerkseattelse Mal Ansvarlig @konomi

1. Direktionen godkender rapport og analyser. Kapitel 1-7 kan udle- | Skabe forudsetninger for fremme af gods pa skinner og sette fokus | Trafikal drift | Alene
veres/offentliggeres pa anmodning, sa Banedanmarks viden om | pa kapacitetsbegraensende faktorer. Sage med enkle midler at under- arbejdslgn
markedets efterspargsel, drivere og forventninger stilles til radig- | gtgtte og udnytte de omfattende investeringer, der finder sted i disse
hed for mteressr_erede. Kapitel 8-9 holdes internt Banedanmark. &r af operatgrer og af staten i store infrastrukturprojekter.

Planen sendes til Departement og Styrelse for evt kommentarer.

2. Indsamling af aggregerbare data for godstogstrafik fra transporte- | At fa grundlag for valg mellem tog der er leengere, tungere eller har Kapacitets- Maske
rerne. Dataformat bestemmes, softwarebehov designes, og pris starre profil. Mv. Data og analyser praesenteres ult 2012. Fremryk- udv., + di- 100.000 kr
herfor skaffes. ning af data, der vil komme med TSI TAF eller signalprogrammet. verse parter

3. En arlig status for banegodstransport i Danmark med udpegning At faglge det dynamiske godsmarked ngjere og kunne reagere proak- | Kapacitets- Alene arbejds-
af nye trends og behov for Banedanmark-initiativer udarbejdes; tivt pa strategiskift i branche og politiske mal. udvikling lon
ved opfalgning pa data og analyser i denne handlingsplan og ved
anvendelse af de nyindsamlede data. Ferste status ult 2012.

4. Prototyper for 4 godsterminalklasser beskrives. Skabe kvalitet i internationalt marked. Sikre vidensgrundlag for op- Trafikal Udgift til teg-
Lagerplads pa terminaler, muligheder for oplagring i flere degn timal udformning af stationer, der sporfornys. drift/ Key ner 15.000 kr./
pa linje med havnes tilbud belyses. Faerdigt ultimo 2012. Starre fleksibilitet for banegodstransport. Account alene arbejds-

Management | lgn.

5. Handlingsplanens enkelttiltag falges op og detaljeres med forslag
til videre arbejde til styregruppe for Godstransporthandlingsplan.

At fa udbytte af handlingsplanens analyser.

Trafikal drift

Alene arbejds-
lon

6. Hurtig undersagelse af maks handterbare togleengder pa Bdk’s At forfglge mulighederne for at skaffe ekstra kapacitet pa denne (til- | Trafikal drift | Ma tilveje-
infra-struktur mhp sammenhzangende straekninger. Bar ogsa ind- | syneladende billigste) made i lyset af, at vigtige dimensioner pa flere | / Anlags- bringes inden
lemmes i Kapacitet 2020-arbejdet og simuleringer af diverse in- baneanleg fastlaegges snart. udvikling endelige be-
frastrukturtiltag. Det undersgges, hvor pa Bdk-nettet der i gvrigt slutninger
kan gges til maksimal toglaengde pa 1000 / 835 og 750 m.

7. Tunnelrestriktioner i bl a @resundstunnel sgges ophevet/reduce- | Skaffe bedre fleksibilitet og kapacitet i @resundstunnel mv Kapacitets- Alene arbejds-
ret, gennemfgrelse 2012-13. Restriktioner er ophavet i driftssitu- udvikling lan

ation, men en lettelse i kareplanlaegning vil have stor betydning.
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Indstillingspunkt

Beslutningsoplag, alle arbejder afsluttes i 2012 Mal Ansvarlig @konomi

8. Differentiering af takster for skinnebenyttelse, evt inkl broafgif- | Forslag til nye principper udarbejdes. Sigte: indfarelse 2014. Kapacitets- Evt konsulent-
ter. Elasticiteter undersgges evt i samarbejde med Trafikverket i udvikling bistand. Tilbud
Sverige og formentlig med konsulenthjalp. Der arbejdes for at / indhentes.
checkes om RFC 3 vil sgge at fremme dette ogsa.

9. Notat om muligheder for fremme af feedertrafik til Transitkorri- | At skabe forudsetninger for fremme af indenlandsk godstogstrafik. Kapacitets- Alene arbejds-
doren som indspil til Trafikstyrelsens arbejde pa omradet udvikling lon

10.Perspektivnotat om internationale erfaringer med etablering og

At skabe forudsatninger for fremme af indenlandsk godstogstrafik.

Trafikal drift /

Alene arbejds-

medfinansiering af sidesporsanlag. Folder udarbejdes. Der beskrives kun muligheder, der kan evt senere sgges indmeldt Anlagsudvikl. | lgn
forslag til finansloven.
11.Eltreekkraft ved ind- og udrangering pa terminaler. VVed elektri- | At optimere forhold for godstog i forbindelse med kommende elektri- | Key Account | Alene arbejds-
ficering sikres el sa langt ind pa terminal, at hensigtsmaessig ficeringsprojekter Management lon
rangering kan foretages. Operatgrer inddrages.
Indstillingspunkt
@vrige handlinger Mal Ansvarlig @konomi
12.Denne Godstransporthandlingsplan’s kapitel 1-7 sendes til Kor- | At spille aktivt ind til korridororganisationen og give input til kom- Trafikal drift 0
ridor 3/B-organisationen. mende market study i korridoren
13.Proaktivt arbejde i forhold til Korridor 3/B, saviden og mulig- Samme Trafikal drift | Alene arbejds-

heder preesenteres og spilles aktivt ind, jf bilag 11.

lgn

14.Fremdriftsrapport for opfelgning pa handlingsplanen hvert % ar

At trafikal drift-direktarmadet gives mulighed for at folge og seette
rammer for arbejdet

Kapacitetsud-
vikling

Alene arbejds-
lan
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10

ERNCF
ERTMS

GORM
RFC

RNE

TEN

TSI TAP

Forkortelsesliste

European Rail Net for Competative Freight (check lige )

European Rail. Traffic Management System. Sikkerheds- og kommunikationssystem for ba-
nen. Udpeget i Europa som det kommende felles system. Danmark har valgt et etablere det
landsdaekkende i level 2-udgave

En trafikmodel, der beskriver godstrafik i @resundsregionen og mellem Norden og det euro-
peiske kontinent. Der er 5 transportformer: lastbil, kombineret banetransport, konventionel
banetransport kombineret og konventionel sgtransport

Rail Freight Corridor, udpeget af RNE-organisationen, som arbejder med et antal korridorer,
some r delvist sammenfaldende med ERNCF-korridorerne. Arbejdet i de to systemer af korri-
dorer synes pa vej mod koordinering. RFC-korridorerne er benaevnt med numre, f eks RFC 3.
Rail Net Europa, er en forening dannet af et flertal af europaeiske infrastrukturejere organisati-
on og kanaltildelingsmyndigheder for at muliggere og lette adgangen til europzisk jernbane
samt forbedre kavlitet og effektivitet i international trafik. Sammen harmoniserer de 37 med-
lemmer betingelser og procedurer for international jernbane infrastrukturadministration til
fordel for hele jernbanebrancen

Trans-European transport network, et planlagt system af veje, baner, luftfart og vandveje
skabt til at betjene hele Europa. Nettet er sat i verden og udviklet af EU-kommissions- og EU-
Parlamentsvedtagelser i 1996, 2001 og 2004.

Technical Specifications for Interoperability for Telematic Applications for Passenger, EU-
regler for medlemslandene.
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