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Baggrund

Nar Signalprogrammet er etableret, vil den ngdvendige signalteknik til at gge
hastigheden pa Regional og lokalbaner veere til stede. Herefter vil
kurveudretninger, sikkerhedsafstande, materiel osv. veere afggrende for om
en hastighedsopgradering kan finde sted.

Forundersggelsens formal er sdledes at afdeekke hvilke muligheder, der opstar
efter udrulningen af Signalprogrammet.

Hidtil har hastighedsopgraderinger ikke vaeret rentable pa grund af
sikringstekniske problemer. Med Signalprogrammet bliver
hastighedsopgraderingerne billigere, og det vil give mening at gennemfgre
opgraderingerne i forbindelse med Signalprogrammets udrulning, dvs. mellem
2017 og 2021.

Hastigheder og materiel

For at opna den hurtigste rejsetid pa en straekning skal man i leengst mulig tid
kare ved den maksimale hastighed. Dette betyder at materiellet skal kunne
accelerere hurtigt op til maksimal hastigheden.

En hastighedsopgradering indebeerer séledes at forberede banen til, at der
kan kgres hurtigst mulig p& den. Dog forudseetter det at der benyttes
materiel, som kan udnytte banens optimering. Det kan derfor anbefales at
inddrage denne forundersggelses konklusioner i Igbende overvejelser vedr.
materielanskaffelser. For alle regionale straekninger vil en fremtidig hgjere
hastighed overstige den, som dagens materiel pa disse straekninger kan klare.

Hastigheden gennem overkgrsler, som i dag i praksis er 120 km pa regional
og lokalbaner, skal saledes gges, hvilket teknisk og sikkerhedsmaessigt
vurderes at kunne godkendes. Desuden kan antallet af standsninger/-
stationer pa visse straekninger eventuelt reduceres.

Visse straekninger far en rejsetidsbesparelse, som fglge af et forventet
materielskift. Denne rejsetidsbesparelse er dog ikke medregnet i
samfundsgkonomien.

Der er et stort opgraderingspotentiale pa alle de undersggte straekninger.

Nedenfor ses et kort med de undersggte straeekninger markeret efter den
samfundsgkonomiske nytte:
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Samfundsgkonomisk nytte:
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Maksimal hastighed:
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Som vist pa kortet har starsteparten af de 12 vurderede streekninger en god
samfundsgkonomi. | det fglgende skema er straekningernes rejsetider og
samfundsgkonomiske nggletal oplistet.
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Bil* Tog Anlaegs- Nettonutids- Intern
investering i vaerdi rente i %
I dag Opgra- Bespa- 2012 i mio. kr. = 12012 i mio. kr.
deret relse
Aalborg-Frederikshavn 41 69 53 16 82 321 20
Struer-Thisted 60 78 55 23 93 89 10
Skanderborg-Skjern 85 106 86 20 177 264 12
Bramming-Tgnder 62 67 53 14 83 139 13
Tinglev-Sgnderborg 29 33 32 1 15 -2 4
Odense-Svendborg 31 50 46" 3% 72 -79 0
Holbaek-Kalundborg 40 45 31 14 86 291 20
Koge Nord-Naestved 38 38 28 10 46 256 30
@Psterport-Helsinggr 33 a4 38 6 112 556 27

Rejsetider og samfundsgkonomiske nggletal.
*Rejsetid ifglge Krak

Streekningerne er beskrevet i geografisk reekkefglge fra nordjylland mod
Kgbenhavn. Grgnne straekninger er meget sikre, mens gule i hgjere grad kan
indeholde usikkerheder, der skal undersgges naermere. Rgde straekninger er
ikke rentable. | fremtidige rejsetider er der medregnet tidsgevinster som faglge
at materielopgraderinger, mens disse ikke er medregnet i
samfundsgkonomien.

| de efterfglgende afsnit er de enkelte streekninger gennemgaet.
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De undersggte straekninger

Aalborg-Frederikshavn

Thisted
ey

.. Frederikshavn
Hjorring @e=~¢

“@Aalborg

& Skive e -Hobro
L e

Streekningens trafik

Iod Skagen

Mod Hirtshals

Frederikshawn

Kvissel

Talne

Sindal

Hjerring

Vri

Brenderslev

Lindholm

Aalborg Vestby

Aalborg

Mod Skerping Mod Hobro

Mod Aarhus

I Timedrift hele driftsdegmet
N Timedrift dagtimer

Privathane

Den fremtidige trafikering skal besta af halvtimesdrift
til Hjgrring og timedrift til Frederikshavn.

En kombineret drift med de private delstreekninger i
omradet er undersggt og har vist sig at kunne
integreres med den fremtidige drift pa straekningen.

Den indledende risikovurdering for straekningen viser
en forbedring af sikkerhedsniveauet for alle
persongrupper.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelse

Den samfundsgkonomiske beregning viser en intern
forrentning pa 20 % samt en nettonutidsveerdi (2012)
pa 321 mio. kr. pa basis af en anleegsinvestering pa
82 mio. kr. inkl. 50 9% tilleeg iht. NAB.

Mellem Aalborg og Hjgrring er der op mod 1,4 mio.
rejser arligt (2008), mens der mellem Hjgrring og
Frederikshavn er op mod 580.000 arlige rejser
(2008). Passagertallet forventes at stige mellem 17-
20 % frem mod 2020.

En gget hastighed vil generere 53.800 rejser om aret.

Rejsetidsgevinsten for rejsen fra Aalborg til
Frederikshavn er pa ca. 16 minutter, hvoraf 12
minutter kommer fra opgraderingen og 4 minutter fra
materielskiftet.

Aalborg-Hjgrring 40 30 10
Hjgrring-Frederikshavn 29 23 6
I alt 69 53 16
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Struer-Thisted
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Straekningens trafik

Thisted
Siarring
Snedsted
Hordum
Bedsted Thy
Hurup Thy
Ydby

Lyngs
Hvidbjerg
Uglev
Oddesund Nord
Humlum

ModSkJemfi i Struer
Esbjerg Mod Langa/

Aarhus

Mad Herning/Ve]le

Hver anden time hele driftsdegnet
I Anden regionalbane

P& streekningen vil der fremtidigt vaere drift i hver
anden time i hele driftsdggnet.

Straekningshastigheden opgraderes fra dagens 75
km/t til 110 km/t, da det vil veere den hgjeste
hastighed, der samtidig er gkonomisk rentabelt.

Det er en forudseetning for opgraderingen at 6
stationer pda straekningen lukkes. Disse stationer er
ifolge Stationsstrukturrapporten samfundsgkonomiske
rentable at lukke.

Muligheden for at kgre fra Kgbenhavn til Thisted med
et direkte tog indgar ikke i Trafikstyrelsens kgreplan.

Opgraderingen kan foretages uden et skift i materiel.

Den indledende risikovurdering viser samlet set et
gget sikkerhedsniveau. Dette deekker dog over et fald
i sikkerhed for bade passagerer og banens ansatte,
mens vejtrafikanter far en hgjere sikkerhed.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

Opgraderingen har en intern forrentning pa 10 %,
med en nettonutidsveerdi i 2012 p& 89 mio. kr. og
med en anlaegsinvestering p& 93 mio. kr. inkl. 50%
tilleeg iht. NAB.

Mellem Struer-Thisted er der op til 160.000 rejser om
aret (2008). Passagerantallet forventes at stige
mellem 8 og 12 % frem til 2020. En gget hastighed
vil generere 5.700 rejser arligt.

Tidsgevinsten for den aendrede drift er 23 minutter med den forudsaetning, at
der ikke standses pa 6 af de passagermaessigt svageste stationer.

\
Struer-Thisted
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Langa-Struer
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Straekningens trafik

Med Thisted

Mod Skjern/
Esbjerg

Mod Herning
MNejle

Struer
Vinderup
Renbjerg
Skive
Hajslev
Stoholm
Viborg
Redkersbro
Bjerringbro

Ulstrup

Maod
i i Langé

Aalborg
Mod Aarhus

Timedrift hele driftsdegnet
Timedrift dagtimer
Timedrift dag, hver anden time aften

Anden fjernbane
Anden regionalbane

Pa straekningen er der i dag timedrift mellem Langa
og Viborg i dagtimerne samt timedrift mellem Langa
og Struer hele driftsdggnet. | praksis er der derfor
halvtimesdrift mellem Langa og Viborg. Denne
trafikering er der ikke planer om at aendre
naevneveerdigt.

Der krydses i Viborg, som er det vigtigste trafikale

knudepunkt pa streekningen. Med 160 km/t pa hele
straekningen undgas en krydsning med ventetid for
det ene tog mellem Vinderup og Struer.

Den indledende risikovurdering for streekningen viser
et gget sikkerhedsniveau for alle persongrupper.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

Der er regnet pa 2 alternativer pa straekningen. Det
ene med 140 km/t mellem Lang& og Skive og
derefter 120 km/t fra Skive til Struer. Det andet med
160 km/t hele vejen.

Alternativet med 160 km/t er mest attraktivt med en
forrentning pa 6 % svarende til en nettonutidsveerdi
pa& 23 mio. kr. ved en investering pa i alt 118 mio. kr.
inkl. 50 % tillaeg iht. NAB.

Mellem Langa og Viborg er der op til 760.000 rejser
om aret (2008). Mellem Viborg og Skive op til
450.000 rejser og mellem Skive og Struer op til
220.000 rejser.

Passagerantallet forventes at stige med op til 31 %
pa dele af streekningen. En gget hastighed vil
generere 19.900 rejser om aret.

Tidsgevinsterne pa streekningen mellem Langa og Struer vil veere pd i alt 14
minutter uden tidsgevinster fra netop afsluttede anleegsarbejder som endnu

ikke er indarbejdet i kareplanen.

Aarhus-Langa 31 25 6
Langa-Viborg 31 26 5
Viborg-Struer 46 37 9
1 alt 108 88 20
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Vejle-Struer
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Straekningens trafik
Mod Thisted

Struer

Mod Langé
Hjerm

Holstebro

Aulum

Mod Skjern/
Esbjerg Vildbjerg

Gedstrup

Mod
Aarhus

Herning

Brande

Mod Skjern
Thyregod
Give
Jelling
Vejle Sygehus
Vejle

Mod Fredericia
m— Timedrift hele driftsdegnet

Myldretidsdrift

I Anden regionalbane

Den fremtidige trafikering er planlagt til at veere
timedrift, suppleret med timedrift i myldretider. dog
adskilles trafikken fra den landsdeekkende i
Fredericia.

Pa straekningen er det planlagt forsat at kere med 70
km/t mellem Vejle og Jelling pga. det komplicerede

sporforlgb. De andre reduktioner p& banen fjernes sa
der kan kgres op til 160 km/t.

Der krydses ved de store trafikale knudepunkter i
Herning og Holstebro. Der er indlagt en standsning i
Ggdstrup, ved det fremtidige Regionssygehus.
Endvidere er der indlagt en standsning i Hjerm.

Den indledende risikovurdering for straekningen viser
samlet set et gget sikkerhedsniveau. Dette betyder
dog et fald i sikkerhed for bade passagerer og
banens ansatte, samt en gget sikkerhed for
vejtrafikanter

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelse

Opgraderingen har en intern forrentning pa 5 %,
med en nettonutidsveerdi (2012) p& 32 mio. kr. og
med en anleegsinvestering p& 297 mio. kr. inkl. 50%
tilleeg iht. NAB.

Straekningens fglsomhedsberegninger viser at en
mere detaljeret undersggelse er ngdvendig.

Mellem Vejle og Holstebro er der op til 770.000
rejser om aret (2008), hvorefter passagerantallet
mod Struer er 440.000. Passagerantallet forventes
at stige mellem 14 og 18 % frem mod 2020. En gget

hastighed vil generere en 18.700 rejser om aret.

Tidsgevinsten ved en opgradering ligger pa ca. 24 minutter fra Vejle til Struer,
hvoraf opgradering bidrager med 17 minutter og et materielskifte med 7

minutter.

Vejle-Give 29 23 6
Give-Herning 30 23 7
Herning-Holstebro 35 27 8
Holstebro-Struer 15 12 3
1 alt 109 86 24
Resumerapport 10
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Esbjerg-Struer
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Mod Herning/
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Varde
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Mod Fredericia

Esbjerg

Timedrift hele driftsdegnet
Timedrift dagtimer
Timedrift dag, hwer anden time aften

Anden fjernbane

|
|
|
I Anden regionalbane

Den fremtidige trafikering planlsegges usendret fra i
dag, nemlig halvtimesdrift mellem Esbjerg-Varde og
timedrift om aftenen. Varde-Struer har timedrift 2-
times drift om aftenen.
Opgraderingen indebeaerer krydsning i Varde og
Skjern, og der vil ikke blive stoppet i Hjerm pa denne
linie. Endvidere vil stationerne Sig, Garde, og Hee
skulle lukkes.

Den indledende risikovurdering viser at
sikkerhedsniveauet samlet set vil gges. Passagerer og
banens ansatte far en fald i sikkerhed, mens
vejtrafikanter far en hgjere sikkerhed.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

Den samfundsgkonomiske forrentning for denne
opgradering er pa 13 %. Investeringens
nettonutidsveerdi i 2012 er 189 mio. kr. ved en samlet
investering pa 109

mio. kr. inkl. 50 % tillseg iht. til NAB.

Mellem Esbjerg og Varde er der op mod 370.000
rejser om aret (2008), og mellem Varde og Struer er
det p& op til 220.000 rejser. Passagerantallet
forventes at stige op til 25% pa dele af straekningen
(Esbjerg-Ringkgbing).

En gget hastighed generere 22.200 rejser om aret.

Kgretidsbesparelsen for en rejse mellem Esbjerg og
Struer er pa ca. 35 minutter.

Opgraderingen kan realiseres med det eksisterende
materiel.

Esbjerg-Varde 21 17 4
Varde-Skjern 37 29 8
Skjern-Holstebro 68 48 20
Holstebro-Struer 14 11 3
1 alt 140 105 35
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Skanderborg-Skjern

En fremtidig trafikering er planlagt til stoptog i

Struer V\borg '
()
K timedrift, suppleret med et gennemkgrende tog i

Langa
D

i ®
Holstebro Silkeborg: Aa rhus

o s SE G dagtimerne mellem Skanderborg og Herning.
H [ ] - . . . o .- . . .
,_'?Ery"'er"'”g Slf;;'rdger Herning-Skjern vil f timedrift i dagtimerne, samt 2-
Vards OV <] timers drift i resten af driftsdggnet.
N ® Fredéricia
e Esbjerg~% S

Med den teette trafikering samt hgje hastighed opstar

Med Esbiera wedrasen €T Krydsninger i Herning, Silkeborg, Funder og Ikast.

_Swﬂ_ For at f& optimal udnyttelse skal der laves 4 km
dobbeltspor ved Ry.

Straekningens trafik

Rorris

Troldrede Den indledende risikovurdering for straekningen viser
Kiback et gget sikkerhedsniveau. Dette betyder dog et fald i
sikkerhed for passagerer og banens ansatte, samt en
hgjere sikkerhed for vejtrafikanter.

Studsgard

Herning Messecenter
— /{00

Heming oo Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelse

Y

Birk Centerpark
Med Vejle

Opgraderingen har en samfundsgkonomisk forrentning
pa 12 % med en nettonutidsveerdi i 2012 pa 264 mio.

Hammerum

flast kr. pa basis af en investering pa 177 mio. kr inkl. 50
Bording % tl"%g int. NAB.
Engesvang

Mellem Skanderborg og Silkeborg er der op til 1,1 mio.
rejser om aret (2008), dette tal falder mellem

Svejozk Silkeborg og Herning til 600.000. Mellem Herning og
Laven Skjern er der op til 210.000 rejser om aret.
Passagerantallet forventes at stige op til 25% pa dele
af streekningen. En gget hastighed vil generere 17.600
rejser om aret.

Silkeborg

Ry
Med

Fredericia Alken

Skanderborg

Tidsbesparelsen for stoptoget mellem Skanderborg og
Mod Aarhus Skjern er pa ca. 20 minutter, hvoraf 18 minutter fas
fra opgraderingen og 2 minutter fra materielskiftet.

Timedrift cag. hver anden time aften
Timedrift hele driftsdegnet
Timedrirt \:laqnmer

Anden Tjerbane
Anden regionalbane

Aarhus-Skanderborg 19 17 2
Skanderborg-Silkeborg 26 24 2
Silkeborg-Herning 42 31 11
Herning-Skjern 38 31 7
1 alt 125 103 22
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Bramming-Tgnder

Varde o Fredeficial - pen fremtidige trafikering er
Esbjerig BrammingKDIdm.g . : 2

B =65 oo | planlagt til at besta af
LEundersko . .

-~ halvtimesdrift mellem
Bramming og Ribe og
Sonder| timedrift pa resten af
] Tingl : . . .
Tonders  «.. 2219 streekningen. Driften i

aftentimerne reduceres til

Ribe e

e 4

Skeerbak'e

hver anden time.

Ved en trafikering med IC3-lignende materiel,
krydsning i Ribe, samt andre tekniske tilrettelser kan
rejsetiden yderligere reduceres med ca. 7 minutter,
for en rejse mellem Ribe og Tegnder.

Ifglge Stationsstrukturrapporten kan 4 lukkes, hvilket
ville kunne reducere rejsetiden mellem Ribe og
Tagnder med yderligere 4-5 minutter.

Den indledende risikovurdering viser at
sikkerhedsniveauet samlet set vil gges. Passagerer og
banens ansatte far en fald i sikkerhed, mens
vejtrafikanter far en hgjere sikkerhed.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelse

Den samfundsgkonomiske interne forrentning er pa

13 % samt en nettonutidsvaerdi i 2012 pa 139 mio.

kr. Den skgnnede anleegsudgift ligger pa ca. 83 mio.
kr. inkl. 50 9% tilleeg iht. NAB.

Mellem Bramming og Ribe er der op til 410.000 rejser
om aret (2008), mellem Ribe og Tender er der op til
220.000 rejser om aret. Passagertallet forventes at
stige mellem 5-10 % frem til 2020. En gget hastighed
vil generere 12.300 rejser om aret.

Straekningens trafik

Mod Esbjerg Mod Fredericia

Bramming
Gredstedbro
Sejstrup
Ribe Narremark
Ribe
Hviding
Rejsby
Brens
Skarbak
Destrup
Bredebro
Visby
Tender Nord

Tender

! Niebdll

Mod Hamburg/Berlin

Timedrift hele driftsdegnet
Timedrift dagtimer
Timedrift dag, hwer anden time aften

Anden fjernbane

Bramming-Ribe 20 15 5

Ribe-Skaerbaek 20 16 4

Skeerbaek-Tgnder 27 22 5

1 alt 67 53 14
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Segnderborg-Tinglev

Vejle : i
Esbjerg Fr ede:|;\a
Odense
Rk Kolding
Aibe
be Ringe

Svendborg

Tonder O e Senderborg
Tinglev

Straskningens trafik
Moad Padborg Mod Kebenhavn

Tinglev
Kliplev
Grasten
Senderborg

Hver anden time hele driftsdagnet
Anden fjernbane

21%.

Straekningen er en lille banestreekning, som allerede
er elektrificeret, med lavt passagertal.

Den indledende risikovurdering viser en samlet
forhgjet risiko for streekningen hvor banens
personale og passagerer far en forhgjet risiko, mens
vejtrafikanter vil f en lavere risiko.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

Den samfundsgkonomiske beregning viser en intern
forrentning p& 4 % samt en nettonutidsveerdi i 2012
pa -2 mio. kr.. Dette pa basis af en anlaegsinvestering
pa 15,3 mio. kr. inkl. 50 % tillaeg iht. NAB.

Straekningen anses ikke som samfundsgkonomisk
interessant at opgradere.

Streekningens har op mod 280.000 rejser arligt
(2008) og en estimeret tilveekst frem til 2020 pa 20-

En gget hastighed vil generere 1.700 rejser om aret.

Straekningshastigheden er i dag 100 km/t og en opgradering til 120 km/t
resulterer i en kgretidsgevinst pa 1,2 minutter., Streekningens lave
passagertal, samt begraensede lzengde er arsagen til den darlige

samfundsgkonomi.
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Odense-Svendborg

Fredericia

Odense
Nyborg

Ringe @

Svendborg'e
Sonderborg

Strazkningens trafik

Mod Fredericia Mod Nyborg

Qdense

Odense Sygehus
Fruens Bage
Hjallese

Hajby

Arslev
Pederstrup
Ringe

Rudme

Kvarndrup
Stenstrup
Stenstrup Syd
Svendborg Vest

Svendborg

EEN  Timedrift hele driftsdegnet
Myldretidsdrift

Anden fjernbane
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Ringe og Svendborg er trafikknudepunkter pa
streekningen. | Stationsstrukturrapporten er 5
stationer pa straekningen fundet
samfundsgkonomiske rentable at lukke. Med
stationslukningerne samt en hastighedsopgradering
vil der veere mulighed for en simplere trafikering.

Dette vil have indflydelse p& de faktiske
rejsetidsgevinster.

Der er ingen usikrede overkarsler pa straekningen og
derfor heller ingen aktuelle planer om at sendre
overkgrselsanleeg pa streekningen. En
hastighedsopgradering vil dog kraeve aendringer i
nogle overkgrselsanlaeg.

Den indledende risikovurdering viser en forhgjet
risiko for togpassagerer og banens personale, men
en gget sikkerhed for vejtrafikanter.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

Opgraderingens samfundsgkonomiske gevinst
(nettonutidsgevinst i 2012) er pa i alt -79 mio. kr.,
svarende til en forrentning pa 0 % pa baggrund af en
investering p& 72 mio. kr. inkl. 50 % tilleeg int. NAB.

Streekningen har op mod 1,1 mio. rejser arligt
(2008) og har en forventet passagerstigning pa
mellem 12 og 14 % frem til 2020. En gget hastighed
vil generere 18.200 rejser om aret.

Odense-Svendborg har tidligere gennemgaet en

hastighedsopgradering, hvilket betyder at store
rejsetidsgevinster ikke kan identificeres.
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Holbaek-Kalundborg
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Privatbane

Straekningen skal ses i sammenhaeng med
dobbeltsporsprojektet mellem Lejre og Vippergd,
hvor der opgraderes til 160 km/t. Dette er en af
arsagerne til den store passagervaekst pa
straeekningen.

Da Jyderup og Markegv er de vigtigste stationer pa
streekningen bgr krydsninger lsegges her, sa
trafikselskaberne har mulighed for tilbyde kunderne
optimale skiftemuligheder.

Rejsetider mellem Kalundborg og Kgbenhavn
planleegges fremtidigt reduceret med 19 minutter for
lyntogsforbindelsen i forhold til dagens trafik.

Som fglge af hastighedsopgraderingen og projektet
vedr. nedleeggelse af usikrede overkgrsler vil banens
personale opleve svag stigning i risici, mens bade
vejtrafikanter og passagerer far en forbedring af
sikkerheden.

Et fremtidigt gennemkgrende tog vil kgre med 160
km/t gennem ca. 8 af overkgarslerne.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelse

De samfundsgkonomiske beregninger viser en intern forrentning pa 20 %
samt en nettonutidsveerdi (2012) pa 291 mil. kr. pa basis af en
anleegsinvestering pa 86 mio. kr. inkl. 50 % tillaeg iht. NAB.

Streekningen har op mod 806.000 rejser arligt (2008) og har en forventet
passagerstigning p& gennemsnitligt 67 %. En gget hastighed vil generere

11.600 rejser om aret.

Med en opgradering af hastigheden til 160 km/t og et ngdvendigt materielskift
bliver rejsetidsbesparelsen pa ca. 14 minutter, hvoraf materielskiftet bidrager
med 6 og opgraderingen med 8 minutter.

(gennemkgrende tog)

Holbaek-Kalundborg (stoptog) 45 31 14
Kgbenhavn-Kalundborg (stoptog) @ 106 92 14
Holbaek-Kalundborg 35 22 13
(gennemkgrende tog)

Kgbenhavn-Kalundborg 89 70* 19*

Resumerapport
Baggrund

*Inkl. effekter Lejre-Vippergd pa 6 minutter for gennemkgrende tog.
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Straekningen vil i sammenhaeng med den nye bane
mellem Kgbenhavn og Ringsted fra 2018 indga i en
direkte forbindelse mellem Neaestved og Kgbenhavn
via Kgge. Straekningen vil sdledes fa en central
betydning som forbindelse mellem Kgbenhavn og
hele den sydgstlige del af Sjeelland.

I november 2012 er det endvidere besluttet at
elektrificere straekningen inden 2018. En opgradering
til 160 km/t vil med El-drift muligggre en optimal
kareplan uden tidstab.

Der er planlagt sporarbejder pa dele af streekningen i
2013, hvor opgraderingstiltag med fordel kan
indarbejdes.

Som fglge af hastighedsopgraderingen og projektet
vedr. nedlaeggelse af usikrede overkagrsler vil alle
persongrupper opna en sikkerhedsforggelse efter
gennemfarelse.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelse

De samfundsgkonomiske beregninger viser at den
interne rente er pa 30% svarende til en
nettonutidsveerdi pa 256 mio. kr. (2012).
Anlaegsinvesteringen er pa 46 mio. kr. inkl. 50 %
tilleeg i henhold til Ny Anleegsbudgettering.

Straekningens opgradering er antaget udfgrt i forbindelse med

elektrificeringen.

Streekningen har op mod 730.000 rejser arligt (2008) og har en forventet
passagerstigning p& gennemsnitligt 36 % frem til 2020. En gget hastighed vil
generere 34.500 rejser om aret.

Med en opgradering af hastigheden til 160 km/t, udlgses en tidsbesparelse pa
i alt 10 minutter, hvoraf materielskiftet bidrager med 4 og selve

(0]

\
‘ Kgge-Haslev

\

‘ Kgge- Naestved

Resumerapport
Baggrund

raderingen med 6 minutter.

38 28

20 14 i 6
|
|
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Privatbane

Straekningen er allerede dobbeltsporet, hvorfor en
opgradering kan udmgntes i forbedrede rejsetider
uden hensyn til krydsninger.

Den nuvaerende hastighed pa 100 km/t mellem
Hellerup og Klampenborg opgraderes til 120 km/t.
De 120 km/t pa den resterende del af streekningen,
opgraderes til 160 km/t mellem Klampenborg-Niva og
herefter 140 km/t til Helsingar.

Der er ikke forudsat neevneveerdige aendringer i
forhold til dagens betjening.

Der er ingen overkarsler pa streekningen.
Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

De samfundsgkonomiske beregninger viser en
samfundsgkonomisk forrentning pa 27 % samt en
nettonutidsvaerdi (2012) for investeringen pa 556
mio. kr. P4 baggrund af en investering pa 112 mio.
kr. inkl. 50 % iht. NAB.

Kystbanen indeholder kgretidsreserver i dagens
kagreplan pa op mod 4 minutter. Det bgr undersgges
om det er muligt at finde en ekstra tidsbesparelse ved
at reducere kgretidsreserverne.

Streekningen har visse steder op mod 8,3 mio rejser

arligt (2008) og har en forventet passagerstigning pa
mellem 19 og 25 % frem til 2020. En gget hastighed
vil generere 85.000 rejser om aret.

Rejsetidsforbedringen er pa 6 minutter, hvoraf de 2
kommer fra opgraderingen og de resterende 4
minutter fra kgretidsreserver. Disse 4 minutters
rejsetidsbesparelse kan realiseres uafheengigt af
opgraderingsprojektet. Den gode samfundsgkonomi

for opgraderingens 2 minutter skyldes de mange rejsende pa streekningen.

‘ Jsterport-Helsingar

‘44 ‘38 6

Resumerapport
Baggrund
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