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DET TALTE ORD GALDER

Samrad omhavarikommissionen, som opfglgning pa sa-
gen om pirateri mod rederiet Shipcraft

Samradsspgrgsmal AJ
Hvad kan ministeren forteelle om den maritime havarikommission,som
ministerenhar patenkt at nedsatte i kelvandet pa sagen om pirateri
mod rederiet Shipcraft?

Samradsspgrgsmal AK
Hvilke overvejelser har ministeren gjort i valget mellem en maritim-
havarikommission og en sarlig havarikommission?

[Gidselfrigivelsen]
e Tak for ordet.

e Jeg vil gerne starte med at sige, at det var med stor
gleede, at jeg modtog nyheden om, at de 6 sgfolk fra
det danske skib LEOPARD var blevet frigivet.

e En gidselsituation er noget af det veerst teenkelige et
menneske kankomme ud for. De 6 sgfolk og deres pa-
rgrende har veret i en ganske forferdelig situation.

Heldigvis er de fri nu, og det glaeder jeg mig over.

e En lang reekke spgrgsmal har rejst sig i kelvandet pa

frigivelsen, hvorfor vi ogsa er her i dag.

e Jeg kan i gvrigt forsta, at udenrigsministeren har ori-
enteret Udenrigspolitisk Nevnom sagen bade far og

efter frigivelsen.
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Sikkerhed til sgs er mit ansvarsomrade. Detomfatter
0gsa, hvordan skibene beskytter sig mod pirater.Der
er i lgbet af arene taget en lang raekke tiltag mod pira-

teri, ogsa internationalt.

Det er klart, at vi hele tiden kan lere af de forskellige
sager, og jeg er helt enig i, at vi ogsa ma se pa, hvad
vi kan leere af denne sag.

[Om Den Maritime Havarikommission]

| den forbindelse afventer vi resultatet af Den Mariti-
me Havarikommissions igangvaerende undersggelse
af de sgsikkerhedsmaessige aspekter af forlgbet op til
kapringen.

For sa vidt angar Den Maritime Havarikommission,
sablev den opretteti 2011 ved lov om sikkerhedsun-

dersggelser til sgs.

Jeg vil gerne understrege, at Den Maritime Havari-
kommission er en selvstendig, uafhaengig enhed un-
der Erhvervs- og Veekstministeriet, og derfor veelger
kommissionen ogsa selv hvilke ulykker til sgs, der

kreever en naermere undersggelse.

Havarikommissionen undersgger i gennemsnit om-
kring 12 til 15 ulykker arligt.
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Havarikommissionen arbejder inden for rammerne af
lov om sikkerhedsundersggelser af ulykker til sgs,
som implementerer EU-direktivet om undersggelse af

ulykker i sgtransport.

Den Maritime Havarikommission er en uvildig in-
stans, der i sin organisation, retlige struktur og beslut-

ningstagen er uafhangig af andre parter.

Formalet med Den Maritime Havarikommissions un-
dersggelser er at klarleegge arsagerne til ulykker og
andre alvorlige handelser, sa risikoen for gentagelser

kan mindskes.

Havarikommissionens medarbejdere har typisk en
uddannelse eller erfaring fra arbejde i den maritime

sektor og har derfor indsigt i og forstand pa skibe.

Hvis Den Maritime Havarikommission konkluderer,
at der er noget at leere af forlgbet op til kapringen, vil
der som en del af Havarikommissionens redeggarelse
om sagen blive udarbejdet anbefalinger til forbedring

af sgsikkerheden.

Jeg vil gerne understrege, at det ikke er Den Maritime
Havarikommissions opgave at placere skyld eller

strafansvar.
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[Havarikommissionens undersggelse af LEOPARD]

Som navnt tidligere er Havarikommissionen allerede
I gang. Kommission gik lige efter frigivelsen for
halvanden maned siden i gang med en undersggelse
af de sgsikkerhedsmaessige forhold op til kapringen af
LEOPARD.

Det svarer i gvrigt til den made, som Sgfartsstyrelsens
daveerende Opklaringsenhed undersggte forlgbet op
tilkapringen af det danske skibDANICA WHITE i
2007.

Sefartsstyrelsens Opklaringsenhed eksisterer ikke
leengere og er sa at sige erstattet af Den Maritime Ha-

varikommission.

Den Maritime Havarikommissionhar ikke hjemmel
hverken i loven eller i det EU-direktiv, som loven im-
plementerer, til at undersgge selve kapringen og for-

labet efter gidseltagningen.

Havarikommissionen udfaerdiger pa baggrund af de
indsamlede oplysninger en redegerelse om forlgbet
op til kapringen med henblik pa at klarleegge de sg-
sikkerhedsmassige omstendighederaf sagen.

Efter loven er der pligt til at stille al relevant informa-
tion til radighed for Havarikommissionens undersg-

gelse.
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Dette gaelder ogsa for de involverede personer, som
Havarikommissionen gnsker at interviewe som led i

undersggelsen.

Oplysninger, der afgives til Havarikommissionen, vil
vaere omfattet af straffelovens bestemmelse om afgi-

velse af urigtig erklaering til offentlige myndigheder.

Undersggelse kan vedrgre alt fra skibets indretning og
vagthold til sejladsens forlgb, samt de beslutninger,

der blev truffet undervejs i forlgbet op til kapringen.

Formalet med undersggelsen er saledes at se pa, hvad
man kan laere af forlgbet, sa skibene kan blive bedre

rustede til at undga kapringer i fremtiden.

Undersggelsen forventes at tage cirka 6 maneder. Nar
arbejdet er afsluttet, vil Havarikommissionen offent-

liggerederes redegarelse.

Jeg vil gerne understrege, at redegarelsen bliverof-
fentliggjort, og jeg vil ogsa gerne sgrge for, at den

bliver oversendttil udvalget efter offentliggarelsen.

Nar redegerelsen foreligger, vil jegtage initiativ til et
mgde med sgfartens parter om sagen. Jeg vil i den
forbindelse gerne drgfte med dem, om der er behov

for yderligere initiativer.
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e Som jeg understregede for et gjeblik siden, er det ikke
Den Maritime Havarikommissions opgave at placere

skyld eller strafansvar.

e Spgrgsmalet om, hvorvidt sagen giver anledning til en

straffesag, hgrer under politiet.

e Politiet har oplyst, at de undersgger sagen pa bag-
grund af to politianmeldelser om overtraedelse af sg-

fartslovgivningen og straffeloven.

e Pa nuvarende tidspunkt bliver sagen saledes bade
undersggt af Den Maritime Havarikommission og af
politiet.

[Den Maritime Havarikommission eller en sarlig undersaggelse efter
sgloven?]

e Samradets andet spegrgsmal handler om,hvilke over-
vejelser der er gjort omkring valget mellemDen Mari-
timeHavarikommission og en serlig havarikommissi-

on efter sgloven.

e Jeg kan oplyse, at muligheden for efter sglovens §
482 at nedseette en sarlig havarikommission er en be-
stemmelse, der stammer fra far etableringen af Den

Maritime Havarikommission.



Ifalge loven kan jeg som minister nedsatte en sadan
seerlig havarikommission, menkun, hvis der ikke gen-
nem sgforklaring ved retten eller andre offentlige un-
dersagelser er skabt klarhed om arsagen til en ulykke
til s@s, eller hvis hensynet til sgsikkerheden begrunder

en endnu mere omfattende undersggelse.

Muligheden for at nedsatte en saerlig havarikommis-
sion er altsd noget, som jeg har hjemmel i lovgivnin-
gen.Men jeg kan oplyse, at muligheden for at nedsaet-
te en sadan ikke har varet benyttet efter oprettelsen af
Sefartsstyrelsens Opklaringsenhed i 1990.

| praksis er det i dag Den Maritime Havarikommissi-
on, som erstattede Sgfartsstyrelsens Opklaringsenhed

i 2011, der undersgger arsagen til ulykker til sgs.

Den Maritime Havarikommission er som navnt gaet i
gang med en undersggelse af de sgsikkerhedsmaessige
aspekter af forlgbet op til kapringen. Det er i ud-
gangspunktet det samme, som det en serlig havari-

kommission skulle undersgge.

Havarikommissionen gik i gang med sin undersggelse
for halvanden maned siden. Derudover bliver sagen

som navnt ogsa undersggt af politiet.
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e Jeg kan til orientering oplyse, at muligheden for at
nedsaette en serlig havarikommission kun har veeret

benyttet ved én enkelt ulykke.

e Det skete i 1981 — altsa for oprettelsen af Sgfartssty-
relsens Opklaringsenhed — da redningsbaden RF2 for-
liste ud for Hirtshals, i forbindelse med eftersggnin-
gen af overlevende fra en fiskekutter, der var forlist

tidligere samme dag.

[Dvrige tiltag — &ndring af lov om sgfarendes anseettelsesforhold]

e Jeg vil gerne slutte af med at sige, at jeg synes, det er
vigtigt, at sagen bliver belyst grundigt. Det haber jeg
0gsa at jeg har givet udtryk for.

e | regeringen tager vi pirateri yderst alvorligt, hvilket
betyder at vi allerede har taget en raekke konkrete ini-

tiativer pa omradet.

e Det er sket i forlengelse afdrgftelsen i efteraret med
sgfartens parter om behovet for nye initiativer til be-
kaeempelse af pirateri og beskyttelse af de sgfarende.

e Jeg vil gerne fremhave den @&ndring af lov om sgfa-
rendes ansettelsesforhold, som Folketinget vedtog
den 28. maj.Lovandringen indeberer flere forbedrin-
ger af de sgfarendes rettigheder i forbindelse med pi-

rateri, og hvis de bliver taget som gidsler.
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e Helt konkret betyder det, at rederen ikke kan opsige
sgfarende, der holdes som gidsel i forbindelse med pi-
rateri. Afledt heraf vil der veere en forpligtigelse til at

udbetale Ign til den sgfarende i hele gidselperioden.

e Loveandringen indeberer endvidere, at sgfarende, der
har siddet som gidsler, efter frigivelsen har ret til fri
hjemrejse for rederens regning. Det betyder ogsa, at
de sgfarendes neermeste pargrende kan fa tilskud, hvis

de som fglge af gidseltagningen savner forsgrgelse.

e Lovandringen har ogsa skeerpet rederens forpligtigel-
ser i forhold til forebyggelse, forberedelse og handte-

ring af sgrgverisituationer.

[Fortsat dansk piratindsats]
e Danmark er en stor sgfartsnation, og derfor er pirateri

noget, vi fortsat skal bekaempe.

e Problemet har et sadant omfang og alvor, at det ikke
kan bekampes af et enkelt land alene. Vi skal derfor
sammen med andre lande fortsatte indsatsen, sa pira-
terne saettes under konstant pres, uanset hvor i verden

de opererer.

e Somaliske pirater har gennem lang tid veeret under
pres. Antallet af kapringer og angreb er faldet mar-
kant.
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e Der er en hgj grad af international enighed om, at det-
te skyldes den internationale militeere tilstedeveerelse,
skibenes efterlevelse af de internationale anbefalinger
for at beskytte sig mod piratangreb, brug af bevabne-

de vagter ogkapacitetsopbygning i regionen.

[Afslutning]
e Pirateri er en problemstilling flere steder pa kloden.
Jeg har foreksempel i forrige uge dreftet pirateri i
Malacca-straedet ved Malaysia, Singapore og Indone-

sien med min kollega fra Singapore.

e Vi fortsaetter saledes kampen mod pirateri flere steder
I verden. Og vi sgger hele tiden at leere af de erfarin-

ger, Vi gar os.

e Nar Den Maritime Havarikommissions redeggrelse
foreligger, vil vi have far vi et klarere billede af, om
der er behov for yderligere opfelgning efter LEO-
PARDs kapring.



