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HAVARIKOMMISSIONEN

Formalet med HVU's arbejde er at fa mere viden
om trafikulykker. Den nye viden skal anvendes
til at forbedre trafiksikkerheden.

HVU bestar af en tvaerfaglig gruppe med vej-
ingenier, psykolog, bilinspekter, politi og lege.
Gruppen foretager dybdeanalyser af hyppige
og alvorlige ulykkestyper. Formalet er at fa et
mere precist billede af, hvilke forhold der har
haft betydning for, at ulykkerne er sket, og
hvori de gennemgaende problemer bestar.
Dybdeanalyserne giver mulighed for i hojere
grad at malrette den forebyggende indsats, end
hvis man f.eks. udelukkende tager udgangs-
punkt i ulykkesstatistikken.

HVU's analyser foretages pa baggrund af
materiale fra politi, bilinspekterer, vejmyndig-
heder, sygehuse/skadestuer og retsmedicinske
institutter. Materialet suppleres med HVU's
egne undersogelser af de implicerede keretojer
og af ulykkesstedet samt interviews med
ulykkens parter og vidner. | specielle tilfaelde
interviewes politi, redningsfolk og parerende.

HVU's viden om konkrete ulykkestyper skal
bidrage til, at de ansvarlige institutioner og
myndigheder kan forbedre arbejdet med at
forebygge trafikulykker. Det er ikke formalet
at fastsla skyld i juridisk forstand.

HVU har tidligere analyseret og udgivet
rapporter om felgende ulykkestyper:

Eneulykker med bilister under 25 ar
Ulykker pa motorveje

Ulykker med store varebiler

Ulykker mellem hejresvingende lastbiler
og ligeudkerende cyklister
Krydsulykker mellem cykler og biler
Motorcykelulykker

Ulykker pa landeveje

Grove hastighedsovertradelser

Ulykker med =ldre bilister
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FORORD

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) afslutter hermed sin tema-
undersegelse om ulykker med bern i bilen. Ulykker med bern er nok det, der
kan ramme parerende og andre allerhdrdest, og derfor glaeder vi os over, at
sa mange af bernene i undersegelsen er sluppet uden store skader. Desuden
er det positivt, at antallet af bern, der omkommer som passager i bil, er faldet
markant de seneste ar.

HVU imedekommer med denne undersegelse et enske fra Trafikstyrelsen om
at se pa effekten af sikkerhedsudstyret til bern i biler. Der har i undersegelsen
veeret sat ekstra ressourcer af fra Trafikstyrelsens side, hvilket er prisverdigt.
HVU haber, at undersegelsens resultater vil kunne bidrage til Trafikstyrelsens
internationale arbejde med at forbedre reglerne for berneudstyr.

Det har veeret muligt at gennemfere underseogelsen med de resterende midler
fra puljen til bedre trafiksikkerhed fra aftalen om gren transportpolitik i 2009.
Samtidig har det veeret muligt for Rigspolitiets politimand og bilinspekter

i HVU at levere en ekstra indsats i forbindelse med denne temaundersogelse

Endelig vil HVU gerne sende en stor tak til FDM for lan af udstyr og til bernene
Anton, Lau, Asger, Ella, Nina og Lili, som optraeder pa fotos i rapporten.

HVU's primare malgruppe er de styrelser, myndigheder og organisationer,
der arbejder med trafiksikkerhed, mens mediernes omtale understotter

udbredelsen af resultaterne.

Vi takker for den store interesse for vores arbejde.

/i d)

Sven Krarup Nielsen
Formand for Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
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| rapporten er beskrevet fiktive cases, som er baseret pd den viden

HVU har faet gennem analysen af de 23 konkrete ulykker.
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SAMMENFATNING

HVU har gennemfoert en undersegelse af 23 ulykker med bern i bil isser med
henblik pd eventuelle anbefalinger til reglerne for sikkerhedsudstyr til bern.

Malet med undersegelsen er at se pa effekten af bernenes sikkerhedsudstyr.
Derfor er der fokus pa skadesmekanismerne ved ulykkerne, specielt for bernene.

Dvs. hvordan skaderne opstar ved ulykken. Det betyder desuden, at der
1)

ikke har veeret behov for at forsta ulykkesmekanismerne! meget detaljeret. Forhold, som har
indflydelse p3,
Ulykkerne er derfor ikke analyseret mht. f.eks. ulykkesfaktorer, og der er ikke :,’:vor‘;ofjle;/lfli‘n er

ket.
foretaget interview af parterne. e

Forhold ved ulykkerne er grundigt undersegt af bilinspekter, politi og lge, og
ulykkernes forleb er rekonstrueret for at kunne belyse pavirkningen af bern
og sikkerhedsudstyr.

Den praktiske brug af sikkerhedsudstyr til bern er desuden belyst ved en
tzlleundersegelse, som HVU har gennemfert i samarbejde med Radet for
Sikker Trafik.

Bornene slipper ofte med fa skader

Ved sammenligning med de voksne slipper bernene i langt de fleste tilfelde
ret godt fra de 23 ulykker. Bernene sidder typisk pa bagsadet og er derfor
ikke sa udsatte. Samtidig sidder bernene rent fysisk ikke sa taet pa bilens sider,
hvilket ogsa beskytter dem.

Ingen tegn pa teknisk svigt for godkendt udstyr

Der er ikke grundlag for at anbefale strengere tekniske krav ud fra denne
undersegelse. En forsigtig overordnet konklusion er, at de tekniske krav til
sikkerhedsudstyr til bern er tilstreekkelige. Der er sdledes ikke fundet eksem-
pler pa lovligt udstyr, som har svigtet i de konkrete ulykker ved korrekt brug.

Det kan imidlertid ikke afvises, at teknisk bedre udstyr kan have betydning
i andre alvorlige ulykker.

Med denne undersegelse er det ikke muligt at vise forskellen pa udstyr af
forskellig kvalitet og pris. Nar der ikke i denne undersegelse har vist sig at
veere forskelle, er det muligvis, fordi der ikke er afgerende forskel pa det
undersegte udstyrs kollisionsegenskaber og dels, at der ikke er mange
alvorlige ulykker i undersegelsen. Specielt i denne undersegelse har HVU
faet indberettet en del ulykker med meget lette personskader. Endelig
repraesenterer udstyret i undersegelsen en meget lille del af den variation,
der findes tilgaengelig pa markedet for sikkerhedsudstyr til bern.

Bedre tilpasset udstyr kan give feerre skader

Til gengzld indeholder undersegelsen konkrete eksempler, hvor sikkerheden
kunne forbedres for bernene i bilen ved valg af sikkerhedsudstyr, der passer
bedre til barnet: Der indgdr ulykker, hvor bagudvendt udstyr ville have redu-

ceret skaderne for barnet. Tilsvarende ville udstyr med side- og hovedstotte

ogsa have forbedret sikkerheden for bern i enkelte ulykker. | de sidstnavnte
tilfelde har bernene typisk siddet pa en selepude uden ryglen med side- og
hovedstoette og veret spendt fast med bilens trepunktssele.
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Brug af udstyr kan forbedres

Korrekt montering og anvendelse af sikkerhedsudstyr til bern er ikke altid
ligetil, og i undersegelsen er der et eksempel pa et barn, der ikke er spendt
korrekt fast. Der er ogsa fundet eksempler pa komplicerede vejledninger til
berneudstyr.

Txlleundersegelser af brug af udstyr i praksis viser, at der er mulighed for
forbedring, sa flere bern bruger udstyr, der passer til hejde og vaegt. De fleste
bern i tzlleundersegelserne sidder i passende udstyr. En del gor stadig ikke,
men sidder f.eks. kun i bilens sele. Endelig er en del bern ikke spaendt korrekt
fast. Der kan f.eks. vaere tale om, at selen sidder forkert pa barnet eller stolen,
hvilket kan have betydning i form af alvorlige skader ved en ulykke.

Groft uforsvarlig kersel og mulig distraktion

HVU har et godt kendskab til det konkrete handelsesforleb for de analyserede
ulykker, selv om ulykkernes opstden ikke er analyseret detaljeret. P4 baggrund
af gennemgang af ulykkerne har HVU en formodning om, at forzldrenes
adfzaerd i nogle tilfelde kan veere vaesentlig for, at ulykkerne sker: HVU har
fundet eksempler pd meget uforsvarlig kersel, f.eks. i form af leg med bilen.
Der er desuden et konkret eksempel pa distraktion fra bern pa bagsadet, og

distraktion kan muligvis have haft betydning i flere af de 23 ulykker.
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ANBEFALINGER

Bornenes sikkerhedsudstyr har stor betydning, nar det gar galt i trafikken.
Det er vigtigt, at bernene er beskyttet bedst muligt ved en ulykke, og HVU vil
derfor understrege betydningen af, at bernene sidder i udstyr, som passer til
hejde og vegt.

Allerhelst skal ulykkerne undgds, og her sidder det vigtigste sikkerhedsudstyr
bag rattet i bade biler med og uden bern. | denne undersegelse ser HVU dog
ikke pa, hvorfor ulykkerne sker.

HVU anbefaler felgende pa baggrund af undersegelsen af ulykker med bern
samt txlleundersogelsen af brug af sikkerhedsudstyr til bern:

Fortsat fokus pa brug af sikkerhedsudstyr til bern.

I undersegelsen har HVU fundet en lang raekke eksempler pa udstyr, der
fungerer efter hensigten, og derfor slipper en del af bernene med fa eller
ingen skader, selv i voldsomme ulykker. HVU anbefaler derfor, at der fortsat
gores en indsats for, at alle bern i biler sidder i udstyr, der passer til deres
alder, hojde og vegt. Det gzlder politiets indsats med kontrol af den konkrete
brug, men ogsa Radet for Sikker Trafik, som giver god information om f.eks.
valg af passende udstyr.

Brugervenlighed kan ogsa have betydning for den praktiske brug af berne-
udstyr, sa derfor ber dette have hej prioritet for at fremme brugen, f.eks.
i form af nem montering af udstyret.

Det gode arbejde med regler bor forts=tte

Kravene til sikkerhedsudstyret kan forbedres pa udvalgte omrader. Det gzlder
f.eks. kravene til bedre hoved- og sidestette, hvilket Trafikstyrelsen arbejder
med.

Tilsvarende finder HVU, at det er vigtigt at arbejde pa at undga fejl ved
montering af udstyr eller fastspanding af bern. HVU giver derfor fuld opbak-
ning til Trafikstyrelsens arbejde med forbedring af reglerne i ECE regi med
blandt andet eget brugervenlighed og en bedre standardisering af udstyrets
fastgerelse.

Helt konkret anbefaler HVU, at Trafikstyrelsen overvejer, om krav om Isofix2
kan indga i reglerne for godkendelse af nyt sikkerhedsudstyr til bern. Det vil
betyde, at sikkerhedsudstyr altid vil vaere udstyret med Isofix beslag.

Brug af bagudvendt udstyr ber fremmes

I undersegelsen er der eksempler pa ulykker, hvor brug af bagudvendt udstyr
ville have reduceret skaderne. Det fremgar ogsa af andre undersegelser, at en
bagudvendt placering er det sikreste for bernene, da de voldsomste ulykker
typisk sker frontalt.

HVU anbefaler, at brugen af bagudvendt udstyr fremmes, f.eks. ved at Radet for
Sikker Trafik fortsat saetter fokus p3, at bern sidder lengst muligt i bagudvendt
udstyr. Dette kraever ogsa, at det er muligt at finde et udvalg af bagudvendt
udstyr hos forhandlerne.
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Barnet skal med, nar forzldre keber sikkerhedsudstyr

Det er vaesentligt at have barnet med, nar der kebes udstyr, for at sikre korrekt
keb og brug af sikkerhedsudstyr. Det giver mulighed for at afpreve udstyret og
pa den made sikre, at det passer til barnet. Desuden vil det bedre kunne sikre,
at forzldrene primzaert keber udstyr, som er nemt at fastgere, da de kan fa det
afprevet i praksis.

Forzldrene skal vide, at reglerne som udgangspunkt er tilstraekkelige, dvs.
godkendt og maerket udstyr er sikkert. Desuden skal de kende til anbefalin-
gerne om bl.a. bagudvendt udstyr. Hvis de savner mere viden, findes flere
forbrugertest af udstyr.

Sterre opmarksomhed pa sikkerhed for bern ved keb af bil
HVU anbefaler, at Skat med bidrag fra Trafikstyrelsen overvejer afgiftsfritagelse
for Isofix-beslag i biler for at fremme, at flere biler er udstyret med Isofix.

Isofix er et beslag, som giver en vasentlig bedre fiksering af berneudstyret
samt en nemmere fastgerelse af sikkerhedsudstyr, hvilket nedsztter risikoen
for fejlmontering af udstyr.

Forzldrene skal blive bedre til at speende bernene korrekt fast
Der er mulighed for at ege antallet af bern, som er spandt rigtig fast og sidder

i passende udstyr.

| en enkelt ulykke far et barn skader, fordi selen ikke sidder rigtigt. Teelleunder-
segelsen af brug af udstyr viser en meget lille brug af bagudvendt udstyr.
Desuden sidder en del bern under 135 cm slet ikke i sikkerhedsudstyr til bern,
men er alene spaendt fast med bilens sele. Andre undersegelser peger pa,

at selve fastgoerelsen kan forbedres, idet en del seler er for lase eller er fort
forkert rundt om barn og stol.

HVU anbefaler derfor, at der geres en sterre indsats for at sikre korrekt fast-
spanding af bernene. Det kan bade vaere ved politikontrol og kampagner.

Ifolge faerdselslovens § 80a er hovedreglen, at bern under 135 cm skal anvende szerligt godkendt sikkerheds-
udstyr, tilpasset barnets hejde og vaegt.

Reglerne er en konsekvens af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003.
Lovens bestemmelser om blandt andet sikkerhedsudstyr til bern tradte i kraft den 1. maj 2006.

I 2006 blev brugen af sikkerhedsudstyr til bern desuden en del af klippekortordningen3.

Figur 1 Regler om brug af sikkerhedsudstyr til bern

3)

www.politi.dk
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BAGGRUND FOR UNDERSOGELSEN

En barnestol i mor eller fars bil er et sikkert sted at opholde sig i trafikken.

Ulykkesstatistikken viser, at forholdsvis fa bern omkommer som passager
i bil. Alligevel er der et behov for mere viden om sikkerhedsudstyr til bern.

Undersegelsen er sat i vaerk efter et konkret enske fra Trafikstyrelsen om mere
viden om sikkerhedsudstyrets effekt til stotte for styrelsens deltagelse i det
igangverende internationale arbejde om skarpelse af reglerne pa omradet.

HVU har derfor undersegt 23 ulykker med bern i bilen for at fa mere viden
om effekten af de forskellige typer sikkerhedsudstyr som f.eks. barnestol og
selepude.

Der er i undersegelsen fokus pa skadesmekanismer ved ulykkerne, hvilket er
uddybet i afsnittet Metode.

Afgrensning

Politiet har indberettet de konkrete ulykker til HVU. Undersegelsen har over for
politiet vaeret afgrenset til ulykker med bern under 12 ar, som sidder i enten
en person- eller varebil. | praksis er det kun ulykker med bern i personbiler, der
er blevet indberettet.

Undersegelsen omfatter ulykker med personskade, uanset om de involverede
bern er kommet til skade eller ej. Formalet har vaeret ogsa at analysere ulykker,
hvor sikkerhedsudstyret har virket efter hensigten.

En saerlig udfordring i undersegelsen har vaeret at fa adgang til oplysninger om
bernenes hojde og vaegt. Det har ofte ikke vaeret muligt, og derfor har HVU
suppleret med tabelvardier for gennemsnitlig hejde og vaegt ud fra bernenes
alder.
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4)
Bilviden.dk

5)

United Nations Economic
Commission for Europe,
se forklaring i afsnittet
Lovkrav om berneudstyr.

6)

Vejdirektoratet. (2011).
Ulykker med bern i
person- og varebiler
2001-2010.
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Lovkrav om sikkerhedsudstyr til bern
Der blev eget fokus pa berns sikkerhed, da kravet om fastspaending og brug
af passende udstyr til bernene blev en del af klippekortordningen i 2006.

Ifolge de danske regler skal bern under 135 cm anvende szrligt sikkerhed-
sudstyr, som passer til barnets hejde og vaegt. Samtidig er der tekniske krav til
udstyret, idet det skal vaere godkendt og meerket med ECE 44-03 eller 44-044.

Danmark felger gennem Trafikstyrelsen arbejdet med skaerpede regler for
sikkerhedsudstyr til bern i UNECE®. Det handler bl.a. om bedre beskyttelse mod
sidekollision, eget brugervenlighed samt en bedre standardisering for Isofix.

Se i evrigt afsnittet Lovkrav om berneudstyr.

Kun fa ulykker med bern i bil

Ulykker, hvor bern i biler der eller kommer alvorligt til skade, udger en meget
lille del af alle personskadeulykker med personbiler eller varebiler. | 2011 var
der sdledes 2 bern, der blev draebt som passager ved trafikulykker, mens 16

bern kom alvorligt til skade, og 54 kom lettere til skade.

Oplysninger om ulykker med bern i bil fra ulykkesstatistikken er samlet i et
temanotat fra Vejdirektoratet®, og hovedkonklusioner er gengivet i afsnittet
Ulykkesstatistik.

Det kan her navnes, at antallet af ulykker med bern i bil, der kommer alvorligt
til skade eller der, er faldet mere end antallet af ulykker generelt med person-

og varebil.

Ulykkerne med bern adskiller sig fra evrige ulykker med personskade, ved at
markant faerre ferere er alkoholpavirkede.

Brug af udstyr i praksis

Radet for Sikker Trafik og HVU har samarbejdet om to undersegelser af konkret
brug af sikkerhedsudstyr til bern. Disse undersegelser belyser brugen af udstyr
dels ved en tzlling og dels ved en mere detaljeret undersegelse af, hvordan
fastspaendingen var foretaget. Radet for Sikker Trafik har undersegt, hvor godt
bernene var fastgjort, mens HVU's tzlleundersegelse baseres pa registrering

af arten af sikkerhedsudstyr. Resultaterne fra begge gengives i afsnittet Brug af

udstyr i praksis.
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METODE

I denne undersegelse fokuserer HVU pa skadesmekanismer og tekniske forhold
for keretej og sikkerhedsudstyr til bernene. Bil og udstyr er undersegt grundigt
og tilsvarende er der indhentet oplysninger om skader for de involverede bern

og voksne.

En vaesentlig forskel i forhold til HVU's normale undersegelser er, at parter og
vidner ikke er interviewet, og kun dele af HVU's sadvanlige analysemetode er
gennemfort. Der har ikke har varet behov for dette for at vurdere sikkerheds-
udstyret. Ulykkerne er analyseret af bade undersegelseshold og kommission,
som normalt i HVU's undersegelser. HVU's metode er i evrigt beskrevet pa
hjemmesiden hvu.dk.

Teknisk undersogelse af bil og berneudstyr

De tekniske undersegelser af bil og berneudstyr har vaeret udvidet i forhold
til HVU's normale undersegelser, da der har vaeret fokus pa at fa sa mange
oplysninger om bernenes udstyr som muligt.

Desuden har der vaeret fokus pa personskaderne. Det betyder, at felgende
fagpersoner fra HVU har deltaget: Bilinspekter, lege, politi samt en ekspert
i ulykkesrekonstruktion. Desuden har Trafikstyrelsen bidraget med en civil-
ingenier med teknisk viden om sikkerhedsudstyr til bern. Vejtekniske forhold
indgar i begrenset grad, hvor det er relevant for skaderne.

| de fleste ulykker har enten politiets bilinspekter eller HVU's egne bilinspek-
terer undersegt bil og bernenes sikkerhedsudstyr. Hastighed og forlebet af
kollisionen er beregnet og rekonstrueret ved hjzlp af programmet PC-Crash.

| forbindelse med undersegelserne har det ikke altid veeret muligt at registrere

den konkrete fastspanding af bernene.
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7)
Dansk Padiatrisk Selskab,
www.paediatri.dk

| behandlingen af ulykkerne indgar blandt andet fastseettelse af hastighed
og keretejernes bevaegelse for, under og efter kollisionen. | analysen indgar
ulykkens fysiske forleb, idet f.eks. kollisionens kraft og retning kan veere med
til at forklare, hvordan personskaderne opstar.

HVU tager i undersegelsen alene stilling til, hvordan sikkerhedsudstyret
beskytter bernene i de konkrete ulykker. Derfor er der ikke taget stilling til
andre forhold ved udstyret, som kan have relevans ved anskaffelse og brug,
og som derfor kan indga i forbrugertest af stolene. Det drejer sig bl.a. om
eventuel afgivelse af kemikalier.

Personskader for bern og voksne

Som i en traditionel temaundersegelse har HVU's Izge indhentet oplysninger
om de involverede bern og voksne fra hospitalerne. HVU har derfor et
detaljeret kendskab til de faktiske personskader.

Usikkerhed

Specielt i de ulykker, hvor bernene ikke kommer til skade, er der ufuldstan-
dige eller manglende oplysninger. Det gzlder f.eks. bernenes alder, hejde og
vaegt samt oplysninger om det udstyr, bernene har brugt. | nogle f3 tilfaelde
har bernenes udstyr vaeret fjernet kort efter ulykken og er sdledes ikke blevet
undersegt. HVU har ikke haft mulighed for at se bernene i udstyret, og derfor
vil der vaere en vis usikkerhed mht., om udstyret passer til bernene samt den
konkrete fastspanding.

HVU's oplysninger om hejde er meget sparsomme og stammer fra f.eks.
foraeldre eller hospital. Der er kun fundet oplysninger pa 7 af de 35 bern.
Derfor er der suppleret med hejde ud fra vaekstkurver for bern’ baseret

pa bernenes alder. Der vil vaere en vis variation i hejde for bern pd samme
alder. Det kan illustreres ved, at middelhejden for piger pa 10 ar er 138 cm,
mens 25 % af disse piger vil veere under 135 cm.

For de 7 bern, hvor der er oplysninger om hejden, er hejden sammenlignet
med tabelvaerdien. De 3 af disse bern er hejere end tabelvaerdien, og for de

4 ovrige passer hejden med tabelvaerdien. Tabelvaerdien passer bedst med den
faktiske hejde for de yngste af de 7 bern.

16
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DE 23 ULYKKER

I undersegelsen indgdr 23 ulykker med bern i biler. Ulykkerne er indsamlet

i perioden maj 2011 til og med november 2011 bade i Jylland, pa Fyn og pa
Sjelland.

| en enkelt ulykke er der to biler med bern, og derfor er der i alt 24 biler
med 35 bern. Der indgar 55 voksne i ulykkerne, fordelt pa 43 ferere og
12 passagerer. Alle biler med bern er personbiler, mens de evrige keretojer
i ulykkerne er 15 personbiler, 2 motorcykler, 1 lastbil og 1 varebil.

Der er i de 23 ulykker draebt 1 barn og 3 voksne. Desuden er 14 bern og 38
voksne kommet til skade ved ulykkerne. Den ene drzbte voksne er passager,
de 2 ovrige forere. Endnu en voksen er ded for ulykken pga. en blodprop.

Bornene er fra O til 12 ar og sidder i forskelligt udstyr, sterstedelen pa se-
lepude med eller uden ryglaen, som giver hoved- og sidestotte. Kun 2 bern
er 1 ar eller yngre, men hovedparten af bernene er under 8 ar.

| alt 7 bern bruger udelukkende bilens almindelige sikkerhedssele og dermed
ikke saerligt udstyr til bern. De fleste af disse 7 bern er over 135 cm, og derfor
er der ikke krav om at bruge szrligt sikkerhedsudstyr. Kun ét barn under 135
cm brugte alene bilens sele og burde i stedet have siddet pa f.eks. en selepude.

Bade voldsomme og mindre voldsomme ulykker

De undersegte ulykker kan inddeles efter, hvor voldsom pavirkning personerne
i bilerne udsattes for. Her er tale om lav, moderat eller hej energi i kollisionen.
| en ulykke med lavt energiniveau straekker forlebet sig typisk over en lngere
periode eller sker ved lav hastighed. Modsat sker sammenstedet typisk pa
meget kort tid og fra hej hastighed i en ulykke med hejt energiniveau.
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Ulykkerne er opdelt efter den vurderede hastighedsandring ved kollisionen
for bilen med bern. Ved en stor hastighedsandring af bilen vil personerne
mest sandsynligt ogsa udszttes for en kraftig pavirkning.

I Lavt0-10 km/t
[ ] Moderat 11-35 km/t

[ Hojt over 35 km/t

8) Figur 2 Energiniveau for biler med born i ulykkerne8

Der er 24 biler med bern

i de 23 ulykker
| undersogelsen er der 4 ud af 12 biler med bern, som udsaettes for hejt
energiniveau i kollisionen, hvor HVU's analyse peger pa behov for bedre
udstyr. Der er desuden fundet behov for bedre udstyr i 1 med lavt og 1 med

moderat energiniveau. Se ogsa tabeller side 31.

Kun fa ulykker med alvorlige skader for bernene
I undersegelsen er der 1 barn, der der ved ulykken, og 2 bern far alvorlige
skader (moderat eller sveer tilskadekomst).

I alt 12 bern kommer desuden let til skade. Lette skader er f.eks. tryk fra
sikkerhedssele, mens svaere skader kan f.eks. vare knoglebrud. En stor
gruppe bern kommer ikke til skade ved ulykkerne. Det gzlder for 20 bern.

]. 8 Temarapport 10 e Sikkerhedsudstyr til born i biler



De ret fa alvorlige skader kan delvis haenge sammen med, at der ikke er flere
voldsomme ulykker (med hejt energiniveau) i undersegelsen. Bernene har
desuden en fordel af en mindre udsat placering typisk pa bagsadet, samtidig
med at de rent fysisk ikke er sa tt pa bilens sider. Energien ved ulykken kan
sdledes lettere absorberes af keretejet, uden at bernene kommer i direkte
kontakt med dette.

For at undga skader er det vaesentligt, at bernene ikke slynges rundt inde i
bilen ved en ulykke. Ved en ulykke med lavt energiniveau udszttes bernene
sandsynligvis ikke for sa stor en pavirkning. Derfor er det ved mindre vold-
somme kollisioner vigtigst, at bernene er fastholdt. Ved voldsomme kollisioner
far det sterre betydning, at udstyret ogsa passer til bernene, f.eks. at de
mindre bern placeres i bagudvendt udstyr.

Mange eneulykker og medeulykker

Som en del af analysen er ulykkernes forleb rekonstrueret ud fra politiets og
bilinspekterens oplysninger. | rekonstruktionen har fokus vaeret pa situationen
fra lige fer kollisionen, mens der ikke har vaeret lagt vaegt pa forlebet indtil da.
Alligevel har HVU et godt indblik i ulykkernes forlab.

En stor del af ulykkerne er medeulykker og eneulykker, hvilket stemmer godt

- _ . 9)
med Vejdirektorats temanalyse af ulykkesstatistikken®, som angiver, at ulykker Vejdirektoratet. (2011).
Ulykke d b i
med bern i bilen oftest er medeulykker. Andelen i ulykkesstatistikken er dog pex;soer:—,zz vag;I;r

. 2001-2010.
noget lavere end i HVU's undersogelse.

| lidt mere end halvdelen af de undersegte medeulykker er det bilen med bern,
som kommer over i den forkerte side af vejen. Der er altsa naesten lige sa
mange ulykker, hvor det er modparten, der kommer over midterlinjen.

Her kan det navnes, at HVU i tidligere undersegelser har peget pa teknik, som
kan afvaerge disse typer ulykker. Det kan f.eks. vaere en linjevogter, som giver
fereren en advarsel, hvis bilen er pa vej over i den forkerte bane. Vejen kan
ogsa indrettes med fysisk adskillelse af de to vejbaner eller rumleriller, hvilket
kan forhindre medeulykker. Der er sdledes tekniske tiltag for vej og keretoj,
som kan afvaerge disse ulykker.
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Hejden er fundet ved
tabelopslag: | under-
sogelsen er HVU's
oplysninger suppleret
med hejde ud fra
vakstkurver for bern
baseret pa bernenes
alder - Dansk Padiatrisk
Selskab, www.paediatri.dk

BORNENES UDSTYR

Bornenes sikkerhedsudstyr er i langt de fleste tilfeelde godkendt udstyr, som
bliver brugt rigtigt. Der er kun fundet et enkelt eksempel pa forkert brug, hvor
en sele var monteret forkert. Desuden er der et eksempel pd en hjemmelavet
selepude.

For 6 bern har HVU vurderet, at bedre udstyr ville have mindsket skaderne for
barnet. Det gzelder for 3 bern, hvor bagudvendt udstyr ville have reduceret
skaderne. For 2 bern ville en selepude med rygleen med hoved- og sidestotte
have mindsket skaderne. Endelig ville et barn pa 7 ar veere sluppet med faerre
skader med brug af selepude. Det er det eneste barn, som kun er fastspazndt
med bilens sikkerhedssele, selv om barnet er under 135 cm?©.

Desuden er fundet et tilfeelde, hvor selen var monteret forkert, hvilket beted at
barnet kom til skade ved ulykken.

HVU har undersegt det konkrete berneudstyr i det omfang det har vaeret muligt
at fa adgang til det. Kun i 2 ulykker har hverken HVU's egne bilinspekterer eller
politiets bilinspekter haft mulighed for at undersege sikkerhedsudstyret, fordi
det var fjernet ved politiets ankomst.

Babystol: Ofte bagudvendt udstyr, som er serligt indrettet til mindre bern under ca. 1 ar. Barnet trans-
porteres halvt liggende. Stolen er udformet med god stette fra siderne. Stolen fastgeres med
bilens sele, barnet med stolens sele.

Det er ogsa muligt at bruge et godkendt liftnet eller boxette til de helt sma bern, men det er
ikke lige sa sikkert, som babystolen, ifelge Radet for Sikker Trafik.

Barnestol:  Udstyr indrettet til lidt sterre bern, typisk over 1 ar. Hoved- og sidestette er integreret i stolens
ryglaen. Stolen fastgeres med bilens sele, barnet med stolens sele.

Selepude: Udstyr til bern fra ca. 4 ars alderen, selepuden kan vaere med eller uden ryglaen, som giver hoved-
og sidestotte. Barnet fastgeres med bilens sele.

Bagudvendt: Oftest babystol, som kan fastgeres i bilen, sa barnet sidder bagudvendt.

Ryglen med Ryglzenet har indbygget hoved- og sidestotte. Sidestotten beskytter barnet mod at blive slynget
hoved- og  ud mod siden af bilen ved en sidekollision. Tilsvarende beskyttes barnets hoved af hovedstetten.

sidestotte:

Figur 3 Sikkerhedsudstyr til born - begreber

20

Berneudstyr i ulykkerne

Langt de fleste bern i undersegelsen sidder i en eller anden form for szerligt
udstyr og alle bern er som minimum spandt fast med bilens sele, hvilket her
betegnes som "intet szerligt udstyr".

Nedenfor ses fordelingen af udstyr i forhold til bernenes alder. Det fremgar,

at det primzrt er de ldste bern, som ikke bruger andet udstyr end bilens
sikkerhedssele.
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Babystol

Barnestol

M Selepude med ryglen

Selepude uden ryglen

W Selepude uspecificeret

O = N W N U1 O N ®©

Intet szerligt udstyr

0 til og 1 til og 4 til og Over 10 ar
med 1 ar med 4 ar med 10 ar

Figur 4 Art af udstyr og bernenes alder

I en enkelt ulykke er der tale om en selepude, der ikke er lovlig, da den er
hjemmelavet og derfor ikke godkendt som sikkerhedsudstyr. Denne selepude
indgar som selepude uden ryglaen. For 2 selepuder har typen ikke kunne
afgores, dette er angivet som uspecificeret.

Hovedparten af de 35 bern i undersegelsen er under 135 cm heje, og dermed
er der lovkrav om brug af szerligt udstyr. | alt 6 bern er 135 cm eller hojere, og
én af disse bruger alligevel en selepude sammen med bilens sikkerhedssele.

Bagudvendt udstyr

Udstyr, der er placeret bagudvendt, giver den mest sikre transport af de
mindste bern. For iser mindre bern er nakken meget folsom for pludselige
pavirkninger, og her vil barnet vaere bedre beskyttet i bagudvendt udstyr, da
voldsomme kollisioner oftest sker frontalt. Nar barnet er placeret bagudvendt,
undgdr barnets hoved at blive kastet frem ved en pludselig deceleration.

Der er kun ét eksempel pa et barn, der sidder i bagudvendt udstyr. Det er et
lille barn under et halvt ar. Barnet kommer ikke til skade ved ulykken, idet
det iszr har veeret en fordel, at stolen var bagudvendt ved sammenstoedet.
HVU har vurderet ulykken som en voldsom kollision med hej energi i selve
sammenstoedet.

For 3 bern har HVU vurderet, at bagudvendt udstyr ville have mindsket
skaderne for bernene ved ulykkerne. Det er 2 bern pa ca. 3 ar og et barn
pa under et ar. Det ene barn der ved sammenstedet, mens et barn kommer
moderat til skade, og et barn kommer let til skade. Alle 3 ulykker er kende-
tegnet ved, at der er hej energi i selve kollisionen.

Det er lordag morgen, og Hanne er pa vej med Nikolaj pa 3 ar til svemning.
Nikolaj sidder pd bagsadet i sin barnestol med hoved- og sidestette. Hanne
drejer ind pa landevejen og er kommet lidt op i fart, da hun ser en mod-
kerende, som kommer over i hendes vognbane. Hun nar at bremse en smule,
men kan ikke undga sammenstedet.

Nikolaj far en hjernerystelse og et kraftigt tryk mod brystkassen. Her ville en
bagudvendt stol sandsynligvis have sparet ham for en stor del af skaderne.
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Hoved- og sidestotte kan beskytte ved sidekollision
| undersegelsen indgar 4 ulykker, hvor den primare kollision sker mod én af
bilens sider.

| 2 af disse ulykker har HVU vurderet, at en selepude med ryglaen ville have
reduceret skaderne for det barn, som sad pa en selepude. Det skyldes, at
ryglenets sidestotte is®r medvirker til, at barnet ikke slynges ud mod siden
af bilen ved en sidekollision. Samtidig betyder hovedstetten, at barnets hoved
beskyttes.

| én af de 2 evrige ulykker mangler oplysninger om det anvendte berneudstyr,
og derfor er der ikke grundlag for en konklusion mht. sidekollision og sikker-
hedsudstyret.

Endelig er der en ulykke, hvor barnet er lidt hejere end 135 cm og bruger
selepude med ryglzen. Barnet er sdledes godt beskyttet, samtidig med at
energiniveauet ved kollisionen er vurderet som lille. Barnet kommer ikke til
skade ved ulykken.

Alfred er pa vej til bernehaven med sin datter Maria pa 4 ar. De kerer gennem
den lille by, hvor de bor, og har god tid. Ved et kryds ser Alfred pludselig en bil,
som kerer frem med hej hastighed, selv om den burde holde tilbage. Alfreds bil
bliver ramt ret voldsomt fra siden. Alfred far en slem hjernerystelse ved ulykken
og en forvridning af nakken, mens Maria slipper helt uden skader sandsynligvis
pa grund af den gode beskyttelse, stolens hoved- og sidestotte giver.

Ikke muligt at sige, hvilket udstyr der er mest sikkert

Ud fra materialet er det ikke muligt at sammenligne sikkerheden ved at
bruge sikkerhedsudstyr af forskellig kvalitet. | langt de fleste af ulykkerne har
udstyret virket efter hensigten og forebygget alvorlige skader pa bernene.
Det er afgorende, at udstyret passer til bernene, og at det bruges rigtigt.

Der er heller ikke fundet eksempler pa sikkerhedsudstyr, hvor der kan peges
pa, at der burde vaere skrappere tekniske krav til beskyttelsen.

Det kan ikke afvises, at der kan ske alvorlige ulykker, hvor et hejere sikkerheds-
niveau for berneudstyret ville have en betydning i form af faerre skader. Selv
om denne undersoegelse ikke kan pdvise det, kan det ikke udelukkes, at der
sker enkelte ulykker, hvor hejere tekniske krav til udstyret vil kunne mindske
skaderne for bernene.

Som navnt i HVU's anbefalinger kan en mere udbredt brug af bagudvendt
udstyr og udstyr med hoved- og sidestotte sandsynligvis reducere skader for
bern ved nogle ulykker.

Mere viden kan findes i forskellige test og sammenligninger af sikkerhedsudstyr

til bern udfert af f.eks. FDM!! og Teenk!2. Ud over sikkerhed sammenlignes ved
disse test ogsa f.eks. mangden af skadelige kemikalier.
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Montering af udstyr og fastspanding af bern

| undersegelsen er der kun fundet et enkelt eksempel, hvor selen var monteret
forkert. Barnet ville have undgdet skader, hvis selen pa barnestolen havde
vaeret fort korrekt. Efter HVU's vurdering var instruktionen pad udstyret og
selve seleferingen ret enkel. Dette kan vaere et eksempel p3, at selv en enkel
montering kan svipse, nar foreeldre har travit og skal af sted i bil, og barnet
spandes fast.

Det ma antages, at let og mere simpel montering af udstyret vil give ferre
fejlmonteringer. Derfor kan Isofix veere en fordel, da fejlmulighederne ved mon-
tering er reduceret til det minimale (et klik og evt. et stetteben skal foldes ud).

13)

Det understottes af flere internationale undersegelser, hvor det viser sig, at Beligian Road Safety
. o Institute, First roadside
andelen af korrekt monteret udstyr er hejere ved brug af Isofix. Det fremgar survey of child restraint
. 13 system use and misuse in
f.eks. af en belgisk undersegelse’-. Belgium, 2011
o . 1 . 14)
En undersegelse udfort af Radet for Sikker Trafik*“ viser, at en tredjedel af wwwsikkertrafik.dk, Born
. i bilen - hvordan er de
bernene ikke var spandt korrekt fast. Der var tale om, at selen var fort forkert speendt fast

eller sad for lest. Det var bade bern, der var spandt fast med stolens sele og
bern pa selepude, hvor de var fastspaendt med bilens sikkerhedssele.

| undersegelsen af de 23 ulykker har det oftest ikke vaeret muligt at undersege
fastspazndingen af barnet og udstyret. Det skyldes, at barnet altid vil vaere
taget ud af bilen umiddelbart efter ulykken. Og ofte har det samme vaeret
tilfzldet for berneudstyret. | undersegelsen er der fundet eksempler pa
komplicerede instruktioner. Det kan betyde, at stolene undertiden bruges
forkert. Pa grundlag af talleundersegelserne har HVU en opfattelse af, at der
kan vaere et problem mht. komplicerede systemer til fastgerelse af stol eller
barn. Derfor mener HVU, at det ber overvejes at fremme nemmere losninger
og bedre vejledninger.

Isofix: Beslag, som er fastgjort til bilens karrosseri. Findes tilsvarende beslag pa berneudstyret, kan det fast-
gores meget enkelt. Isofix felger en international standard.

Det bestar af to kraftige u-bejler i stal, der er faestnet i selve bilen. Derfor giver Isofix en nem og sikker
montering af berneudstyret. Et lille maerke p& sadet angiver, at bilen er forsynet med Isofix beslag!®.

Figur 5 Begreber om fastgorelse

15)
www.fdm.dk

Temarapport 10 e sikkerhedsudstyr til bern i biler 2 3






OM BILISTERNE

I de undersoegte ulykker er fererne af biler med bern fra 21 til 49 ar og oftest
kvinder, i alt 63 %. Der er 14 medre, 9 fdre og en enkelt kvindelig bilist,
som ikke er mor til bernene i bilen. De fleste af bilerne med bern er sdledes
familiens bil.

For de evrige 19 forere, i biler uden bern, er fordelingen pa alder mere spredt,
idet deres alder er fra 18 til 91 ar. Der er flest mandlige bilister, idet 74 % af
de 19 er mand.

I ulykkesstatistikken optraeder kvindelige ferere ogsa forholdsvis ofte som
forere af de implicerede biler med bern. | ulykker generelt er der derimod en
betydelig overvaegt af mandlige forere.

Der er fundet et eksempel, hvor en foralder kerer med ulovlig alkohol-
pavirkning. Der er dog ikke testet for alkohol i alle ulykker.

| bilaget findes flere og mere detaljerede opgoerelser for bilisterne, f.eks. om de
er testet for alkohol eller tidligere er straffede.

Distraktion

| denne undersegelse kender HVU handelsesforlebet for ulykkerne, men
parterne er ikke kontaktet med henblik pa interview, og ulykkesfaktorer er ikke
fastlagt. HVU's viden om bilisterne er derfor baseret pa det, som fremgar af
politiets oplysninger i politiets afheringsrapporter samt i form af registrerede
data. Hendelsesforlebet for ulykkerne er som hovedregel velbeskrevet.

Baseret pa den viden om ulykkerne, som HVU sdledes har, vurderer HVU, at
der er en del af de 23 ulykker, hvor distraktion i bilen med bern kan have haft
betydning for ulykkens forleb. Det skal understreges, at denne vurdering ikke
er baseret pa en fuldsteendig analyse af de enkelte ulykker. Der er sdledes kun
en enkelt bilist i en bil med bern, der siger til politiet, at bilisten delvist havde
sin opmaerksomhed pa bernene bagi.

Alfrida og Jergen har hentet bernene, og Alfrida kerer bilen. Bernene sidder
bagi pa selepuder. Jorgen og bernene er i gang med en livlig diskussion og

pa et tidspunkt vender Alfrida hovedet med en kommentar. Mens hun ser vk,
kommer bilen over midterlinjen og rammer en modkerende. Pa trods af den
ret kraftige kollision far bernene kun overfladiske skader.

16)

| en belgisk undersegelse'® af brug af berneudstyr er foraeldrene blevet spurgt Beligian Road Safety
3 Institute, First roadside
om, hvilke problemer under kersel som skyldes bernene. Et flertal af foraldrene survey of child restraint
Lo . . . . L system use and misuse
svarede, at bern i bilen giver distraktion i form af samtale eller aktiviteter in Belgium, 2011

som f.eks. tabte ting. Hele 80 % af foreeldrene konkluderede, at dette kan
vaere medvirkende til en trafikulykke. Dette illustrerer, at forldre kan have en
oplevelse af, at bern kan kraeve en del opmarksomhed under kersel.
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Eksempler pa groft uforsvarlig kersel

Det er HVU's vurdering, at uforsvarlig kersel optraeder sjeldnere blandt forzldre
med bern i bilen end hos andre. Det viser tallene for ulykker med alkohol

da ogsa i den officielle ulykkesstatistik. | undersegelsen er der dog fundet
eksempler pa uforsvarlig adfaerd.

Eftersom HVU primaert har analyseret de tekniske forhold omkring ulykkerne,
vil det kun vaere de mest abenlyse eksempler, som kommer med her.

Det er vidt forskellige ulykker. En forzlder kerer galt under leg med bilen. En
anden kerer pavirket af alkohol og mister herredemmet over bilen i et sving.
Endelig er der et eksempel pa en bil med defekte bremser.

Hastighed

Det kan bemarkes, at halvdelen af bilisterne, som har bern i bilen kerer
hurtigere end tilladt. Dette sker primart pa veje med en hastighedsbegraens-
ning pa 80 km/t.

Antal
5

4

3

2
1 . . I . Bil med born
0 M Modpart

50 60 70 80 130  Hastighed

Figur 6 Antal bilister, som overtraeder tilladt hastighed i ulykker med flere parter

Figuren viser kun hastighedsovertraedelser i ulykker med flere parter. | ulykkerne
med flere parter kerer halvdelen af bilister med bern hurtigere end tilladt.
Tilsvarende kerer ca. en fjerdedel af de ovrige forere hurtigere end tilladt.

| undersegelsen er der ogsa 7 eneulykker, og her kerer 4 bilister med bern i
bilen hurtigere end tilladt.

| denne undersegelse har hastigheden i den enkelte ulykke ikke vaeret
genstand for den ellers sadvanlige tvarfaglige diskussion. Hastigheden er
fastsat af HVU's bilinspekterer pa et teknisk funderet grundlag, som er opndet
i form af dstedsbesigtigelse, keretojsundersegelse samt de udsagn, parter

og evt. vidner har afgivet i sagen.

Ved fastsattelse af hastigheden og dermed storrelsen af de ved sammenstedet
opstdede kraefter samt deres retninger, har HVU opndet et detaljeret kendskab
til forhold og skadesmekanismer inde i bilen umiddelbart fer og under sam-
menstedet. Det gzlder f.eks. personernes fastspanding og fysiske placering

i selen. P& baggrund af isaer dstedsundersegelserne har denne viden vaeret
tilgengelig og er blevet inddraget i vurderingerne.
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Retsafgorelser

| alt 7 bilister i bil med bern er efterfolgende straffet eller sigtet for forhold i
forbindelse med ulykken. Det tilsvarende gzlder for 6 bilister i de evrige biler
(dvs. uden bern).

Straffene spaender fra beder pa 500 kr. til klip eller frakendelse af kerekort.
I alt 5 bilister har faet en bede og frakendelse af kerekortet, mens 2 andre

sandsynligvis sigtes efter regler, som ogsa giver mulighed for frakendelse af
kerekortet.

Kun en enkelt bilist far samtidig straf for ikke at anvende godkendt berneudstyr.
Eksempler pa retsafgorelser

En bilist, som leger med bilen, far en bede for overtreedelse af ferdselsloven
pga. manglende agtpagivenhed og hastighed. Desuden far bilisten kerekortet
frakendt ubetinget i 6 mdr., hvilket betyder at bilisten skal op til en ny kere-

prove for at fa fererret igen.

En anden bilist overser, at bilen foran standser. Bilisten far 500 kr. i bede og
et klip i kerekortet for ikke at holde tilstraekkelig afstand.
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PERSONSKADER VED ULYKKERNE

I undersogelsen indgdr 23 ulykker med i alt 90 personer. Af disse personer var
69 placeret i biler med bern og 21 i de evrige biler (modparter).

I alt 35 bern var involveret som passager i de 23 ulykker. Et barn blev draebt,
et alvorligt skadet og et moderat skadet. Der var 12 bern med lette skader,
f.eks. hudafskrabning, mindre sar eller mindre blad mzerker eller forstraekninger.

Der var saledes 20 bern, som ikke kom til skade.

Andelen af alvorlig tilskadekomst er lavere for de involverede bern i ulykkerne
end de ovrige personer. Dette fremgar af figur 7, som viser den procentvise
fordeling af skaderne for bernene sammenlignet med de evrige personer.

100 %

|

80 %

H Dod for
M Draebt
Sveer tilskadekomst
I Moderat tilskadekomst

60 %

40 %

20 %

M Ingen eller let tilskadekomst

0%

Born Voksne

Figur 7 Fordeling af skader for born og voksne

Der er flere drsager til, at bernene ikke umiddelbart er kommet til skade i
samme grad som de ovrige personer i undersegelsen, selvom de har veret

involveret i samme ulykker.

Borns fysik er generelt bedre end zldre personers, sdledes at de ved en given
kraftpavirkning ikke har sa stor risiko for alvorlig skade. Omvendt vil der veere
skadestyper, hvor bern er mere udsatte end voksne. Dette kan f.eks. vaere al-
vorlige skader i nakke og rygsejle, hvor bern ikke har den samme muskelstyrke
som voksne.

Dette kompenseres nok i betydelig grad af den gavnlige virkning, det giver

at sidde fikseret i en barnestol, specielt ved bagudvendt placering i frontal-

kollisioner.

Som det fremgar af figur 8 er det ganske fa bern, der har siddet i barnestol
pa midterste bagszade eller pa hejre forszde, og alle de mindste har siddet pa

bagsadet, enten i hojre eller venstre side.

20

16
12
W Bagved til hojre
Bagved i midten
W Bagved til venstre
0 || I M Foran til hojre

Under 1 ar 1 til 4 ar 4 til 10 ar Over 10 ar

(o]

N

Figur 8 Bornenes placering i bilen
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Der var 7 bern, hvor HVU har vurderet, at fikseringen i bilen ikke var optimal.

Der var 3 tilfaelde, hvor et mindre barn sad i fremadvendt barnestol, men

optimalt burde have siddet i bagudvendt udstyr. Det er vurderet, at dette ville

have givet en reduktion i skadernes alvorlighed.

De ovrige 4 tilfeelde drejede sig om en forkert monteret sele, to tilfeelde med

manglende hoved- og sidestotte (ryglen) pa en selepude og et tilfzlde, hvor

barnet burde have siddet pa en selepude.

Tilskadekomst Ikke optimal fiksering Optimal fiksering Uoplyst fiksering
Ingen skader = 19 1
Let tilskadekomst 5 7 -
Moderat tilskadekomst 1 = -
Sveer tilskadekomst - 1 -
drebt 1 - -
| alt 7 27 1

Tabel 1 Fastspaending af bernene

| tabel 1 ses fordelingen af graden af tilskadekomst i forhold til, om barnet

har vaeret optimalt fikseret. Det ses, at alle bern, der ikke har varet optimalt

fikseret, er kommet til skade, dog overvejende i let grad. Kun et enkelt barn,

der har veret fikseret optimalt, er kommet til skade ud over lettere grad.

De tilfzelde, hvor der har veeret tale om alvorlig tilskadekomst, er alle sket

pa grund af deformation af kabinen mod den position, hvor barnet har

vaeret placeret. Der er ingen bern i undersegelsen, der efter korrekt fiksering

i godkendt barnestol, er revet ud af denne ved ulykken.

Temarapport 10 e sikkerhedsudstyr til bern i biler

29



30

KORETOJER | DE 23 ULYKKER

| undersogelsen indgdr i alt 39 personbiler, 1 varebil, 2 store motorcykler og
1 lastbil. Heraf er de 39 keretojer undersegt af HVU.

Stand

Naesten alle keretojer i undersegelsen var i en vedligeholdelsesmaessig stand
svarende til alder og kilometerstand.

Fejl og mangler
De fleste keretojer blev fundet helt uden fejl og mangler. En enkelt personbil
havde fejl pa ABS systemet. Desuden var en enkelt personbil i usedvanlig

darlig forfatning med hensyn til dek og bremser og dermed ulovlig.

Kollisionspunkt og hastighedsandring
I hovedparten af ulykkerne sker kollisionen frontalt, og den primzre (sterste)
kraft kommer dermed forfra.

Kollisionspunkt Bil med boern Modpart
Frontal 17 14
Hojre side 2 -
Venstre side 3 1
Bag fra - 2
Rullet rundt 2 -
Ej ramt = 2
1 alt 24 19

Tabel 2 Kollisionspunkt i ulykkerne

Kollisionens "kraft" er udtrykt ved den hastighedsaendring, der finder sted
i det primaere sted. Nedenstdende ses tabel over hovedstedkraftens sterrelse
fordelt pa type keretojer.

Der ses 7 personbiler, der ved ulykken er blevet udsat for en hastigheds-
&ndring pa 10 km/t eller derunder. Hovedparten af disse er sdkaldte strejf-
kollisioner, hvor keretejernes karrosserier rammer hinanden med en mindre
voldsom hastighedszandring til folge. Keretojerne er herefter fortsat ud

i rabat eller groft, idet fereren har mistet herredemmet over bilen.
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Hastighedsandring Lastbil Personbil Motorcykel Varebil 1 alt

0-10 km/t 1 7 1 - 9
11-20 km/t = 6 1 1 8
21-30 km/t - 2 - - 2
31-40 km/t = 4 = = 4
41-50 km/t = 10 = = 10
51-60 km/t = 6 = - 6
Over 60 km/t - 2 - - 2
Ukendt - 2 - - 2
| alt 1 39 2 1 43

Tabel 3 Hastighedsandring i det primare stod fordelt ps koretojsart

Hastighedsz=ndringen i kollisionen er et tilnaermet udtryk for den pavirkning,
personerne i bilen bliver udsat for. Det afgerende for personernes skader er
den maksimale accelerationspavirkning, og hvor lang tid pavirkningen varer.

Dette kendes ikke eksakt i de faktiske ulykker, men er afhangigt af keretojets
hastighedsandring i kollisionsejeblikket. Det er dog sadan, at pavirkningen af
personerne vil veere mindre i biler med gode kollisionsegenskaber (nye biler)
end i biler med ringe egenskaber (zldre biler), hvis hastighedsaendringen er
den samme.

Energiniveau og personskader
De alvorligste personskader for bernene findes naturligt nok i de mest vold-
somme ulykker, her udtrykt ved energiniveauet i ulykkerne.

Energiniveau Draebt Sveer Moderat Let Uskadt I alt
(1SS>=12) (1SS 7-11) (1SS<7)

Lavt = = = 2 10 12

Moderat - - - 3 4 7

Hojt 1 1 1 7 6 16

lalt 1 1 1 12 20 35

Tabel 4 Energiniveau og bernenes tilskadekomst

Som navnt i afsnittet Personskader ved ulykkerne kan bemaerkes, at en del
bern slipper uskadte eller med lette skader fra ulykker med hejt energiniveau.
For de voksne i biler med bern fordeler skaderne sig som folger:

Energiniveau Drabt Svar Moderat Let Uskadt Dod for 1 alt
(1S5>=12) (ISS 7-11) (I1S5<7) uheld?’

Lavt = = = 5 5 = 10

Moderat = = = 5 2 = 7

Hojt 3 3 3 8 1 1 19

1 alt 3 3 3 18 8 1 36

Tabel 5 Energiniveau og tilskadekomst for de voksne i biler med born

17)
Bilisten far en blodprop.
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LOVKRAVY OM BORNEUDSTYR

Ifelge danske regler skal bern under 135 cm anvende szrligt sikkerhedsudstyr,
som passer til barnets hejde og vaegt. Nogle europaiske lande har strengere
krav end Danmark, et eksempel er Tyskland, hvor bern under 150 cm skal sidde
i udstyr eller sele tilpasset barnets storrelse!8.

Udstyret til bern skal vaere godkendt og maerket med regulativ ECE 44-03
eller 44-04. De internationale regler beskriver krav til udstyret, herunder
hvilke tests udstyret skal opfylde?®.

Krav om sikkerhedsudstyr for bern

Siden 2006 har det veret et kray, at bern under 135 c¢m i bil skal benytte
serlig godkendt sikkerhedsudstyr f.eks. barnestol eller selepude. Dog kan bern
fra 3 ar og op sidde pa bagsadet af en bil, hvor der ikke er seler. Der er visse
undtagelser fra reglerne bl.a. i forhold til kersel i taxi og bus og ved "lejligheds-
vis kersel over en kort afstand". Kerer man med tre bern pa bagsedet er det
desuden tilladt at lade det ene barn "nejes med" sikkerhedsselen, hvis der ikke
er plads til tre barnestole/selepuder.

Reglerne fra 2006 er en stramning af regler fra 1995, hvor det blev et krav at
benytte sarligt sikkerhedsudstyr til bern pa bade for- og bagsadet. Stramnin-
gen bestar bl.a. i, at der ikke lngere ma vaere flere personer i bilen, end der er
selepladser til, og at bern under 3 ar ikke leengere ma kere i en bil uden seler.

Regler for sikkerhedsudstyr

Sikkerhedsudstyr for bern i biler skal vaere godkendt og maerket i henhold til
EU-direktiv 77/541/EQF eller ECE-regulativ 44.03 eller senere tilpasninger af
disse. EU-direktivet henviser til ECE-regulativet, og det er derfor i praksis ECE-
reglerne, der fastsatter kravene til udstyret.

Om UNECE

UNECE, United Nations Economic Commission for Europe, blev oprettet i 1947
og er en af fem regionale kommissioner i FN. UNECE arbejder bl.a. for sterre
okonomisk integration og samarbejde blandt sine medlemslande gennem f.eks.
politisk dialog og udvikling af regler og normer.

Konkret arbejder Transportdivisionen under UNECE med regulativer for keretojer
og herunder regler for sikkerhedsudstyr til bern. ECE regulativerne udarbejdes
af UNECE?C,

Der er blevet nedsat en arbejdsgruppe i UNECE, der har til formal at udarbejde
et nyt regulativ til typegodkendelse af sikkerhedsudstyr for bern i biler, der
tager hejde for den nyeste viden pa omradet.

£ndringerne i det foreliggende udkast til et nyt regulativ bestar i forhold til
ECE-regulativ 44 dels af skaerpede tekniske krav og dels af krav til eget bruger-
venlighed. Det tekniske krav gar bl.a. pa bedre beskyttelse mod sidekollision og
en bedre standardisering for Isofix.
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21)
www.vti.dk
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Af tekniske krav kan som de vaesentligste navnes krav om sidekollisionstest,

anvendelse af nye mere avancerede testdukker med heraf felgende opdaterede
skadekriterier og krav om, at udstyr til bern indtil 15 mdr. kun kan godkendes
som bagudvendt.

@get brugervenlighed ger sig gxldende gennem ny gruppering af sikkerheds-
udstyret efter barnets hojde og maksimal vaegt og eget kompatibilitet mellem
bil og sikkerhedsudstyr.

HVU's undersegelse er, som tidligere naevnt, sat i gang efter enske fra Trafik-
styrelsen: | anledning af det pagdende arbejde i UNECE og den store offentlige
interesse for sikkerhed for bern i biler, har Trafikstyrelsen foreslaet, at der
foretages en dybdegdende undersegelse af ulykker, hvor der er bern involveret,
som er omfattet af kravet om brug af godkendt sikkerhedsudstyr.

@nsket for denne undersegelse er dermed at fa belyst anvendelse og effekt
af forskellige typer sikkerhedsudstyr, med henblik pa at stette Trafikstyrelsens
arbejde med de internationale regler pa omradet.

Ekstra test af berneudstyr

| Sverige eksisterer Plus Test, en frivillig ordning, som indeholder ekstra test af
sikkerhedsudstyr til bern. | forhold til de internationale krav indeholder testen
maling af den pavirkning barnets nakke udsattes for ved kollisionen. Testen
udferes af det svenske VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut.
Baggrunden for testen er et enske om szerligt fokus pa beskyttelse af barnets
nakke og hoved ved en frontal kollision?!.
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BRUG AF UDSTYR I PRAKSIS

Som supplement til undersegelsen af de 23 ulykker med bern i biler har HVU
udfert en undersegelse med registrering af bilisternes brug af udstyr i praksis.

Der refereres i dette afsnit ogsa til enkelte andre undersegelser, og derfor skal
det naevnes, at der kan vaere stor forskel pa vurderingen ved undersegelse af

fastgorelse af barn og sikkerhedsudstyr. En undersogelse viser, at det er meget
individuelt, om fejl ved fastspaending af bernene opdages, og hvordan fejl vur-

deres, og derfor kan det vaere svaert at sammenligne pa tvaers af f.eks. lande??.

Resultater fra HVU's t=lleundersogelse

HVU har i forbindelse med undersegelsen af ulykker med bern i biler udfert en
sterre teelling af bern i biler?3. HVU's taelleundersegelse viser, at de fleste helt
sma bern sidder i udstyr beregnet til bern, men nasten en femtedel af de 4-6
arige er kun fastspaendt med bilens sele.

Kun 4 % af bern under 4 ar sidder i bagudvendt udstyr. og mange af bernene
i den aldersgruppe sidder ikke i en egentlig barnestol, men i en selepude med
eller uden ryglaen?4.

Over halvdelen af bernene over 6 ar sidder ikke i saerligt udstyr. Nogle af de
sterste bern kan dog veere sa hoje, at der ikke lengere kraeves szrligt udstyr.

80 %
70 %
60 %
50 % Bagudvendt babystol
40 % Babystol
30 % M Barnestol
20 % M Selepude med eller
10 % uden ryglen
0% Intet szerligt udstyr

0 til 3 ar 4 til 6 ar 7 til 10 &r

Figur 9 Brug af udstyr fordelt pa aldersgrupperne

Der er ikke skelnet mellem 0-1 arige og 1-3 arige i tzllingen, hvorfor det ikke
er muligt szerskilt at opgere antallet i de to respektive aldersgrupper, der
sidder bagudvendt. Antallet af bagudvendte 0-1 arige er sandsynligvis hejere
end antallet af bagudvendte 1-3 drige.

22)

9th international confe-
rence Protection of
children in cars, Munich
December 1-2, 2011,.
Gerd Miiller m.fl.

23)

HWU. (2012).
Teelleundersogelse:

Brug af sikkerhedsudstyr
til born.

24)

For store bern kan

det dog vare i overens-
stemmelse med anbefa-
lingerne, fx hvis en 3 arig
vejer over 18 kg, og
dermed er for stor til en
barnestol.

25)
Radet for Sikker Trafik,
www.sikkertrafik.dk

26)

Gustafsson, C. (2011).
Barns fard i bil, en ob-
servationsundersokning
genomford av trafik-
sdkerhetsorganisationen
NTF véren 2010.VT!
rapport 716.

Anbefalinger om berneudstyr2>

Ud fra lovens krav til, at udstyr skal passe til berns hejde og vaegt, har Radet for Sikker Trafik og FDM udarbejdet

en rekke vejledende anbefalinger:
+ Born fra 0 til ca. 1 ar ber sidde i en bagudvendt babystol.

+ Fra ca. 1-3 eller 4 arsalderen anbefales det, at bern sidder i en bagudvendt barnestol. De kan ogsa sidde
i en fremadvendt barnestol, men bagudvendst er sikrere i tilfelde af kollision. Svenske VTl anbefaler, at bern

under 5 &r skal sidde i en bagudvendt stol2®

« Nar bern er ca. 4 ar, er langt de fleste blevet for store til deres barnestol. Nar barnet bliver for hejt
i forhold til ryglaenet pa barnestolen eller overskrider vaegtgraensen, anbefales det at bruge en selepude

med ryglaen (hoved- og sidestotte).

Born fra ca. 4-10 ar ber sidde pa en selepude med ryglen. Der kan ogsa anvendes en selepude uden

ryglen, men det er ikke lige sa sikkert, iszer i forhold til sidekollisioner. Omkring 9-10 ars alderen nar en
del bern en hejde pa 135 cm, og derfor er der ikke lengere lovkrav om at bruge szerligt berneudstyr, men

alene bilens almindelige seler.
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www.sikkertrafik.dk,
Born i bilen - hvordan
er de spandt fast, 2012
(169 bern i 99 biler)

Endelig kan det navnes, at 10 bern slet ikke er spandt fast, hverken med
bilens sele eller i sikkerhedsudstyr til bern. Det svarer til under 1 % af de
1535 born.

Selve undersegelsen er en kvantitativ undersegelse, som omfatter tzllinger
af 1122 biler med i alt 2998 mennesker, heraf 1535 bern. Undersegelsen er
udarbejdet i samarbejde med og sidelebende med en mere kvalitativ under-
sogelse foretaget af Radet for Sikker Trafik.

HVU's undersegelse er foretaget foran skoler, institutioner, indkebscentre,
berneattraktioner og idraetsintuitioner, samt over flere tidsperioder. Under-
sogelsen er udelukkende baseret pa observationer, og forklarer derfor ikke
et eventuelt manglende selebrug eller manglende brug af udstyr.

Undersogelse af kvaliteten af fastspanding

Radet for Sikker Trafik har sammen med HVU udfert en undersegelse?’, som
fokuserer pa, om der er lavet fejl i fastspaendingen af bern. Dette har kraevet
samtykke fra bilisterne, da den konkrete fastspaending af bern og fastgerelse
af udstyr blev kontrolleret fysisk.

| undersegelsen indgdr 99 biler med i alt 169 bern. Nasten alle bern var
spaendt fast og sad i udstyr, der passede til deres hejde og vaegt. Kun nogle fa
bern sad i udstyr, som ikke passede. Disse bern var for store eller for hoje til
stolen.

En tredjedel af bernene var ikke korrekt spaendt fast, idet f.eks. selen sad for
lost eller var fort forkert. Dette skyldes primeert sjusk eller uvidenhed.

Svensk undersogelse af brug af udstyr

| Sverige har National Society for Road Safety Promotion, NTF, gennemfert

en undersegelse uden for 347 bernehaver med i alt 5000 bern i alderen

0-10 ar. Det giver et billede af den svenske brug af udstyr til bern. De vigtigste

resultater viser, at:

+ 90 procent fulgte lovens krav om szerligt sikkerhedsudstyr til bern under
135 cm.

+ 5 bern i alderen 1-3 ar sad i bagudvendt udstyr foran en aktiv airbag.
Dette er bade ulovligt og farligt, hvis en ulykke skulle opsta. I alt 510 bern
sad foran i bagudvendt udstyr.

» Mange bern sad fremadvendt i en yngre alder end de svenske anbefalinger:
6 procent af de 1-arige, 20 procent af de 2-arige, 60 procent af 3-arige og
93 procent af 4-arige.

36
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ULYKKESSTATISTIK

HVU's undersegelse af ulykker med bern i biler gar i dybden med konkrete

ulykker, mens den officielle ulykkesstatistik kan belyse ulykker med bern i biler
mere overordnet. HVU's undersoegelse udger et lille udsnit af alle ulykker og har
fokus pa effekten af sikkerhedsudstyret — et forhold der ikke kan belyses med
ulykkesstatistikken. Med det lille antal ulykker er det ikke relevant at sammen-
ligne tendenser for undersegelsen med statistikkens resultater.

Resultaterne fra ulykkesstatistikken belyser de store linjer for ulykker med bern
i biler og kan fungere som baggrund for undersegelsens konkrete resultater.

Om ulykkesstatistikken

| den officielle ulykkesstatistik registreres uskadte passagerer ikke. Derfor
optrader bern kun som bilpassagerer, hvis de er kommet til skade. Ulykkes-
statistikken kan sdledes ikke belyse de tilfelde, hvor bern slipper godt fra
ulykker. Men statistikken kan give et godt indblik i, hvor mange bern der
kommer til skade som bilpassager, og i et vist omfang kan statistikken ogsa
belyse omstaendighederne ved ulykkerne.

Der ma dog tages et vist forbehold over for statistikken: Det er ikke alle

ulykker, som registreres af politiet (bl.a. modtager de ikke altid information 28
L ) . Oplysningerne i hele
om ulykker med lette personskader), politiets registreringsgrad har ndret kapitlet om ulykkes-
. ) . 3 . statistik er hentet fra
sig over tid, og registreringerne vedr. passagerer og brug af sikkerhedsudstyr Vejdirektoratets tema-
3 analyse fra december
er behaftet med usikkerhed. 2011 "Ulykker med born

i person- og varebiler
2001-2010". | enkelte
tilfeelde er der dog

Hovedtal for bern som passager i biler suppleret med tal fra
3 . . . o 2011, og disse er af-
| perioden fra 2001 til 2010 skete der i gennemsnit ca. 115 ulykker om aret, greenset p§ samme méde
. . . . . . som i temaanalysen.
hvor der blev registreret mindst et tilskadekommet barn i alderen 0-11 ari en Analysen indeholder bern
. . 3 A i alderen fra 0 til og med
bil (person- eller varebil }?8. Det svarer til ca. 2,5 % af alle personskadeulykker i 11 &r, som er registreret
) . ) . med personskade i en
perioden. Der har igennem perioden veaeret et markant fald i antallet af ulykker person- eller varebil.
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29)
Bemaerk at politiets

opgorelse af skadesgrad,

som ulykkesstatistikken
er baseret pa, ikke kan
sidestilles med HVU's
opgorelse af skadernes
alvorlighed, da der
benyttes en forskellig
skala for skaderne.
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med bern. Over de 10 &r er faldet pa 61 %, hvilket er mere end for person-
skadeulykker under et, som er faldet med 48 %. | de sidste tre ar af perioden
skete der sdledes i gennemsnit knap 75 personskadeulykker med bern i bil

pr. ar og i 2011 var tallet 52. En medvirkende arsag til faldet i antal ulykker
med tilskadekomne bern kan vare, at der blev eget fokus pa berns sikkerhed,
da kravet om fastspanding og passende udstyr til bernene blev en del af
klippekortordningen i 2006.

For den samme periode var der i gennemsnit knap 6 bern om aret, der blev
draebt, ogi 2011 omkom 2. | gennemsnit kom 35 alvorligt til skade arligt, og
i 2011 var tallet 16%°.

Skader og bernenes alder

Opgorelserne viser, at jo xldre bernene er, desto flere tilskadekomne er der.
De 0-1 drige udger sdledes ca. 12 % af de tilskadekomne bern, mens de
10-11 drige udger ca. 20 % af de tilskadekomne bern. Forskellen afspejler
sandsynligvis, at berns transport i bil stiger med alderen.

Men de yngste er mere udsatte for at blive draebt i ulykkerne. 25 % af de
draebte var sdledes 0-1 ar mens 9 % var 10-11 ar. Der er sdledes noget, der
tyder p3, at sikkerheden for de allermindste udger et szrligt problem i de
mest alvorlige ulykker.

Det anvendte udstyr

Brugen af sikkerhedsudstyr registreres af politiet, i det omfang, det er muligt,
og indgar i statistikken. | figur 10 er brugen af sikkerhedsudstyr sat i forhold

til barnets skader. | gennemsnit for alle tre skadesgrader er 20 % uoplyst.

Ca. 25 % er registreret som bruger af barnestol - helt overvejende frem-
advendende. Godt 50 % er registreret alene med almindelig sikkerhedssele.
Tallet skal ses i forhold til, at en del af bernene har veret sa store, at de ikke
er omfattet af kravet om serligt sikkerhedsudstyr. Pa grund af den store andel
"uoplyst”, og fordi de draebte bern hyppigt er meget sma, er det vanskeligt at
drage sikre konklusioner vedrerende en eventuel sammenhang mellem skades-
grad og brug af sikkerhedsudstyr. Nar de drabte sdledes hyppigere bruger
barnestol fremfor "kun sele", er det snarere et udtryk for aldersforskel end for
darlig virkning af barnestolene. Det er bemarkelsesvaerdigt, at mange af de helt
sma draebte bern (0-3 ar) har siddet i fremadvendt barnestol, men det er uvist,
om det haenger sammen med, at det er den mest udbredte made at placere
barnet p3, eller at det er en mere usikker placering.

100 %

80 %

Uoplyst

60 %

W Bagudvendt barnestol

40 %

0%

Drabte Alvorligt Lettere

Fremadvendt barnestol

Ingen sele eller barnestol
M Kun sele

Figur 10 Personskade og procentvis fordeling af brug af udstyr
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Ulykker i by og pa land

Ulykker med bern i bil sker overvejende uden for byzone. Det drejer sig i
gennemsnit om 72 % af ulykkerne over de 10 ar. For alle personskadeulykker
sker kun ca. 45 % uden for by. Forskellen skyldes formodentlig, at det i sar er
i byomrade, at de ubeskyttede trafikanter kommer til skade, og bern i bil er
netop karakteriseret ved at vaere beskyttede af bilen.

ovrige kendetegn for ulykkerne

Nar man ser pa ulykkessituationerne, viser det sig, at ulykker med bern i bil
adskiller sig fra evrige ulykker med tilskadekomne passagerer i bil. Barnene
kommer hyppigere til skade i medeulykker og sjeldnere i eneulykker. Ene-
ulykker sker relativt ofte under omstandigheder, hvor man ikke vil forvente at
mede bern som passagerer: Det er ofte unge mennesker om aftenen/natten,
ulykkerne sker ofte ved meget hej hastighed, og ikke sj=zldent er foreren
pavirket. At der hyppigere er tale om medeulykker kan ikke forklares entydigt.
Men det er nzrliggende at taenke pa distraktion fra bernene som en mulig
forklaring pa nogle af ulykkerne. Medeulykkerne sker sjeldnere i modparternes
kerebane, hvilket tyder p3, at det oftest er modparterne, der har den primzere
andel i medeulykkerne ud fra udtraek fra ulykkesstatistikken.

Som man kan forvente bzerer berneulykkerne i et vist omfang preg af at vaere
fritidsulykker: Saledes sker 53 % af ulykkerne fredag, lerdag eller sendag og
hen over aret er juli maned markant overrepraesenteret. Bade fordelingen over
ugen og over aret adskiller sig markant fra personskadeulykker generelt.

Nar man ser pa hverdagene, er ulykker i myldretiden overrepraesenteret, hvilket
viser, at berneulykkerne ogsa sker i forbindelse med kersel til og fra institution
og skole.

I ulykkesstatistikken opgeres "kollisionspunktet”, dvs. det punkt pa bilen, hvor

den vaesentligste kollision er sket. Der er relativt flere draebte og alvorligt til-
skadekomne ved kollisioner bagfra, i hejre side og ved komplicerede kollisioner,
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hvor bilen typisk har faet kraftige sted fra flere sider. | de evrige kollisionstyper

er andelen af let tilskadekomne sterre end andelen af drabte og alvorligt
tilskadekomne.

Foreren af bilen

Der er markante forskelle pa fererne af biler med tilskadekomne bern og
forerne af evrige person- og varebiler, som har varet involveret i en ulykke
med personskade.

Forst og fremmest er godt halvdelen af fererne kvinder i biler med bern. |
de avrige ulykker udger kvinder kun ca. 30 % af fererne. Aldersmaessigt er
der en klar overvaegt af forere i den aldersgruppe, der typisk er forzldre, og
tilsvarende faerre meget unge og faerre over 50 ar: 78 % af fererne af biler
med tilskadekomne bern var saledes mellem 25 og 44 ar, mens det samme
kun gzelder for 43 % af alle ferere, der var impliceret i et personskadeuheld.

Nar man ser pa alkoholpavirkning, er der ogsa en markant forskel: Knap 4 %
af fererne i biler med bern var pavirkede med en promille pa over 0,5. | alle
de registrerede personskadeulykker var 14 % af fererne pdvirkede.

Ulykkesstatistikken giver desvaerre ikke mulighed for at foretage en nogen-
lunde retvisende opgerelse over hastigheden for de implicerede biler.

40
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DANISH ROAD TRAFFIC ACCIDENT
INVESTIGATION BOARD

The Danish Road Traffic Accident Investigation
Board (AIB) was set up by the Minister for
Transport in April 2001.

The objective of the AIB is to compile knowledge
of road traffic accidents. Any new knowledge
acquired is to be applied for the benefit of
improved road safety. The AIB is comprised by an
interdisciplinary group of members engaged in
in-depth analyses of frequent and serious types
of road traffic accidents. The AIB investigates the
circumstances of individual accidents in order to
form a precise picture of the underlying factors.

The AIB carries out analyses based on available

material from the police, vehicle inspectors, road
authorities, hospitals/emergency rooms and the

Department of Forensic Medicine.

The AIB complements this material with its own
investigation of the vehicles involved and of the
scene of the accident, and interviews with the
parties involved in the accident as well as any
witnesses, the police and the rescue team.

The AIB is commissioned to contribute new or
supplementary knowledge in road safety, which
at the initiative of other institutions leads to
preventive action against road traffic accidents.
The object is not to determine the question of
guilt or innocence in a legal sense.

The AIB has previously analysed and published

Theme Reports on the following types of

accidents:

« Single vehicle accidents with drivers under
the age of twenty-five

» Road traffic accidents on motorways

* Road traffic accidents with vans

 Road traffic accidents involving lorries turning
right and cyclists travelling straight on

» Motorcycle accidents

» Road traffic accidents on primary roads

» Excessive speed limit infringements

» Accidents with elderly drivers

—

L

w
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RESUME IN ENGLISH

The Danish Accident Investigation Board (AIB) has carried out an investigation
into 23 accidents involving children in cars, with an emphasis on possible
recommendations concerning the safety equipment for children.

As the aim was to investigate the effect of the safety equipment for the
children, the focus was on the injury mechanisms in the accidents in respect
of the children, whereas there were no analyses of the accident mechanisms!
in great detail. Thus, accidents were not analysed in respect of for instance
accident factors, and those involved were not interviewed.

The circumstances of the accidents were thoroughly investigated by vehicle
inspectors, the police and medical personnel, and the sequence of events in
the accidents was reconstructed to clarify the impact on children and safety
equipment.

The practical use of child safety equipment is also illustrated by a quantitative
survey carried out by the AIB in cooperation with the Danish Road Safety
Council.

Children often get off lightly with minor injuries

Compared to the adults involved, children came through the 23 surveyed
accidents quite well. Typically, children are placed in the back seat and
therefore they are less exposed. At the same time, children are physically
not so close to the sides of the car, which also protects them.

No evidence of technical failure of approved equipment

There is no basis for recommending stricter technical requirements as
a result of this study. A cautious overall conclusion is that the technical
requirements for child safety are adequate. There were no examples of
legal equipment which was found to have failed when used properly in
these particular accidents.

However it cannot be denied that technically better equipment could have
been beneficious in other serious accidents.

In this investigation it has not been possible to demonstrate differences

in performance between equipment of different quality and price. There
may be more than one explanation for this; on the one hand, there may be
no significant differences between the collision properties of the examined
equipment, and on the other, the investigation did not include many serious
accidents. Thus, in this investigation in particular, the reports received by the
AIB most often concerned accidents with only minor injuries. Finally, the
equipment in the study represents a very small part of the range of child
safety equipment available on the market.
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More specifically adapted equipment can result in fewer injuries

The investigation includes specific examples of cases where safety could

be improved for children in cars by the selection of safety equipment that fits
to the child in a better way: There were accidents in which rearward-facing
equipment would have reduced child injury. Also restraints with side and head
support would have improved child safety in certain accidents. In the latter
case, children were typically secured by seat belts, seated on booster cushions,
but without backrests having side and head support.

The use of equipment could be improved

Installation and use of safety equipment for children is not always a straight-
forward matter, and in the investigation there was an example of a child,
who was not properly restrained. Examples of complicated instructions for
child restraints were also found.

The quantitative surveys of the practical use of child restraints shows

that there is room for improvement, so that more children use equipment
fitting more properly to their height and weight. Most of the children in the
quantitative surveys were found to be seated in suitable equipment. Some
were not, being fastened, for example, only by a normal car seat belt. Finally,
for some children the seat belt was not fastened in a correct way. It may, for
instance, be the case that the seat belt, is attached in a wrong way to the
child or to the chair, which can be of importance for the seriousness of the

injuries in an accident.

Reckless driving and possible distraction

The AIB has a good knowledge of the actual course of events leading to each
analysed accident, although the exact circumstances were not analysed in de-
tail. Based on the review of the accidents the AIB presumes that the behaviour
of the parents in some cases may have been essential for the accidents to
happen: Examples of extremely reckless driving were found, for instance in the
form of playing with the car during driving. Moreover, a concrete example of
distraction from children on the backseat was found, and distraction may have
been of importance in several of the 23 accidents studied.

44
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RECOMMENDATIONS

Child safety equipment is of great importance when things go wrong in traffic.
It is vital for children to be protected as well as possible during an accident,
and the AIB therefore wants to stress the importance of children being seated
in equipment which is adequate for their height and weight.

In an ideal world, all accidents would be avoided, and in this regard the most
important safety equipment is the person behind the wheel whether or not

there are children in the car. In this study, however, the AIB did not look into
why accidents happen.

The AIB recommends the following, based on the investigation of accidents
involving children and quantitative surveys of the use of child safety
equipment.

Continued focus on the use of child safety equipment

During the investigation the AIB found a wide range of examples of equipment
that worked as intended, which meant that some children got off with slight
or no injuries even though involved in serious accidents. The AIB therefore
recommends further efforts in order to ensure that all the seating of child
passengers in cars integrates restraints that are appropriate for their age,
height and weight. It is the responsibility of the police to supervise the
practical application, and it is the responsibility of the Danish Road Safety
Council to provide good information about, for example, the choice of suitable
equipment.

User-friendliness may also have an impact on the practical application of child
safety equipment, and should be given high priority in order to encourage use
of the equipment, for example, by ensuring that it is easy to install.

The good regulatory work should continue

The requirements for safety equipment can be improved in selected areas.
This applies for example to the provision of better head and side supports,
something which the Danish Transport Authority is working on.

Likewise, the AIB believes that it is important to seek to prevent mistakes
in the installation of equipment or child restraints. The AIB therefore fully
supports the work of the Danish Transport Authority on improving EU
regulations promoting, among other things, increased user-friendliness and
better standardisation for the securing of child restraints in cars.

Specifically, the AIB recommends that the Danish Transport Authority should
consider whether the requirement for the Isofix standard should be included

in the regulations for approval of new child safety equipment. This would
mean that child restraints would always be equipped with fixings that are Isofix
compatible.

The use of rear-facing safety equipment should be encouraged

In the investigation there were examples of accidents where the use of
rear-facing equipment would have reduced injuries. It has also been found in
other surveys that rear-facing fixings are the safest for children, as the most
violent accidents are typically being frontal.
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The AIB recommends that the use of rear-facing equipment is promoted.

For instance the Danish Road Safety Council should continue to focus on

declaring that children should as far as possible be seated on rear-facing
equipment. This also requires the availability of distributors, which stock a
selection of rear-facing equipment.

The children should be present when parents buy child safety restraints
It is important that children are present when child safety restraints are
bought, to ensure the correct equipment is purchased and that it is used
correctly. This provides the opportunity to try the equipment out and thus
make sure that it is suitable for the children. A practical test also means that
parents are more likely to purchase equipment that is easy to install.

Parents should be assured that the regulations provide an adequate starting
point, i.e. that approved and labelled equipment is indeed safe. Also, if they
require more information, additional consumer tests should be available,
whereby it is important that an emphasis is placed on rear-facing equipment
and head and side support.

Greater attention should be paid to child safety when buying a car

The AIB recommends that the Danish Transport Authority considers tax
exemptions for cars equipped for Isofix, to encourage the installation of Isofix
fittings.

Isofix is a system which ensures significantly better fixing of child restraints
and easier attachment, which reduces the risk of incorrect safety equipment
installation.

Parents must be better at belting up their children properly
It is possible to increase the number of children who are securely restrained
and sit in appropriate equipment.

In one of the analysed accidents a child is harmed due to incorrect positioning
of the safety belt. The survey into the use of child restraints shows that there
is little use of rear-facing devices. Also, some children less than 135 cm are
not sitting in child safety equipment but are only restrained by the normal car
seat belts. Other investigations suggest that the fastening could be improved,
as some belts are too loose or are not properly fitted around the child and the
seat.

AIB therefore recommends that greater efforts are made to ensure the correct

restraint of children. This could be achieved by police checks and road safety
campaigns.
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BILAG

De 23 ulykker

I undersegelsen indgdr 23 ulykker med bern i biler. Ulykkerne er indsamlet
i perioden maj 2011 til og med november 2011 bade i Jylland, pa Fyn og pa
Sjzlland.

HVU har oplysninger om handelsesforlebet af ulykkerne fra politiets rapporter
og bilinspekterens materiale. Som en del af analysen laver HVU desuden en
rekonstruktion af ulykkerne i PC-Crash.

Ulykkessituation

De undersegte ulykker kan deles op i to store grupper, medeulykker og
eneulykker. Desuden optraeder 3 ulykker i kryds. De evrige ulykker er alle
med keretojer, der kerer i samme retning, f.eks. ulykker med vognbaneskift.

Type ulykke Antal
Eneulykker 7
Medeulykker 10
Ulykker i kryds 3
Qvrige 3
I alt 23

Tabel 6 Fordeling af ulykker

I en stor del af ulykkerne med bern i bilen er der sdledes kun én part.
I lidt mere end halvdelen af medeulykkerne er det bilen med bern, der
kommer over i det forkerte spor.

Tidspunkt for ulykken
Nedenfor ses fordelingen pa kalendermaneder samt ugedag og tidspunkt

pa dagen.
Maned Maj Juni Juli August Oktober November
Antal ulykker 6 6 4 1 1 5
Tabel 7 De 23 ulykker fordelt p3 kalendermaned
| undersegelsen er der sket flest ulykker torsdag og fredag, og tilsvarende
er der flest ulykker, som er sket om aftenen.
Ugedag / Klokkesl®t Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag 1 alt
05-09 = = 1 1 = 1 = 3
10-13 = = 1 2 2 = = 5
14-16 - - 1 1 2 - 1 5
17-22 1 2 - 2 2 1 2 10
1 alt 1 2 3 6 6 2 3 23
Tabel 8 De 23 ulykker fordelt ps ugedag og klokkeslat

. . - 3 30)
Dette svarer ikke helt til resultaterne fra Vejdirektoratets*? gennemgang af Vejdirektoratet.

ulykker med bern i person- og varebiler, da der i folge statistikken sker flest
ulykker fredag til sendag og om eftermiddagen.
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Fore pa ulykkestidspunktet
De fleste af de 23 ulykker er sket i tort vejr.

Fore Antal ulykker
Tort 15

vadt

Glat 1

I alt 23

Tabel 9 Fore for de 23 ulykker

Vejtype og vejudformning
De fleste ulykker er sket pa landevej, i alt 14 ulykker. Desuden er der sket
5 ulykker pa veje i byer og 4 pa motorvej.

Vejtype Antal ulykker
Byvej 5
Landevej 14
Motorvej 4
1 alt 23

Tabel 10 Vejtype pa ulykkesstedet

De fleste af ulykkerne er sket pa en lige vejstraekning, mens 3 ulykker er sket
i kurver, og 3 er sket i kryds.

Vejudformning Antal ulykker
Kryds med 3 ben 1
Kryds med 4 ben 2
Kurve 3
Ud-/indkersel 1
Lige vej 16
1 alt 23

Tabel 11 Vejudformning

Hastighedsbegransning pa ulykkesstedet
| de 14 ulykker pa landeveje er den tilladte hastighed 80 km/t. Nedenfor
fremgar den tilladte hastighed for alle straeekningerne:

Tilladt hastighed 50 60 80 110 130 1 alt
Antal ulykker 3 2 14 3 1

23

Tabel 12 Tilladt hastighed

— 3T
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Bornene og udstyret

Der optraeder i alt 35 bern i de 23 ulykker. | over halvdelen af bilerne sidder
kun et barn, idet der er 14 biler med 1 barn, 9 biler med 2 bern og en enkelt
bil med 3 bern.

Det er primart bern, der er passagerer i ulykkerne. | alt indgar 47 passagerer,
og der er sdledes 12 voksne passagerer i undersegelsen, hvoraf kun 2 sidder
i biler uden bern.

Alder

Den storste gruppe bern er mellem 4 og 7 ar, og kun to bern er under 1 ar.

Ken/Alder 1 ar og 1 til og 4 til og 8 til og Over 10 ar lalt
yngre med 4 ar med 7 ar med 10 ar

Dreng 1 5 5 2 1 14

Pige 1 6 8 4 2 21

1 alt 2 11 13 6 3 35

Tabel 13 Kon og alder for bernene i de 23 ulykker

Der er 60 % af bernene, som er piger. Isaer i gruppen fra 4 til 10 ar er der
langt flere piger end drenge.

| den evrige rapport er bernene inddelt efter forventet brug af udstyr. Dvs. bern
under 1 &r i babystol, bern op til ca. 4 ar i barnestol, evt. bagudvendt og xldre
bern pa selepude med eller uden ryglaen.

Alder og brug af udstyr

Som det fremgar af tabellen i selve rapporten, er det ikke alle bern, der sidder
i udstyr, som kunne forventes ud fra deres alder. Det geelder 5 bern under

4 ar. Flere af bernene kunne muligvis ogsa med fordel bruge en selepude med
rygleen og dermed have hoved- og sidestotte.

Endelig er der 7 bern, der ikke bruger andet udstyr end bilens sikkerhedssele.
Et af disse er under 135 cm hej og burde derfor bruge en selepude.

Anvendt hejde for bernene

Der er kun oplysninger om hejden for 7 bern, alle evrige er baseret pa tabel-
opslag i vaekstkurver. | 2 tilfzlde afviger den oplyste hojde vaesentligt fra den
hejde, som fas ud fra vaekstkurver. | de 2 tilfaelde har vi brugt den oplyste
hejde, hvilket betyder, at bernene regnes som over 135 cm, hvilket de ikke
er ud fra vekstkurverne.
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Personskaderne

| rapporten behandles primaert bernenes skader. Her findes supplerende
tabeller med overblik over bernene og de voksnes tilskadekomst.

Tilskadekomst

Nedenfor findes skader for alle personer i undersegelsen, dvs. bade bern og
voksne. ISS, Injury Severity Score, er et udtryk for graden af de samlede skader.
ISS baseres pa AlS, abbreviated Injury Scale, som er et internationalt redskab
til klassificering af alvorlighed af fysiske skader.

Tilskadekomst Draebt Svaer Moderat Let Uskadt Dod for 1 alt
(1ISS>=12) (ISS 7-11) (1SS<7) uheld3!

Bil med bern 3 4 4 29 28 1 69

Modpart 1 2 2 11 5 = 21

I alt 4 6 6 40 33 1 90

Tabel 14 Tilskadekomst for forere og passagerer

31)
Bilisten far en blodprop

Ses udelukkende pa bernene, fas folgende:

Alder/ Drabt Svaer Moderat Let Uskadt 1 alt
Tilskadekomst (1Ss>=12) (1SS 7-11) (1SS<7)

1 ar og yngre 1 - - - 1 2
1 til og med 4 ar - - 1 3 7 11
4 til og med 10 ar - 1 - 9 9 19
Over 10 ar - - - - 3 3

I alt 1 1 1 12 20 35

Tabel 15 Tilskadekomst for born

Ses udelukkende pa de voksne fas felgende:

Trafikant/ Draebt Svaer Moderat Let Uskadt Dod for 1 alt
Tilskadekomst (1Iss>=12) (ISS 7-11) (1S5<7) uheld3?

Forer af bil 2 3 5 21 11 1 43
Voksen passager 1 2 - 7 2 - 12
| alt 3 5 5 28 13 1 55

Tabel 16 Tilskadekomst for forere og passagerer

32)
Bilisten far en blodprop

52

Forerens brug af sele og af berneudstyr

Der er ikke fundet en sammenhang mellem ferernes brug af sele og brug af
sikkerhedsudstyr til bernene. | undersegelsen indgar 3 ulykker, hvor fereren
af en bil med bern ikke bruger sele. | disse 3 ulykker er alle bern lovligt fast-
spaendt i passende udstyr. Et enkelt barn bruger kun bilens sikkerhedssele,
men er over 135 cm.

Brug af sele Antal ulykker
Ingen 3
Sele 21
I alt 24

Tabel 17 Forerens brug af sele i bil med born

En enkelt af modparterne bruger ikke sikkerhedssele og omkommer ved
ulykken. For 4 af bilisterne uden bern i bilen er selebrug ikke oplyst.

Temarapport 10 e sikkerhedsudstyr til bern i biler



Bilisterne og passagererne

Oplysninger om bilisterne stammer i denne undersegelse fra politiets

rapporter samt registeroplysninger. Der er altsa ikke oplysninger fra interview
med parterne som szadvanligt i HVU's undersogelser.

Kon og alder for forere

Der er flest kvindelige forere i bilerne med bern og flest mandlige i de ovrige
biler.

Trafikant/Ken Kvinde Mand lalt
Forer af bil med bern 15 9 24
Modpart 5 14 19
I alt 20 23 43

Tabel 18 Ken og alder for forerne i undersogelsen

Forere af bilerne med bern er typisk mellem 30 og 49 ar, hvilket passer med,
at det primzert er forzeldre til bernene, der kerer. Fererne i de evrige biler
(uden bern) er aldersmaessigt mere fordelt med bade yngre og zeldre.

Forer/Alder 18-24 25-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 Over90 |lalt
Forer af bil med bern 2 1 17 4 - - - - 24
Modpart 3 2 2 6 2 2 1 1 19
1 alt 5 3 19 10 2 2 1 1 43
Tabel 19 Alder for forere i ulykkerne

Antal passagerer

I bilerne med bern er der ofte ogsa voksne passagerer. | de evrige biler

(modparter) er der kun fundet 2 biler med passagerer.

Antal passagerer Ingen 1 2 3 4 1 alt
Forer af bil med bern - 10 24
Modpart 17 2 = = = 19

1 alt 17 12 8 5 1 43
Tabel 20 Antal passagerer i de 23 ulykker

Alkohol

Blandt bilister med bern i bilen er der fundet én bilist, som kerer med ulovlig

alkoholpavirkning. Blandt modparterne er der ikke fundet pavirkede bilister.

Promille 1,2 0.00 Skennet &dru Uoplyst 1 alt

Forer af bil med bern 1 6 10 7 24

Modpart = 6 10 3 19

1 alt 1 12 20 10 43

Tabel 21 Politiets test for alkohol

I alt 12 bilister er testet af politiet og fundet updvirkede. De evrige er skennet
2dru, eller det er ikke oplyst, dvs. det fremgar ikke af politirapporten.
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Tidligere lovovertradelser
Her ses de involverede bilisters tidligere lovovertraedelser. Oplysningerne er
baseret pa politiets registre.

Lovovertradelse Ingen Fardselslov Fardselslov Anden lov I alt
overtradelse og anden lov

Forer af bil med bern 15 5 3 1 24

Modpart 14 3 1 1 19

lalt 29 8 4 2 43

Tabel 22 Tidligere overtredelser

Det fremgar, at der ikke er stor forskel pd de to grupper. Der er en lille over-
vaegt at tidligere straffede blandt fererne i biler med bern. Her er 38 % af

forerne straffet tidligere, mod 26 % af modparterne.

Koretojerne

Dette afsnit indeholder oplysninger om de implicerede koretegjer i de 23 ulykker.
Oplysningerne er fortrinsvis indhentet af Rigspolitiets bilinspekter, der har
veeret tilkaldt til ulykken, samt af HVU's bilinspekter ved den efterfelgende
undersegelse. Keretejsdata er desuden baseret pa opslag i Centralregistret

for Motorkeretejer samt i typegodkendelser.

| undersegelsen indgar i alt 43 motorkeretejer og 1 sxttevogn, der fordeler
sig med 39 personbiler, 1 varebil, 2 store motorcykler og 1 lastbil. Heraf er de
39 keretejer undersegt af HVU.

Alder

Der er ikke en signifikant forskel pa bilerne i undersegelsen og evrige biler i

Danmark. Gennemsnitsalderen for de 39 implicerede personbiler er 9,1 ar,
?f:)m_na_rks statistik, til sammenligning er gennemsnitsalderen for personbiler i Danmark 9,3 ar33.
,'S;sgsﬁlgﬁnzken' Gennemsnitsalderen for personbiler, der medbragte mindst et barn, er 8,9 ar

mod 9,5 ar for de evrige personbiler.

Varebilen var 10,2 ar pa uheldstidspunktet, og motorcyklerne i gennemsnit
18,7 ar.
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Generel vedligeholdelsesstandard

Kun en enkelt personbil med bern var i exceptionel darlig forfatning med
hensyn til d=ek og bremser. Alle avrige keretejer i undersegelsen var i en
vedligeholdelsesmaessig stand svarende til alder og kilometerstand.

Fejl og mangler

De fleste keretojer blev fundet helt uden fejl og mangler, det gzelder 36

af de 43 involverede keretojer. HVU's bilinspektor eller den tilkaldte bilinspekter
har undersegt 42 af de involverede keretgjer.

| alt 3 personbiler havde fejl ved el-anlaegget, bremsesystemet eller fejl pa
airbags. Ingen af de beskrevne fejl havde betydning for ulykkens opstaen.
Alle de 3 biler medbragte bern.

I en personbil (med bern) var ABS systemet uvirksomt pa tidspunktet for
ulykken, hvilket beted, at keretojerne kolliderede, da bremselengden blev
foroget.

Ulovlig deekmontering er fundet pa 4 biler, heraf 1 bil med bern. Dette havde
dog ikke indflydelse pa ulykkens opstaen og forleb.

Der kunne konstateres mangler ved dek, dektype og dektryk i 12 tilflde,
hvoraf de 5 dekmangler blev fundet i biler, der medferte et barn (se afsnit
om daek).

D=k

Brug af M+S maerkede dk (vinterdak) ved kersel i sommerhalvaret blev
konstateret for 4 personbiler, hvoraf de 3 biler medbragte bern. Det bemaerkes,
at brug af M+S maerkede dek om sommeren ikke er ulovligt.

| alt 2 biler, heraf 1 bil med bern, kerte med d=k, hvor der er begrundet
mistanke om nedsat vejgreb, og yderligere 1 bil med bern kerte med meget
gamle d=k.

I undersegelsen indgar i alt 8 person- og varebiler med M+S markede dek
(vinterdek) og yderligere 2 med heldrsdaek. | 4 af disse ulykker har fereren
foretaget en bremse og/eller undvigemanevre umiddelbart op til ulykken,
dog uden at dekkenes egenskaber havde afgerende betydning for ulykken.

Ulovlig dekmontering er fundet hos 4 personbiler, hvilket i alle tilfzlde skyldes,
at bilen havde en kombination af sommer og vinterdek monteret samtidig.
Heraf var 1 bil med bern.

| undersegelsen er der ikke konstateret daektryk, der har vaeret staerkt afvigende
fra fabrikantens forskrifter.

Keorelys

De fleste af de implicerede motorkeretojer forte nzrlys i kollisionsejeblikket,
i alt 24 af de 43. 1 alt 11 keretojer er ikke undersegt for lysfering i kollisions-
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ojeblikket. | 8 tilfeelde (alle personbiler) kunne lygteferingen ikke bestemmes.
Det har ikke varet baggrund for at antage, at de implicerede havde ulovlig
lysforing i kollisionsejeblikket.

Euro NCAP vurdering

Ses pa sikkerhedsniveauet for bilerne er der ikke fundet vaesentlige forskelle
pa bilerne med bern og de evrige personbiler i undersegelsen. Dog udger biler
med hejt sikkerhedsniveau (4 eller 5 stjerner) en sterre andel af bilerne med
bern (14 af 24) end af de evrige (6 af 19). Der er mange biler med bern, som

har 4 stjerner.

Euro NCAP udferer crashtest af en stor del af de mest populzre biler, der
selges i Europa. Der gives karakter for voksensikkerhed (ferer og forsaede-
passsager), bernesikkerhed (placeret i barnestol pa bagsadet) og fodgznger-
venlighed. Der gives op til 5 stjerner for voksensikkerhed og op til 4 stjerner
for bernesikkerhed og fodgaengervenlighed.

Euro NCAP har indfert @ndrede bedemmelseskriterier i 2009, hvor der nu kun
gives én samlet karakter for voksensikkerhed, bernesikkerhed og fodg=nger-
venlighed. | vurderingen indgar ogsa, om bilen har elektronisk stabilitetssystem
ESC, selehusker og fartbegraenser.

Bil med boern Modpart 1 alt
Ej testet34 4 9 13
2 stjerner 4 1 5
2% stjerner = 1 1
3 stjerner 2 4
4 stjerner 11 2 13
5 stjerner 4
5 stjerner (efter 2009) 1 - 1
I alt 24 19 43

Tabel 23 Euro NCAP resultat baseret pa karakteren for voksensikkerhed (for biler testet for 2009).

34)

Det er blandt
andet lastbil og
motorcykler

Motorcykler med ABS

Ingen af de implicerede motorcykler var udstyret med ABS. Med ABS ville
motorcyklen i en konkret ulykke kunne have undgdet at velte i undvige-
situationen. Omstandighederne ved ulykkerne var dog sadan, at HVU har
vurderet, at ABS ikke ville have ndret afgerende pa skadens omfang.
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