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1. INDLEDNING OG SAMMENFATNING
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FIGUR 1.1 Kort over omradet samt undersggelsesstraekningen (med rad)

Det fremgar af aftalen mellem regeringen (Socialdemokra-
terne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre), Ven-
stre, Konservative, Dansk Folkeparti og Liberal Alliance om
"Bedre mobilitet”, af 26. november 2010, at der skal gen-
nemfgres en forundersggelse af forbedring af adgangen til
Thyborgn Havn ved anleeg af en omfartsvej ved Klinkby.

Neerveerende rapport sammenfatter resultaterne af forun-
dersggelsen. Forundersggelsen er gennemfart af Vejdi-
rektoratet bistaet af et teknikerudvalg med deltagelse af
Lemvig Kommune samt Naturstyrelsen.

Den eksisterende rute 181/513 gennem Klinkby er en

2-sporet landevej og er den primeere vejforbindelse mellem
Thyborgn og Lemvig/Struer med forbindelser videre mod
Holstebro og motorvejsnettet ved Herning. Undersggelses-
straekningen er ca. 5 km lang fra gst for Tarring Huse til
nordvest for Klinkby.

Der er ikke kapacitetsmaessige problemer pa den eksi-
sterende vej, men Klinkby og Terring Huse er belastet af
den tunge trafik, som kgrer gennem byerne og videre til/
fra Thyborgn Havn og Cheminova, samt pendlertrafikken til
virksomhederne i omradet.

Formalet med forundersggelsen er at vurdere behov og
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FIGUR 1.2 Kort med lgsningsforslag A og B

muligheder for at anleegge en fremtidig omfartsvej som kan
forbedre adgangen til Thyborgn Havn og aflaste Klinkby

og Tarring Huse for den gennemkgrende trafik. Forunder-
sggelsen skal belyse de veesentligste konsekvenser af
lgsningsforslagene i forhold til trafik, miljg, arealanvendelse
og gkonomi.

Forundersggelsen har endvidere til formal at afklare, hvilke
lgsningsforslag der i givet fald kan danne udgangspunkt for
en efterfalgende VVM-undersggelse, safremt det besluttes at
udarbejde et beslutningsgrundlag for anleeg af en omfartsvej.

Der er i forundersggelsen vurderet 2 mulige linjefgringer
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(lzsningsforslag A og B) nordgst om Klinkby og Tarring
Huse. Det er undervejs ogsa vurderet om en omfartsvej syd
om Klinkby og Tarring Huse kunne veere relevant. Denne
lgsning er udtaget af den videre vurdering, da linjefaringen
bl.a. er la&engere, og herved mindre attraktiv for trafikanter-
ne, samt veesentlig dyrere pa grund af en evt. omfartsvejs
krydsning af jernbanen 2 steder.

Det fremgar af trafikberegningerne, at der ikke er for-
skelle i de trafikale effekter for de enkelte Igsningsforslag.
Lasningsforslag A og B er hermed lige attraktive i forhold
til overflytning af trafik til omfartsvej, bade med en tilladt
hastighed pa 80 km/t eller 90 km/t.



For alle forslag geelder saledes, at den eksisterende rute
513/181 gennem Klinkby og Tarring Huse vil aflastes med
mellem 50 % og 74 % trafik, svarende til de knap 4000
karetgjer som forventes at benytte en omfartsvej.

Lagsningsforslag A giver mere karsel pa vejene, da Lgsnings-
forslag A er leengere en den eksisterende rute. Lgsningsforslag
B er lidt kortere end den eksisterende rute og giver hermed en
reduceret karsel. Begge lgsningsforslag giver en tidsbespa-
relse, som er stgrst for lgsningsforslag B med 90 km/t.

Etablering af en omfartsvej ved Klinkby vil saledes reducere
trafikbelastningen pa den eksisterende vej gennem Klinkby
og Tarring Huse, og medfare en reduceret stgjbelastning
og luftforurening for borgerne i de to byer.

Det er i forundersggelsen foretaget en vurdering af en op-
gradering af den eksisterende vej, fremfor at etablere en ny
omfartsvej, en sakaldt 0+ Igsning. Det er vurderet, at en 0+

lgsning ikke vil kunne forbedre forholdene for den gennem-
kgrende trafik og hermed adgangen til Thyborgn Havn.

Der er generelt f& miljgmaessige konsekvenser af etable-
ring af en evt. omfartsvej ved Klinkby. De miljgmeessige
konsekvenser vil blive vurderet neermere i en evt. VVM-
undersggelse.

Der er foretaget en erhvervsanalyse, hvor virksomhederne
via spgrgeskemaundersggelse og fokusgruppeinterview
anmodes om at vurdere mulige effekter af en omfartsvej.
Blandt positive effekter naevnes bl.a. tidsmeessige besparel-
ser og bedre mulighed for at tiltreekke kvalificeret arbejds-
kraft, blandt negative anfgres bl.a. risiko for butiksdgad.

P& baggrund af resultaterne i forundersggelsen er det vur-
deret, at bade lgsningsforslag A og B vil forbedre adgangen
til Thyborgn Havn og aflaste Klinkby og Tarring Huse for
gennemkgrende trafik. Anlaeg af en omfartsvej vil give den




gennemkgrende trafik en tidsbesparelse i stgrrelsesordenen
1-1 1/2 minut. Det er farst efter en neermere vurdering og
detaljering af lgsningsforslagene i forbindelse med en evt.
VVM-undersggelse, at et endeligt lgsningsforslag vil kunne
praesenteres.

Der er beregnet anlaegsoverslag for alle lgsningsforslag,
som vist pa tabel.1.1.

Ifolge de samfundsgkonomiske beregninger giver ingen af

lgsningsforslagene en positiv samfundsgkonomisk rentabi-
litet. Lgsningsforslag B som 2-sporet vej med 90 km i timen
har den bedste interne rente pa 4,5%. Se tabel 1.2.

LOSNINGSFORSLAG ANL/EGSOVERSLAG
A, 2-spor og 80 km/t 137,7 mio. kr.
B, 2-spor og 80 km/t 136,0 mio. kr.
B, 2-spor og 90 km/t 142,2 mio. kr.
B, 2+1 vej og 90 km/t 160,2 mio. kr.

LASNINGS- | alt Intern Nettogevinst
FORSLAG nettonutids- rente pr. offentlig
veerdi (NNV) omkostnings-
krone
A, 2-spor og 80 km/t -62,93 2,8%  ’'negativ’
B, 2-spor og 80 km/t -30,87 4,0%  ’negativ’
B, 2-spor og 90 km/t -15,09 45 % ‘'negativ
B, 2+1 vej og 90 km/t -35,13 4,0 % ‘negativ’

TABEL 1.1 Basisoverslag + 50 % for lgsningsforslag A og B (prisniveau
FL2012, indeks 174,4)

TABEL 1.2 Samfundsgkonomiske effekter af lgsningsforslagene A og
B, basisoverslag + 50 % (prisniveau FL2012, indeks 174,4)




2. EKSISTERENDE FORHOLD

Den eksisterende streekning mellem Lemvig og Tarring
Huse har rutenummer 513 og mellem Tgrring Huse og Thy-
borgn rutenummer 181. Den eksisterende rute 513/181 er
en 2-sporet landevej med en skiltet hastighed pa 80 km/t og
hastighedsbegraensning p& 50 km/t i byzonerne ved Klinkby
og Tarring Huse. Undersggelsesstraekningen er placeret i
Lemvig Kommune.

Klinkby er et bysamfund med ca. 370 indbyggere, mens
Terring Huse er lidt mindre (under 200). Begge bysam-
fund bestar af randbebyggelse med mange overkarsler til
hovedlandevejen. Der er etableret byporte med midterheller
i begge byer til markering af byerne og hastighedsdeemp-
ning. Gennem begge byer er der etableret et antal fodgeen-
gerovergange med midterheller.

Trafikmaengden pa rute 513 mellem Lemvig og Tarring
Huse er i 2010 pa ca. 6.900 keoretgjer i dagnet. Trafikken

Rute 513 ved Tarring Huse

pa rute 513 fordeler sig som lokaltrafik til Klinkby, trafik ad
Vandborgvej (rute 181 syd for Klinkby), samt gennemkg-
rende trafik til Harbogre og Thyborgn. Pa rute 181 nord

for Klinkby karer knap 4.700 karetgjer i dggnet i 2010.
Lastbilandelen er ca. 10 %, hvilket er normalt for hovedlan-
devejene i omradet. Der er ikke vurderet at veere fremkom-
melighedsproblemer for trafikken i myldretiden. Sommertra-
fikken er ca. 3-11 % hgjere i juni-august, men skaber ikke
fremkommelighedsproblemer.

Landskabet omkring Klinkby og Tarring Huse er fladt til let
bglget, og rejser sig mod nord. Fra Nissum Fjord til Tarring
Huse straekker sig et mindre dallandskab.

Bevoksningen i omradet nord for den eksisterende rute
513/181 er generelt sparsom og bestar primeert af spredt-
liggende enkeltstdende treeer og smabevoksninger. Land-
skabet fremstar enkelt og abent i starre skala.
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Bebyggelsen i omradet nord for den eksisterende rute
513/181 er en blanding mellem stgrre garde og sma hus-
mandssteder, som ligger forholdsvist spredt. Landskabet
domineres af intensivt landbrug. Omradet omkring Klinkby
domineres af store ubrudte dyrkningsflader kun adskilt af
infrastruktur anleeg, bebyggelse og Hove A.

Cykeltrafik

Gennem Tarring Huse er der enkeltrettede cykelstier samt
fortov i begge vejsider. | Klinkby er der overvejende feel-
lessti/fortov i begge vejsider, og en kortere straekning med
fortov og brede kantbaner til cyklisterne. Der er en skiltet
cykelrute/cykelsti mellem Tarring Huse og Klinkby.

Der er en skiltet cykelrute, mellem Lemvig og Thyborgn,
der ad cykelsti lgber langs rute 513 i Tarring Huse, forbi
Hove Kirke og op til Klinkby. Nord for Klinkby Igber cykel-

stien langs rute 181 inden den ved Ellemosevej ledes over
Byskov og videre mod Thyborgn.

Limfjordsruten, som ogsa er en cykelrute, krydser rute 181
ved Klinkby og forlgber mod vest til havet og videre mod
Thyborgn.

Der er besluttet at anlaegge dobbeltrettet cykelsti mellem
Harbogre og Thyborgn (rute 181) via midler fra De Grgnne
Transportpuljer (GTP).

Trafiksikkerhed

P4 straekningen igennem Tarring Huse (rute 513) og Klinkby
(rute 181) har politiet i perioden fra 2006 - 2011 registreret 9
trafikuheld samt 2 ekstra uheld. Ekstra uheld er uheld, der er
registreret af politiet men uden optagelse af rapport. Neden-
staende figur viser fordelingen af uheldstyper pa straekningen:




UHELDSKARAKTERISTIK

Uheld

11 uheld fordelt p& 4 personskade- og 5
materielskadeuheld samt 2 ekstrauheld

Personskader

7 personskader fordelt p& 2 draebte, 3
alvorligt og 2 lettere tilskadekomne

Uheldstyper

1 frontalkollision, 1 pakersel bagfra, 4
ene uheld ved ligeud karsel, 2 uheld

i kryds, 1 uheld ved ligeud karsel pa
motorcykel, 1 uheld ved pakersel af
radyr samt og 1 uheld i forbindelse med
U-vending pa kegrebanen

Uheldsbelastede
lokaliteter

Uheld er primeert registreret indenfor
byzonen i Tarring Huse og Klinkby. |
36 % af uheldene var der involveret

spirituskarsel

Antallet af ulykker ligger pa middelniveau i forhold til gvrige
statsveje.

Kollektiv trafik

Der er jernbanestation i Klinkby, som del af Lemvigbanen
(VLTI). Lemvigbanen forlgber mellem Vemb over Lemvig til
Thyborgn. Der er fra Vemb adgang videre mod Holstebro.

Der er 2 busforbindelser i Klinkby med forbindelse til Lem-
vig. Herudover kgrer der skolebusser til Klinkby Skole.

Lokale veje
Der er flere mindre lokale veje i omradet, ofte grusveje, som
sikrer adgangen til de enkeltliggende ejendomme.

Ledninger

| omradet gst for Klinkby er der en naturgasledning og en
biogasledning, som deler sig omkring Klinkby. Naturgasled-
ningen er en forsyningsledning pa 50 bar, der Igber i et buet
forlgb gst om Klinkby. Tracéet for gasledningerne falger et
naturlig forlgb for en gstlig omfartsvej ved Klinkby. Da det
er anleegsgkonomisk dyrt at forleegge en gasledning, er der
i forundersggelsen taget stgrst muligt hensyn til gaslednin-
gerne, sa de bergres mindst muligt af en omfartsvej.

Rute 181 gennem Klinkby




3. ERHVERVSFORHOLD

Der er gennemfart en erhvervsanalyse, hvor den erhvervs-
gkonomiske struktur i Lemvig Kommune overordnet er kort-
lagt. Herudover er der gennemfart fokusgruppeinterviews
med aktgrer i erhvervssektoren, Nordvestjysk Erhvervsrad
0og Lemvig Kommune.

Der er desuden gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse
blandt 47 virksomheder indenfor forskellige brancher,
hvoraf 20 virksomheder har besvaret spgrgeskemaunder-
sggelsen. Spgrgeskemaerne er udsendt via Nordvestjysk
Erhvervsrad til deres medlemmer og til deltagere i fokus-
gruppeinterviewet.

Formalet med erhvervsanalysen er, at vurdere erhvervs-
livets behov for vejtransport og de mulige effekter pa
erhvervsudviklingen af en evt. omfartsvej.

ERHVERVSSTRUKTUR
Lemvig Kommune hgrer til blandt de ti kommuner i landet
med den laveste befolkningsteethed.
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Sammensaetningen i antallet af arbejdssteder i Lemvig
Kommune i forhold til resten af landet viser, at de primaere
erhverv i Lemvig Kommune neesten udggr en tredjedel af
arbejdsstederne, se figur 3.1. Dette skyldes primeert land-
bruget i omradet og fiskeriet i Thyborgn.

De fleste virksomheder har mellem 1 og 9 ansatte. En neer-
mere gennemgang af data viser, at de primeere erhverv har
mellem 1-4 ansatte. | Lemvig Kommune er der 23 virksom-
heder med mere end 50 ansatte, hvoraf 8 er industrivirk-
somheder. | Lemvig Kommune findes 46 transportvirksom-
heder med i overvejende grad 1 - 9 ansatte i 2009.

Udviklingen i produktionen i Lemvig Kommune falger
udviklingen i produktionen i resten af landet. Pa figur

3.2 ses, at produktionen i Lemvig Kommune har veeret
stigende fra 2001 og frem til krisen brgd ud i 2008. Frem
mod 2017 forventes det, at der er hgjere vaekstrater i
produktionen end i resten af landet. Arsagen skal findes i
optimering af produktionen inden for de primeere erhverv
og industrien.

[ QBvrige virksomheder
[ Hoteller og Restauranter
[l Transport

[ Handel

Il Bygge og Anleeg

B Industri FIGUR 3.1 Fordelingen

af arbejdssteder i Lemvig
og hele Landet i 2009.
Kilde: Danmarks Statistik,
Grontmij.

B Land-, Skov-, Fiskeri og
Rastof



Udvikling i produktion
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TURISME

Turismeerhvervet er en vigtig del af erhvervsstrukturen

i Lemvig Kommune. Af det samlede udbud af varer og
tienesteydelser i Lemvig Kommune udggr turismen 2,6 %.
Til sammenligning udgear turisme 1,4 % af forbruget af ud-
buddet for Landsdel Vestjylland og 1,6 % pa landsniveau i
Danmark.

Det er Vesterhavet, som treekker turister til i dette omrade,
hvorfor det ogsa primeert klassificeres som et feriehusom-
rade. | omradet fra Thyborgn by og ned langs kysten mod
Ferring sg er der en del feriehuse. Derudover er der en
campingplads og flere overnatningsmuligheder i Thybo-
rgn, samt flere attraktioner relateret til Nordsgen. Mange
turister med mal i Thyborgn og feriehusene ved Vester-
havet, anvender derfor rute 513/181 gennem Klinkby og
Tarring Huse.

Lemvig Kommune har planer om et oplevelsescenter
"Northsea Living” ved Thyborgn, som forventes at til-
traekke flere bes@gende til Thyborgn og derved mere trafik
pa streekningen.

ERHVERVSLIVET OMKRING RUTE 181/513

Det er primaert virksomheder med relation til Harbogre,
Thyborgn Havn, samt Cheminova som benytter Rute
181/513 til erhvervskgrsler og pendling.

Thyborgn Havn er en af de starre fiskerihavne i Danmark,
med hertil mange relaterede virksomheder. Sidelgbende

e Produktion Hele landet

har godsmaengden til Thyborgn Havn gennem de seneste
ar vist en stabil stigning, hvor det iszer er erhvervene inden-
for sten- og grus indvinding, samt sgtransport af ravarer for
kemikalievirksomheden Cheminova, der har givet fremgang
i godsmeengderne. Havnevirksomhederne i Thyborgn Havn
deekker over virksomheder bl.a. indenfor fiskeforaedling
herunder fiskemelsproduktion, losning, marineolie, skibs-
tgmrere og malere, sten og grus indvinding, samt transport-
virksomheder.

Thyborgn Havn har i 2011 feerdiggjort en sydhavnsudvi-
delse med et nyt 365.000 m? nyt erhvervsareal til brug for
primeert rastofaktiviteter. Desuden har Thyborgn Havn pla-
ner om udvidelse, bl.a. via midler fra Havnepakke Il som
vedtaget med aftaler om "Bedre mobilitet”i Folketinget fra
november i 2010, hvor den planlagte udvidelse forventes
at gge produktionen med hertil hgrende virksomheder,
arbejdspladser og godstransport ifm. Thyborgn Havn.
Havnepakke Il afsatte 25 mio. kr. til at sikre moler pa
Thyborgn Havn, 1 mio. kr. til forundersggelse af udvidelse
af sejlrenden og 35 mio. kr. til en ny terdok pa havnen. |
stedet for at etablere en tgrdok anvendes pengene dog

pa at gennemfare betydelige uddybninger i havnen. Disse
forventes igangsat i 2012 og gennemfgrt i 2013. | 2012 er
der ogséa igangsat et 150 m kajanleeg med 9 m vanddyhbde,
og der etableres yderveerker (heraf 25 mio. kr. fra Havne-
pakke II).

Lagsningsforslag A og B, som beskrevet i naerveerende

rapport, vurderes at kunne tilgodese de igangveaerende og
planlagte udbygninger af Thyborgn Havn.
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KONSEKVENSERNE VED ANLAG AF PROCENT
EN OMFARTSVEJ (%)
Bedre mulighed for at tiltreekke kvalificeret

. 36
arbejdskraft
Ringere mulighed for at tiltraekke kvalificeret

) 0
arbejdskraft
Butiksdad 27
@get detailhandel 0
@get tilgang af turister 9
Fraflytning 0
Tilflytning 55
Ved ikke 18
Andet 36

TABEL 3.1. Betydning af etablering af en omfartsvej. Deltagere har

gerne mattet krydse af ved flere muligheder.

RESULTATER FRA SPURGESKEMAUNDERSYGELSE
OG FOKUSGRUPPEINTERVIEW

Nedenfor er listet en raekke af resultaterne fra spgrgeske-
maundersggelsen og fokusgruppeinterviewene.

91 % af respondenterne mener, at der vil veere tidsmaes-
sige besparelser for virksomhederne ved etablering af en
omfartsvej. 18 % af respondenterne vurderer, at etablering
af en omfartsvej vil medfgre feerre produktionsforsinkelser.

| spgrgeskemaundersggelsen er der desuden spurgt til be-
tydningen af en omfartsvej. Tabel 3.1 viser nogle af svarene
fra spgrgeskemaet.




Svarene i tabel 3.1 viser, at det pa den ene side forventes,
at en omfartsvej vil kunne gge muligheden for at tiltreekke
kvalificeret arbejdskraft, @ge turismen og sikre tilflytning. Pa
den anden side mener respondenterne, at en omfartsvej vil
skabe butiksdgd. Besvarelserne i tabel 3.1 under "Andet”
har givet anledning til falgende kommentarer:

Uddybende bemaerkninger til valg af "andet”:

Mere ro og starre interesse for kgber ved salg

Hgjere huspriser, langt bedre samfund

Bedre sikkerhed for skolebgrn, og andre cykelister
Vejene gennem byerne er ikke beregnet til tung trafik i
de maengder

minde Wi 181 || Thyboro: 18

Set fra et byudviklingsperspektiv er man fra Lemvig Kom-
munes side interesseret i en omfartsvej, da man bl.a. vil
kunne tilfgre omradet nye muligheder i form af bl.a. byforny-
else, hvis trafikbelastningen saenkes.

De mulige beskeaeftigelsesmaessige og afledte sociale kon-
sekvenser for bylivet ved etablering af en omfartsvej anses
som veerende begraenset.

Desuden mener fokusgruppeinterviewdeltagerne, at Thybo-
rgn og Harbogre vil fa en gevinst ved, at karselstiderne med
ambulancer vil blive nedsat. Ambitionen i lokalomradet er, at
man skal kunne na omradet med en sakaldt akuttid pa 45 mi-
nutter, hvilket en omfartsvej vil kunne medvirke til at realisere.

Rute 181 ved Tarring Huse




4. BESKRIVELSE AF
LASNINGSFORSLAG

| neerveerende forundersggelse er vurderingerne og beskri-
velsen af lgsningsforslag foretaget pa overordnet niveau.
Det er farst, hvis der treeffes politisk beslutning om at
igangseette en VVM-undersggelse, at projektet detaljeres

i en sddan grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne
heraf kan vurderes naermere. Den endelige udformning

og placering af bl.a. vejanlaegget og kryds vil sdledes farst
blive endeligt fastlagt i forbindelse med en evt. VVM-under-
sggelse.

FORUDSATNINGER FOR LASNINGSFORSLAG
Trafikmeengden pa streekningen er af sddan en stgrrelse,
at en 2-sporet vej vil have den ngdvendige kapacitet. Det
er ikke vurderet ud fra kapacitetsmeessige overvejelser at
anleegge 4-sporede veje.

Der er i forundersggelsen vurderet lgsninger som 2-spo-
rede veje med en skiltet hastighed p& henholdsvis 80 og 90
km/t. Herudover er der vurderet en lgsning med etablering
af en 2+1 vej med en skiltet hastighed pa 90 km/t. En 2+1
vej vil give bedre mulighed for overhaling af lastbiler i retnin-
gen med 2 kgrespor.

Projekteringen er udfgrt med dimensioneringsmaessige
forudseetninger fastlagt ud fra foreliggende vejregler, vejre-
gelforslag mv. vedrgrende anleeg af 2-sporede landeveje og
2+1 veje, samt udformning af kryds. Linjefgringer og leeng-
deprofil tager hensyn til eksisterende landskab, ledningsan-
leeg og krav til stopsigt samt gnske om mgdesigt pa starste
dele af en ny omfartsve;.

Der er gennemfart en trafiksikkerhedsrevision pa trin 1 for
Izsningsforslagene. Der pa baggrund af trafiksikkerhedsre-
visionen foretaget mindre justeringer af lgsningsforslagene.

Dimensionsgivende kgretgjer

Saettevognstog er det dimensionsgivende kgretgj for den
geometriske udformning af krydstilslutninger. Den eksiste-
rende rute 181/513 indgar ikke i vejnettet for modulvogn-
tog. Det kan dog ikke udelukkes, at modulvogntog skal
kunne benytte streekningen i fremtiden, og det er forudsat
i lgsningsforslagene, at modulvogntog skal kunne komme
igennem krydstilslutningerne.

Bygveerker

Nye overfgringer og underfagringer har en frihgjde pa mini-
mum 4,63 m. Der er i forundersggelsen ikke foretaget vur-
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deringer af broernes aestetiske udformning. Men da omfartsvejen
vil ligge i det abne land, forventes overfaringer etableret som
abne konstruktioner i form af 3 fags betonbroer samt underfarin-
ger i form af skrabenstunneler.

Autoveern

Der er forudsat opsaetning af nyt enkeltsiddet stalautovaern,
hvor det er pakreaevet i forhold til pafyldning og ved overfaringer i
henhold til vejreglerne.

Afvanding

Der etableres grefter pa pafyldningsstreekninger og trug pa af-
gravningsstraekninger. Hvis det pa straekningen ikke er hensigts-
maessigt med grgfter eller trug f.eks. pga. seerlige naturomrader
eller drikkevandsinteresser, etableres kantopbygning til opsam-
ling af al overfladevand. Alt vejvand afledes til regnvandsbassin
inden udledning til recipient.

Tveaerprofiler
Der er i forundersggelsen undersggt 3 typer af tveerprofil for
lgsningsforslagene.

2-sporet vej 2-sporet vej 2+1 vej med
med 80 km/t med 90 km/t 90 kmf/t
FORSLAG A +
FORSLAG B + + +

TABEL 4.1 Typer af tveerprofil som vurderet for de enkelte lgsningsforslag
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mmmmm Forslag A
mmmmm  [orslag B

FIGUR 4.1 Kort med lgsningsforslag A og B
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| forslag A er kun en 2-sporet vej med 80 km/t undersggt.
Dette skyldes Igsningsforslagets tracé, som ikke tager
udgangspunkt i en skiltet hastighed pa 90 km/t. | forslag B
er alle 3 tveerprofiler medtaget.

Yderrabat Karespor Karespor Yderrabat
1,5 05 3,5 3,5 05 1,5 | tvaerprofilet for en 2-sporet vej med 80 km/t har kgreba-
i % _— { nerne en bredde pa 3,5 m og med en tilstedende kantbane
8m pa 0,5 m. Rabatten er 1,5 m bred. Det belagte areal har en

bredde p& 8 m og kronekant bredden er pa 11 m.

I lighed med tveerprofilet for en 2-sporet vej med 80 km/t,
anvendes der for en 2-sporet vej med 90 km/t kereba-
nebredder pa 3,5 m og 0,5 m brede kantbaner. Eneste
forskel pa tveerprofilet i forhold til en 2-sporet vej med 80
km/t er, at der etableres et overkgrbart midterareal pA 1 m
med rumleriller og hvid afmaerkning.

FIGUR 4.2 Tveerprofil for 2-sporet vej med 80 km/t

For en 2+1 vej etableres det ydre kgrespor med en bredde

Yderrabat Karespor ?n‘:gtiff;;jf Karespor Yderrabat pa 3,75 m, af hensyn til lastbiltrafikken, hvorimod overha-
1,5 0,5 3,5 1,0 3,5 05 1,5 lingssporet har en bredde pa 3,5 m.

| [ | | P |

{ 1 w w 1 \

Skillerabatten mellem de to retninger udfgres som et over-
9m kgrbart midterareal pa 1 m med rumleriller og hvid afmaerk-
! ‘ ning. Kantbanerne har en bredde pa 0,5 m og der etableres
ikke ngdspor.

FIGUR 4.3 Tveerprofil for 2-sporet vej med 90 km/t

Der er i forundersggelsen vurderet 2 Igsningsforslag til lin-
jefaringer, benaevnt som forslag A og B. | det efterfglgende
er lgsningsforslagene beskrevet neermere.

Yderrabat Karespor Karespor Overkarbart Karespor Yderrabat
midterareal
15 0,5 3,75 3,5 1,0 3,75 0,5 1,5
| || | | | [ |
[ [ [ [ [ [ |
13 m

FIGUR 4.4 Tveerprofil for 2+1 vej med 90 km/t




Forslag A
Ny lokalvej
Kryds

FIGUR 4.5 Forslag A

FORSLAG A

Lagsningsforslag A omfatter en nordgstlig omfartsvej, der
tilsluttes rute 513 umiddelbart gst for Tarring Huse og
forlgber nordgst omkring Klinkby med tilslutning til rute 181
nord for Klinkby ved Ellemosevej. Lgsningsforslag A har en
leengde pa 3,5 km mellem tilslutningerne i hver ende.

Lagsningsforslag A tager omfattende hensyn til landskabets
eksisterende udformning omkring Hove A. Lasningsforslag A
har for at fglge landskabets udformning med &dal og slugter
et forlgb med sma horisontalradier og er derfor kun vurderet
som en 2-sporet vej med 80 km/t. Lgsningsforslaget krydser
de eksisterende gas- og biogasledninger 5 steder.

Krydstilslutninger
I lgsning A er der foreslaet i alt to tilslutninger, en i hver ende
af omfartsvejen, gst for Tarring Huse og nord for Klinkby.

Tilslutningen gst for Tarring Huse foreslas etableret som en

rundkarsel med tilslutning mellem Lemvigvej, Rute 513, og
omfartsvejen.

18

famsrewnoH

Etableringen af rundkerslen vil udover at vaere en trafiksik-
ker krydstilslutning, fungere som en byport til Tarring Huse
med en hastighedsdaempende effekt pa trafikken ind til
Tarring Huse.

Pa den eksisterende rute 181, Lemvigvej, er der i dag dob-
beltrettet cykelsti, som i Terring Huse deler sig til to enkel-
rettede cykelstier. Overgangen mellem enkeltrettet cykelsti
og dobbeltrettet cykelsti er i dag etableret som et hellean-
leeg ved byzonetavlerne i Tarring Huse. Ved etablering af
en rundkgrsel vurderes det hensigtsmaessigt, at etablere
en cykelsti omkring rundkarslen, saledes at skiftet mellem
dobbelt- og enkeltrettet cykelsti sker ved selve rundkarslen,
hvor bilisterne allerede er nede i fart.

Umiddelbart nord for rundkgrslen er der i dag en pumpe-
station til spilde- og regnvand. Det vurderes umiddelbart at
pumpestationen kan bibeholdes, men etableringen af en
rundkarsel vil medfgre starre skraningsarbejder med evt.
stgttemur samt at adgangsvejen til pumpestationen skal
flyttes.



FIGUR 4.6 Krydsudformning i
forslag A gst for Tarring Huse
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Nord for Klinkby foreslas etableret en tilslutning mellem
eksisterende rute 181/Thyborgnvej og omfartsvejen som et

T-kryds.
T-krydset foreslaet etableret med venstre og hgjresvings-
bane pa omfartsvejen med adgang til/fra den eksisterende
rute 181 i Klinkby, samt etablering af helleanlzeg i krydsets
tre ben. Hastigheden pa omfartsvejen omkring T-krydset er

forudsat til 80 km/t.
| forbindelse med etablering af T-krydset foreslas Ellemose-
vej lukket for trafik ved Klinkby. Trafikken fra Ellemosevej kan

benytte den eksisterende nordlige tillslutning pa rute 181.

Agerskovvej, som er en grusvej, har to udkarsler til Thybo-

rgnvej, hvoraf den ene forudseettes lukket.

Cykelruten mellem Harbogre og Lemvig, der er en dob-
beltrettet cykelsti p& denne delstraekning, foreslas at
krydse omfartsvejen i en cykelstitunnel umiddelbart gst for

af omfartsvejen.

T-krydset, sledes at cykelister har en niveaufri krydsning

FIGUR 4.7 Tilslutning for forslag A og B

nord for Klinkby
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Lokale veje
Flere lokale veje vil blive bergrt af lgsningsforslag A.

Houmarkvej, som er en grusvej, lukkes ved krydsningen
af omfartsvejen. Der etableres nye lokale adgangsveje til
betjening af de landbrugsejendomme, der i dag benytter
Houmarkvej.

Stigardsvej, som er en grusvej, betjener flere ejendomme
med vejadgang. | lgsningsforslag A etableres nye adgangs-
veje til det lokale vejnet, for de ejendomme som far afskaret
adgangen via Stigardsve;.

Stigardsvej fares over omfartsvejen og Kobberholmve;j
forleegges med en nordligere tilslutning til Stigardsvej. Sti-
gardsvej forlgber teet ved Hove & dal, og Stigardsvejs forlgb
ber vurderes neermere i en evt. senere VVM-undersggelse.
Sgnderbyvej er en lokal asfaltvej, der forbinder Klinkby
med det nordliges opland landbrugsejendomme og huse.

I lzsningsforslag A foreslas Sgnderbyvej derfor fart over
omfartsvejen.

—1

Forslag B

Ny lokalvej /A
Kryds /

FIGUR 4.8 Forslag B
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FORSLAG B

Lagsningsforslag B omfatter ligeledes en nordgstlig omfarts-
vej, som tilsluttes rute 513 mere gstligt for Tarring Huse end
Igsningsforslag A, og forlaber igennem Hove A dal med
tilslutning nord for Klinkby ved Ellemosevej. Lgsningsfor-
slag B har en leengde pa 3,4 km mellem tilslutningerne i
hver ende.

Lagsning B er et forslag til en omfartsvej, der tager ud-
gangspunkt i at opna de bedst mulige oversigtsforhold
samt mulighed for en skiltet hastighed pa 90 km/t. Lgs-
ningen har derfor et forlgb med starre horisontalradier og
skeerer i en lige linje landskabet nord for Tarring Huse og
Hove Adal.

For Igsningsforslag B kan tvaerprofilet saledes etableres
som enten 2-sporet vej med 80 eller 90 km/t, eller som 2+1
vej med 90 kml/t.

Lasningsforslaget krydser de eksisterende gas- og biogas-
ledninger 5 steder.
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2+1 vej

For en 2+1 vej anbefales det, at leengden af overhalings-
sporet er pa mellem 1,5 km og 2,5 km. Det er kun muligt

at etablere 1 skifte mellem overhalingsporet i de to retnin-
ger. Skiftet pa 2+1 vejen foreslas derfor etableret omkring
Hove A, hvor overhalingssporet etableres for trafikken mod
Lemvig pa stigningen ved Terring Huse og for trafikken mod
Thyborgn pé straekningen fra Hove A og frem til eksiste-
rende rute 181, Thyborgnve;j.

Krydstilslutninger

I lzsning B er der foreslaet i alt to tilslutninger, en i hver
ende af omfartsvejen, gst for Tarring Huse og nord for
Klinkby.

Tilslutningen gst for Tarring Huse foreslas etableret som et
T-kryds. T-krydset etableres med hgjre og venstresvingsba-
ner pa omfartsvejen og rute 513, samt tilhgrende hellean-
leeg i krydsets tre ben. Derudover fgres den eksisterende
dobbeltrettede cykelsti langs rute 513 i en stitunnel under
omfartsvejen og tilsluttes eksisterende cykelsti i Tarring

FIGUR 4.9 Krydstilslutning i forslag B gst for Tgrring Huse

Rute 513
mod Tarring Huse

Huse. Kokholmvej, som er en grusvej, lukkes ved T-krydset
og der etableres en ny adgangsvej til de bergrte ejendom-
me.

Tilslutningen nord for Klinkby foreslas etableret som et
T-kryds. T-krydset har samme udformning som i lgsnings-
forslag A, dvs. Ellemosevej lukkes for trafikadgang ved
Klinkby og Agerskovvej far lukket den ene af to udkars-
ler til Thyborgnvej. Den dobbeltrettede cykelsti mellem
Harbogre og Lemvig fares under omfartsvejen i form af en
cykelstitunnel umiddelbart gst for T-krydset. Se figur 4.7.

Den skiltede hastighed er forudsat til 80 km/t for alle lgs-
ningsforslag omkring T-krydsene.

Lokale veje

P& grund af etablering af T-krydset @st for Tarring Huse,
lukkes Kokholmvej, som er en grusvej, ved rute 513. Vejen
betjener to landbrugsejendomme, og der foreslas derfor
etableret en forleengelse af eksisterende grusvej til Engdal-
vej

Dobbeltrettet
cykelsti
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Houmarkvej og Stigardsvej, som er grusveje, lukkes for
gennemkgrsel. Grusvejene, der primaert betjener to land-
brugsejendomme nord for omfartsvejen, foreslas omlagt
saledes at ejendommene far adgang via Kobberholmve;.

I lgsningsforslag B lukkes Houvinkelvej og Kobberholm for
gennemkarsel. P4 grund af Hove A og gasledningen er det
ikke muligt at etablere en overfgring af Houvinkelvej det
pageeldende sted.

I lzsningsforslag B er det derfor foreslaet, at Kobberholmve;
forlenges over Hove A med en ny vejforbindelse til Sgnder-
byvej. Det bgr i en evt. senere VVM-undersggelse vurderes
naermere, hvorledes den lokale adgang til det gvrige vejnet
omkring Houvinkelvej og Kobberholmvej kan opretholdes,
da den foreslaede lgsning med krydsning af Hove A 2 ste-
der ikke er optimal.

Sgnderbyvej er en lokal asfaltvej, der forbinder Klinkby
med det nordlige oplands landbrugsejendomme og huse.
I lzsningsforslag B foreslas Sgnderbyvej derfor fart under
omfartsvejen.

UNDERS@GT ALTERNATIV TIL EN OMFARTSVEJ
SYDVEST OM KLINKBY OG TORRING HUSE

| forbindelse med forundersggelsen er der undersggt en
alternativ omfartsvej sydvest om Klinkby og Tarring Huse.

En sydvestlig omfartsvej vil have en leengde pa 5 km og
derved veere leengere end en nordgstlig omfartsvej (Igsning
A og B). Herved vil en sydvestlig omfartsvej veere min-

dre attraktiv for trafikanterne end lgsningsforslag A og B.
Endvidere vil der veere to krydsninger af jernbanen mellem
Thyborgn og Lemvig. Derudover vil en sydgstlig omfartsvej
bergre naturomradet syd/vest for Klinkby og vil vaere mindre
hensigtsmeessigt ud fra et miljg- og landskabeligt hensyn.

Det er derfor i forundersggelsen vurderet, at en sydvestlig
omfartsvej ikke er relevant i forhold til anleegsgkonomi,
trafikale effekter og miljgforhold og er derfor ikke vurderet
naermere i forundersggelsen.
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MINDRE FORBEDRINGER AF DEN

EKSISTERENDE VEJ

Det er i forundersggelsen foretaget en vurdering af en
opgradering af den eksisterende vej, fremfor at etablere en
ny omfartsvej, en sakaldt 0+ Igsning.

Formalet med forundersggelsen er, at vurdere mulighe-
derne for at forbedre adgangen til Thyborgn Havn. Ejen-
dommene i Klinkby ligger teet ud til den eksisterende vej,
og det vurderes ikke muligt at udbygge den eksisterende
vej. Eventuelle krydsombygninger vurderes ikke at forbedre
forholdene for den gennemkgrende trafik og hastigheden
gennem byerne vil ikke kunne gges.

Samtidigt vil en evt. opgradering af den eksisterende vej
formentlig medfare flere gener for lokalbefolkningen i
Klinkby og Terring Huse.

Der er i dag eksisterende cykelstiforbindelser mellem
Lemvig og Harbogre/Thyborgn, og det vurderes ikke at en
evt. udbygning af cykelstisystemet vil have en effekt for den
gennemkgrende trafik til/fra Thyborgn Havn.

Der er derfor ikke foreslaet alternative 0+ lgsninger til en
omfartsvej ved Klinkby.

GENNEMFYJRELSE AF PROJEKTET

Anleeg af lgsningsforslag A eller B forventes gennemfgrt
som én etape. Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet
forekomme mindre fremkommelighedsproblemer over kort
tid pa de lokale veje som overskeeres af omfartsvejen.

Der forventes ikke anvendt et starre trafikledelsessystem
under anlaegsarbejdet, da der kun vil forekomme periodevi-
se fremkommelighedsproblemer i forbindelse med omfarts-
vejens tilslutning til den eksisterende vej.

Der vil i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse blive
foretaget en neermere vurdering af projektets gennemfg-
relse.






5. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Der er gennemfart trafikberegninger for forslagene til en
omfartsvej ved Klinkby. Beregningerne tager udgangspunkt
i trafikmodellen for Jylland-Fyn. Da trafikmodellen ikke
daekker omradet mellem Lemvig og Thyboren, er der i for-
undersggelsen etableret en ny zonestruktur og udbygning
af trafikmodellen for at kunne beregne de trafikale konse-
kvenser.

Modellen belyser de trafikale konsekvenser af at etablere
en omfartsvej ved Klinkby, som beskrevet i lgsningsforslag
A og B. Trafikanternes valg af rute haenger ngje sammen
med rejsetiden pa de forskellige, alternative ruter. Rejseti-
den er afhaengig af leengden, hastigheden og kapaciteten
pa vejene. Fastleeggelse af disse parametre i modellen er
saledes afggrende for, hvordan trafikken fordeler sig pa
vejnettet.

De to Igsningsforslag adskiller sig trafikalt ved leengden af
forslagene, samt at lgsningsforslag B ogsa indeholder 90
km/t som 2-sporet eller 2+1 vej.

En omfartsvej vil veere et attraktivt alternativ for den gen-
nemkgrende trafik, bade med 80 og 90 km/t, samt som
2-sporet vej eller 2+1 vej. Der vil vaere en starre tidsmaessig
gevinst ved 90 km/t i forhold til 80 km/t.

BEREGNINGER

Basissituationen

Der er gennemfgrt 2 basisberegninger med trafikmodellen.
Basisberegningerne har til formal at beskrive de eksisteren-
de forhold (Basis 2010) og de forventede fremtidige forhold,
safremt der ikke etableres en omfartsvej pa streekningen
(Basis 2020).

Modellen er kalibreret med faktiske trafikteellinger og en
nummerskrivningsanalyse for at beskrive Basis 2010.
Nummerskrivningsanalysen foretages for at fastseette den
gennemkgrende trafik. Afvigelserne mellem de modelbe-
regnede og de faktisk registrerede trafikmeengder er sma.
For den fremtidige situation i ar 2020 er der gennemfart
beregning for en basissituation uden etablering af en
omfartsvej ved Klinkby (Basis 2020). Basis 2020 indeholder
en generel stigning i antal ture pa 14,4 % (1,5 % per ar) i
forhold til Basis 2010.
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Der er med de gennemfgrte trafikberegninger gjort en
raekke antagelser om den forventede trafikveekst frem til
2020 og 2030. Disse antagelser hviler bl.a. pa, hvordan tra-
fikken igennem en hel reekke ar rent faktisk har udviklet sig.
Trafikvaeksten er i disse ar imidlertid ikke sa kraftig, som
man har veeret vant til. Arsagen er formentlig den aktuelle
gkonomiske krise. Derfor er der en vis usikkerhed knyttet til
disse veekstforudsaetninger.

Pa figur 5.1 ses trafikbelastningen i hverdagsdggn for Basis
2010 og Basis 2020.
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FIGUR 5.1 Trafiktal for Basis 2010 og 2020
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Basis 2020 anvendes til at beskrive de forventede fremti-
dige forhold, safremt der ikke etableres en omfartsvej og
anvendes herefter som sammenligningsgrundlag for bereg-
ningerne af lgsningsforslagene.

TRAFIKALE KONSEKVENSER AF LOSNINGS-
FORSLAGENE

Ved etablering af en omfartsvej ved Klinkby er der beregnet
en hverdagsdegntrafik pa vejnettet og omfartsvejen i 2020
som ses pa figur 5.2.

Det fremgar af trafikberegningerne, at der ikke er forskelle i
trafikbelastningen for de enkelte Igsningsforslag.

Lagsningsforslag A som 2-sporet vej med 80 km/t er hermed
lige sa attraktiv i forhold til overflytning af trafik fra den
eksisterende vej til omfartsvejen, som lgsningsforslag B
med 2-spor som enten 80 km/t eller 90 km/t eller som 2+1
vej med 90 km/t. Dette skyldes, at der ikke er kapacitets-
problemer pa streekningen, hvorfor det alene er le&engde og
hastighed, der er bestemmende for trafikanternes rutevalg.
Alle gennemkgrende trafikanter vil derfor veelge en omfarts-
vej ved Klinkby fremfor at fortseette ad den eksisterende
rute 181 / 513, da bade forslag A og B giver en tidsgevinst i
forhold til at kere pa den eksisterende vej.

For alle forslag forventes séledes, at den eksisterende rute
181 / 513 gennem Klinkby og Tarring Huse vil aflastes med
mellem 50 % og 74 % trafik, svarende til de 3.970 keretgjer
som forventes at benytte en omfartsvej. Der er ikke forudsat
trafikspring i beregningerne, da en omfartsvej ikke forventes
at tiltraekke nye trafikanter, og det er saledes det samme
antal ture, der omfordeles i modelomradet ved etablering af
en omfartsvej. Nyskabt trafik vurderes at vaere ubetydelig.

Pa den eksisterende rute 181/513 vil trafikbelastningen
reduceres til 3.970 karetgjer gennem Tarring Huse i forhold
til 7.940 karetgjer i 2020, safremt der ikke etableres en om-
fartsvej. Syd for Klinkby vil trafikbelastningen reduceres til
3.190 karetgjer og 1.390 karetgjer nord for Klinkby i forhold
til henholdsvis 7.160 karetgjer og 5.370 karetgjer i 2020,
safremt der ikke etableres en omfartsve;.

Da omradet besagges af mange turister, er der foretaget
en vurdering af sommertrafikken i omradet pa baggrund
af lgbende trafikteellinger. Pa rute 181 nord for Klinkby er
trafikken ca. 7-11 % hgjere i juni-august og pa rute 513

3 % hgjere end pa et hverdagsdeggn fordelt pa hele aret.
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FIGUR 5.2 Trafiktal for basis2020 samt Igsningsforslag A og B

Den ggede trafikbelastning i sommerperioden giver ikke
anledning til kapacitetsproblemer pa streekningen eller en
evt. omfartsvej.

KORSEL OG TIDSFORBRUG

Trafikanternes valg af rejserute beror pa en afvejning af ru-
teleengde og tidsforbrug. Tidsforbruget vejer typisk tungest
ved trafikantens rutevalg, og mange trafikanter kgrer gerne
en omvej, hvis de kan spare tid ad en anden vej.

Trafikanternes sparede karsel og tidsforbrug beregnes ud
fra de gennemfarte trafikberegninger. De samlede trafikant-
besparelser pa karsel og tidsforbrug for lgsningsforslag A
og B fremgar af tabel 5.1.
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Lesningsforslag A giver mere karsel pa vejene, da Las-
ningsforslag A er laengere en den eksisterende rute. Lgs-
ningsforslag B er lidt kortere end den eksisterende rute og
giver hermed en reduceret kgrsel. Begge lgsningsforslag
giver en tidsbesparelse, som er stgrst for lgsningsforslag B
med 90 kml/t.

Besparelsen i responstid for ambulancekgrsel til/fra Thybo-
ron er skgnnet til ca. 1 %2 minut.

TIDSBESPARELSE MERK@RSEL
(timer/dagn) (km/dagn)
Lasningsforslag A 63 199
Lgsningsforslag B
(80 kmit) 9 996
Lasningsforslag B 08 =996

(90 km/t)

TABEL 5.1 Tidsbesparelse og merkgrsel for Igsningsforslag A og B

UHELDSMASSIGE KONSEKVENSER

De registrerede uheld pa rute 181/513 sker primzert inden-
for byzonen i Tarring Huse og Klinkby. Ved etablering af en
omfartsvej vurderes trafiksikkerheden i Klinkby og Tarring
Huse at blive vaesentlig forbedret, da en stgrre del af trafik-
ken ledes uden om byerne. Specielt uheld i kryds og ved
pakarsel bagfra vurderes reduceret pa streekningen.

Trafiksikkerhedsrevisionen papeger, at den eksisterende
vej bgr hastighedstilpasses i forbindelse med etablering af
en omfartsvej, da trafikaflastningen pa den eksisterende vej
kan medfgre en gget hastighed.
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6. AREAL- OG

EJENDOMSFORHOLD

Arealbehovet til lgsningsforslag A og B omfatter udeluk-
kende arealer i landzone. De bergrte arealer anvendes stort
set alle landbrugsmaessigt.

Der er flere store landbrugsejendomme af starrelsesorde-
nen 50-70 ha som gennemskeaeres af de nye vejlinjer.

Arealerhvervelsen til den nye vej vil ske ved ekspropriation.
Foruden areal til selve vejen skal der eksproprieres areal

til skraninger og grefter, regnvandsbassiner og omlaegning
eller nyanleeg af lokale adgangsveje til eiendomme. Der
skal ogsa eksproprieres midlertidige arbejdsarealer til brug
for entreprengrerne i forbindelse med anleegsarbejdet. De
midlertidige arbejdsarealer leveres tilbage til ejerne efter
afslutning af anleegsarbejdet.

Tabel 6.1 indeholder bl.a. et sken over antallet af forventede
totalekspropriationer, hvor hele ejendomme skal ekspro-
prieres. Antallet af totalekspropriationer forventes at veere
meget begreenset i begge lgsningsforslag.

Detailudformningen af vejprojektet efter en VVM-under-
sggelse har betydning for omfanget af ekspropriationer og
dermed pavirkning af de enkelte ejendomme.

Da den nye vej gennemskeerer landbrugsarealer, fremkom-
mer der mindre markarealer, hvor landbrugsdriften bliver
urentabel, bade pa grund af stgrrelse og form af arealerne,
men ogsa fordi der ikke bliver direkte adgang til markerne
fra den nye vej, og der derfor bliver tale om omveje til mar-
kerne.

For at afbgde og formindske ulemperne ved gennemskae-

ringerne, vil der i forbindelse med ekspropriationer blive
sggt gennemfart en jordfordeling.

Ejendomme teet pa en omfartsvej vil blive pavirket af aen-
drede adgangsforhold og evt. neerhedsgener i form af stgj.

For nogle af disse ejendommes vedkommende kan der
blive tale om at give erstatning for stgjgener eller tilskud til
facadeisolering.

Af tabel 6.1 fremgar det skennede arealbehov til perma-
nente ekspropriationer til vejanlaegget. Det vil sige arealer,
der skal afstas til vejudbygningen. Da det preecise ekspro-
priationsomfang ikke er kendt pa det nuveerende stade af
projektet, er antallet af totalekspropriationer og arealstgrrel-
ser angivet i intervaller.

Arealkonsekvenserne vil fastlaeegges mere praecist i en evt.
senere VVM-undersggelse.

VEJADGANGE

Enkelte lokale veje skal forleegges, og der skal endvidere
etableres nye adgangsveje til ejendomme. | forbindelse
med en evt. VVM-undersggelse vil omfanget af nye lokale
veje og vejadgange blive vurderet naermere.

LEDNINGSOMLAGNINGER

| omradet gst for Klinkby er der en naturgasledning og en
biogasledning, som deler sig omkring Klinkby. Bade lgs-
ningsforslag A og B vil krydse gasledningerne flere steder.
Herudover vil flere mindre ledninger skulle omlzegges.

LASNINGSFORSLAG A

LASNINGSFORSLAG B

Permanent arealbehov til

vejanleegget (antal ha) 15-20 15-20
Forventet behov for arbejdsareal 10-15 10-15
(antal ha)
Antal ejendomme der forventes

. 0 1-2
totaleksproprieret
Antal ejendomme der skal afgive 10-12 8-10

jord til vejanleegget

TABEL 6.1 Arealmaessige konsekvenser af lgsningsforslag A og B
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7. PLAN- OG MILJYFORHOLD

Der er foretaget en overordnet vurdering af de planmaes-
sige bindinger, national og international lovgivning og
bestemmelser, som har betydning for etablering af en
omfartsvej ved Klinkby.

PLANFORHOLD

Kommuneplanrammer

Lemvig Kommuneplan 2009-21 fastleegger rammer for
arealanvendelsen i rammeomrader, som udger bestemmel-
ser for indholdet af lokalplanlaegningen. Lgsningsforslag A
og B bergrer ikke udpegninger i kommuneplanrammer.

Vindmgller
Lasningsforslagene bergrer ingen eksisterende eller plan-
lagte vindmglleomrader.

Tilslutning til eksisterende vej

W mmmm Lgsning A

EEEEEI | gsning B

EI-60Kv

Naturgasledning

Biogas
o
[
—1

Lokalplaner

- Bolig- og erhvervsomrade
- Boligomrade
- Lokalcenter

Centerby
Byformal

Byzone

= Daerghed Vet

FIGUR 7.1 Kommuneplanrammer
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Kommuneplanretningslinjer

| Lemvig Kommuneplan 2009-21 er der udpeget om-
rader med natur, landskab, geologi, kultur mv. og for
disse udpegninger er der fastsat retningslinjer for area-
lanvendelsen. Retningslinjerne er fastsat med henblik

pa at varetage beskyttelsesinteresser for de forskellige
udpegninger, herunder plante- og dyrelivet. Det drejer sig
bl.a. om at sikre gode passagemuligheder i de gkologiske
forbindelser samt sikre landskabelige -, kulturhistoriske -
0g geologiske veerdier.

Omradet omkring lgsningsforslag A og B er i det efterfal-
gende gennemgaet for de forskellige udpegninger i det
abne land, der kan blive bergrt af lgsningsforslagene. En
naermere vurdering af pavirkningerne af beskyttelsesomra-
derne vil blive belyst i en evt. VVM-undersggelse.
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FIGUR 7.2 Kommuneplanretningslinjer

Kystnaerhedszonen

Kystneerhedszonen har til formal at friholde kystomra-
derne for bebyggelse og anlaeg, som ikke er afhaengige
af kystnaerhed. Begge lgsningsforslag ligger i udkanten af
kystneerhedszonen pa den gstligste del af straekningen.

@kologiske forbindelser
@kologiske forbindelser skal sikre, at bestande af planter og
dyr kan spredes i landskabet.

Ingen af lgsningsforslagene bergrer gkologiske forbindelser.

Lavbundsarealer og potentielle vAdomrader
Lavbundsarealer er omrader med hgj grundvandsstand,
eller omrader der tidligere har veeret vddomrader, som kan
genoprettes til veerdifulde naturomrader. P& lavbundsarea-
ler, som er kunstigt afvandede, skal ngdvendigt byggeri og
anleeg udformes pa en sddan made, at det tager hensyn til
en eventuel fremtidig vandstandshaevning, safremt genop-
retning af omradet kan blive aktuel.

VMPII (potentielle vadomrader) er lavbundsomrader, hvor
der kan ske naturgenopretning for at leve op til malsaetnin-
gen i Vandplanen og Vandmiljgplanerne om at reducere
udledningen af kveelstof til vandmiljget.
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Lemvig Kommune har gennemfgrt en forundersggelse for
genopretning af et vddomréde ved Vesterg og Hove A.

Begge lgsningsforslag bergrer omradet omkring krydsnin-
gen med Hove A. Dette forhold vil blive vurderet nzermere
ifm med en evt. VVM-undersggelse.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader har til formal at beskytte grund-
vandet, samt fungere som spredningskorridorer for dyr og
planter og som rekreative udflugtsmal. Ingen af lgsningsfor-
slagene bergrer skovrejsningsomrader.

Geologiske veerdier

Geologiske interesse- og beskyttelsesomrader er omra-
der, der i seerlig grad illustrerer den geologiske udvikling
samt omrader, hvor dannelser fra forskellige tidsperioder
kan erkendes eller hvor de geologiske processer stadig er
aktive.

Begge lgsningsforslag ligger i udkanten af et geologisk
interesseomrade ("Kronhede og Lem Vig”) pa den gstligste
del af straekningen. Lem Vig er det havdaekkede indlgb til en
af Danmarks mest igjnefaldende tunneldale, der udmunder i
Klosterheden ved Rom By.



Rastofomrader
Ingen af lgsningsforslagene berarer rastofomrader.

Omrader med landskabsinteresser

Landskabsomrader er karakteristiske og oplevelsesrige
landskaber af hgj kvalitet, og planleegningen er rettet mod
bevaring af de veerdifulde landskaber og landskabselemen-
ter, som f.eks. ase, dale, bakker og kystomrader. Omrader
med seerlige landskabelige kendetegn eller veerdier skal i
videst mulig omfang beskyttes mod udvikling og forandring,
der vil forringe omradets karakter.

Begge lgsningsforslag ligger i udkanten af et landskabsom-
rade pa den gstligste del af straekningen, og der er i forun-
dersggelsen foretaget en overordnet landskabsscreening,
som er beskrevet senere i dette kapitel.

Kulturmiljg

Veerdifulde kulturmiljger er geografisk afgreensede omrader,
som afspejler veesentlige traek af den samfundsmeaessige
udvikling. Ofte indeholder et kulturmiljg flere kulturhistoriske
enkeltelementer, der ikke ngdvendigvis hgrer sammen.

Begge lgsningsforslag bergrer perifeert et kulturmiljg ved El-
lemosevej og bronzealderhgje pa Hygum Bakke som bestar
af knap tredive fredede bronzealderhgje. Lgsningsforslagene
ligger dog uden for beskyttelseslinjerne. Omradet rummer
desuden en milesten eller markeringssten fra 1700-tallet ved
foden af bakken. Pavirkningen vurderes at veere mindre.

W mmmm o Lgsning A
W EmEE | Lgsning B
- Jordforurening V1
- Jordforurening V2
- Omréadeklassificering

: Almindelige drikkevandsinteresser
: Begraensede drikkevandsinteresser

Seerlige drikkevandsinteresser

= — — o
— Vand hygiejniskzone

: Indvindingsopland for vandvaerk

FIGUR 7.3 Drikkevandsinteresser og jordforurening

Drikkevandsinteresser

I omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og i
indvindingsoplande til almene vandforsyningsanlaeg uden
for OSD skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod
forurening.

Begge lgsningsforslag ligger delvist indenfor omrader med
seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og omrader med drik-
kevandsinteresser (OD), samt beskyttelseszone omkring
drikkevandsboringer. Det vurderes, at der vil veere behov
for at etablere kantopsamling for de streekninger, der ligger
i omrade med seerlige drikkevandsinteresser. Der forventes
etableret regnvandsbassiner inden udledning af vejvand til
recipienter.

NATUR- OG MILIGFORHOLD

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der samlet bestar af habitatomrader og
fuglebeskyttelsesomrader. Omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle, beskytte
bestemte naturtyper samt beskytte truede, sarbare og
sjeeldne arter af planter og dyr.

Lasningsforslagene ligger ca 2,3 km fra neermeste Natura
2000-omrade, og det vurderes umiddelbart, at etablering af
en omfartsvej ikke vil pavirke omradet.
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FIGUR 7.4 Naturforhold

Naturbeskyttelsesloven

Beskyttede dyr og planter

Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over dyrear-
ter, som alle EU-lande er forpligtet til at beskytte. Denne
beskyttelse betyder et generelt forbud mod forseetligt at
forstyrre bilag IV-arterne med skadelig virkning for arten
eller bestanden, samt at arternes yngle- eller rasteomrader
ikke ma beskadiges eller gdelaegges, jf. habitatdirektivets
artikel 12.

Odder forekommer muligvis i Hove A. Det vurderes, at pad-
dearterne strandtudse og spidssnudet frg, samt krybdyrarter
markfirben har potentielle yngle- og rastesteder i omradet.
Desuden forekommer der sandsynligvis sydflagermus,
vandflagermus, damflagermus, brunflagermus og trold-
flagermus. | forbindelse med evt. VVM undersggelser vil
forekomster af bilag IV- arter skulle undersgges naermere.

Beskyttede naturtyper

Naturomrader som sger, vandhuller, moser, ferske enge,
strandenge, strandsumpe, heder og overdrev og udpegede
vandlgb er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens 8§ 3 mod
tilstandsaendringer.

Der er flere sma sger og vandhuller i omradet, der kan blive
pavirket afhaengig af lgsningsforslagene. Ved inddragelse
af beskyttede sger og sger med arter pa habitatdirektivets
bilag IV vil der veere krav om erstatningsvandhuller.
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De 2 Igsningsforslag krydser et enkelt beskyttet vandlgb,
Hove A.

Faunapassager

Vandlgb er ofte naturlige ledelinjer for flere dyrearter. Ved
vejens passage af vandlgbet Hove A, anleegges der under-
faringer med banketter, der er egnede for sma og mellem-
store, landlevende pattedyr (underfaring type B1). Seerligt
odder ma forventes at have raste- og ynglesteder i og om-
kring vandlgbet, og derfor skal faunapassagen, suppleres
med naturlige banketter i forleengelse af vandlgbsbrinken.

En endelig vurdering af udformning og placering af fauna-
passagen i forbindelse med vandlgbskrydset skal foretages
konkret i forbindelse med en evt. VVM-redeggrelse.

S@- og abeskyttelseslinjer
Lasningsforslagene bergrer ingen abeskyttelseslinier.

Skovbyggelinjer
Lagsningsforslagene bergrer ikke skovbyggelinjer.

Fredede omrader

De naermeste fredninger ligger mere end 1 km fra lgsnings-
forslagene (fredninger omkring kirkerne i Klinkby, Tarring
og Heldum). Den neermeste landskabsfredning ligger nord
og syd for Lemvig by ca. 3,5 km fra lgsningsforslagene. Der
sker ingen pavirkning af fredede omrader.



Kirkebyggelinjer
Omkring neesten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelsesloven
fastlagt en kirkebyggelinje pa 300 m.

Der er kirkebyggelinje og kirkefredninger omkring kirkerne
i Klinkby, Tarring og Heldum. Lgsningsforslagene bergrer
ikke direkte byggelinjerne og bergrer ikke kirkezoner.

Skovloven

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omfattet af Skovloven og
reserveret til skovdrift. Ingen af lgsningsforslagene bergrer
fredsskov.

Museumsloven

Beskyttede jord- og stendiger

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af sten- og
jorddiger jf. Museumsloven. Begge lgsningsforslag krydser
et beskyttet dige nord for Terring Huse. Der vil i givet fald
skulle indhentes dispensation fra museumsloven ved ind-
dragelse af det beskyttede dige.

Fredede fortidsminder

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af fredede for-
tidsminder. Dvs. at alle aktiviteter, der pavirker fortidsminderne
ikke er tilladt. De fleste fortidsminder er desuden omgivet af
en 100 m beskyttelseszoner, jf. § 18 i Naturbeskyttelsesloven.

Der er hgj teethed af fredede fortidsminder i kulturmiljget
nord for Agerskov/Byskov og en hgj teethed imellem Klinkby
og Lemvig. Ingen af Igsningsforslagene passerer dog inden-
for 100 m beskyttelseslinjen af disse fortidsminder.
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FIGUR 7.5 Kulturmiljg
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Jordforureningsloven

Efter reglerne i jordforureningsloven kortlsegger regionerne
jordforureninger. Der skelnes mellem V1 og V2 kortlaegning,
hvor V1-kortlaegning ofte foretages ud fra arkivmateriale og
oplysninger om, hvordan arealet har veeret anvendt, mens
et areal V2-kortleegges, hvis der er konstateret en forure-
ning. Lettere forurenet jord kortleegges ikke, men er i stedet
omfattet af reglerne om omradeklassificering.

Der er enkelte V1 og V2 kortlagte arealer i omradet. Las-
ningsforslagene bergrer ikke V1 og V2 kortlagte arealer
eller omradeklassificeret jord.

VURDERING AF LANDSKABSMASSIGE KON-
SEKVENSER

Der er foretaget en screening og vurdering af landskabet
omkring Klinkby, som er dannet som moraene under isen. En
tidligere fjordarm, som nu er draenet og opdyrket, streekker
sig fra Nissum Fjord i nord og mod Tarring Huse i syd. Den
inderste del af fjordarmen er smal og fremstar som en mar-
kant og langstrakt terraenlavning lige nord for Tarring Huse.

Terraenet er jeevnt til let balget omkring Klinkby og falder
jeevnt fra den eksisterende rute 513/181 gennem Klinkby og
i nordlig retning, hvorefter det igen rejser sig mod nord. Mod
syd rejser landskabet sig ligeledes mod hgjere liggende og
mere bakkede landskaber. De hgjere liggende landskaber
mod nord danner den visuelle afgreensning af det land-
skabsrum omfartsvejen evt. placeres i, men bergres dog
ikke direkte af lgsningsforslag A og B. Terraenet omkring
Hove A saenker sig omkring &en men ikke markant.
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Bevoksningen i omradet nord for den eksisterende rute
513/181 er generelt sparsom og bestar primeert af spredtlig-
gende enkeltstdende traeer og smabevoksninger. Landska-
bet fremstar enkelt og abent og i stor skala.

Tarring Huse, Hove og Klinkby, ligger som en naesten
ubrudt raekke af bebyggelse omkring den eksisterende vej.
| Tarring Huse er bebyggelsen orienteret omkring vejen og
udsynet til landskabet fra byen er begraenset. Hove ligger
pa den vestlige side af den eksisterende rute 513/181,
omkring Hove A og er mere orienteret i sydlig retning. Fra
denne streekning af den eksisterende vej er der abne kig

i retning af Tarring og Tarring Kirke. Klinkby er ligeledes
orienteret omkring vejen og udsynet til landskabet fra byen
er begraenset.

Omradet er i mindre grad praeget af tekniske anleeg, som
pavirker landskabet visuelt. Deriblandt jernbanen og den
eksisterende rute 513/181 der begge forlgber i nordvest
gaende retning. Nord for den eksisterende vej forlgber en
(lav) hgjspeendingsledning, og der er placeret en raekke
vindmgller med samme orientering i dallandskabet ved den
tidligere fjordarm.

Vurdering af lgsningsforslag A

Linjefaring A er placeret under hensyn til de vaesentligste
strukturer i landskabet ved at fglge terreenets form, og
sikrer derved, at dallandskabet ikke brydes og skaeres over.
Etablering af overfaring over Hove A vil bryde det lange
kig, der er pa langs af den, men vurderes ikke at pavirke
landskabet markant.

Omradet, hvori vejen placeres, falder jeevnt fra den eksi-
sterende rute 513/181 og oplevelsen af de hgjere liggende
moraenelandskaber mod nord samt Tarring Kirke vurderes
ikke at blive pavirket vaesentligt set fra den eksisterende
rute 513/181. Dog formodes oplevelsen af landskabet i
Klinkby moraenelandskab at blive pavirket i nogen grad set
fra de hgjere liggende moraenelandskaber.

Vurdering af lgsningsforslag B

Lagsningsforslag B forlgber i en mere ret linje gennem land-
skabet, der i nogen grad skeerer landskabets form og struktu-
rer. Her kan en omfartsvej bryde oplevelsen af det sammen-
haengende landskabsstrgg som dalen danner. Etablering

af bro over Hove A vil bryde det lange kig der er p& langs af
aen, men vurderes ikke at pavirke landskabet markant.

Det anbefales pa baggrund af de landskabelige hensyn,
samt oplevelsen af landskabet set fra den nye vej at veelge et
lgsningsforslag, der friholder Terring Huse dallandskab, sa
det sammenhaengende landskab ikke forstyrres og gennem-
skeeres af en omfartsvej. Der vurderes ikke at vaere markant
forskel pa den landskabelige effekt af lasningsforslag A og B
pa den resterende straekning. De landskabelige konsekven-
ser vil blive vurderet neermere i en evt. VVM-undersggelse.

ANDRE FORHOLD

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkaeologisk veerdi.
Lasningsforslagene bergrer ikke kulturarvsarealer.

Stgj

Etablering af en omfartsvej ved Klinkby vil @endre stgjbe-
lastningen til omgivelserne. Stgjbelastningen vil blive redu-
ceret langs den eksisterende vej (Thyborgnvej), og foraget
langs en omfartsvej, som er beliggende i det dbne land.

Der er lavet en overordnet vurdering af stgjbelastningen ud
fra den forventede trafikbelastning. Pa den baggrund for-
ventes der ikke at vaere grundlag for opsaetning af stgjskeer-
me. Da streekningen ligger i dbent land forventes der ikke
anvendt stgjreducerende asfalt.

Stgjforholdene vil blive vurderet neermere i forbindelse med
en evt. VVM-undersggelse, herunder omfang og udform-
ning af stgjreducerende tiltag.




8. ANLAGSOVERSLAG OG
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Der er beregnet anlaegsoverslag for lgsningsforslag A og
forslag B som 2-sporet vej og 80 km/t eller 90 km/t, samt
2+1 vej med 90 km/t - 4 i alt. Overslagene er udarbejdet i
henhold til Transportministeriets budgetteringsprincipper for
anleegsprojekter pa vej- og baneomradet. Vejdirektoratets
erfaringer med gennemfarte entrepriser og enhedspriser,
er beskrevet i et samlet overslagssystem, som er benyttet til
overslagene.

Detaljeringsniveauet for lgsningsforslagene er i forun-
dersggelsen ikke praecise nok til, at kunne angive de
preecise meengder af f.eks. jord eller leengde af nye lokale
veje. Overslagene er derfor baseret pa falgende forud-
saetninger:

m Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste anleegsarbejder, som eksempelvis maengder i
m?, m? og ved vejleengder i priser pr km, som er baseret
pa tveersnit i henhold til lgsningsforslagene.

m For jordarbejde er der gjort en raekke forsimplede
antagelser om terreenforhold, idet det aktuelle terreen
ikke er opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de
skgnnede jordmeengder og vejafvanding er fastsat ud
fra kilometerpriser.

Der er afsat skannede belgb pr. km til nye adgangsveje
m.v. og midlertidige foranstaltninger i anleegsperioden.

Nye faunaunderfgringer (ror), paddehegn, afveer-
geforanstaltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper
samt stgjafskaermning er indeholdt i anleegsoverslaget
baseret pa et skan, da der ikke er foretaget egentlige
feltundersggelser. De vil blive gennemfart i forbindelse
med en evt. kommende VVM-undersggelse.

Til mindre ledningsomlaegninger er der afsat belgb med
baggrund i kilometerpriser samt erfaringstal.

Der er afsat skannet belgb til krydsning og omleegning
af gasledninger

Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov til
permanente ekspropriationer. Heri indgar en vurdering af
omfanget af de forventede totalekspropriationer. Arealbud-
gettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet og pa
baggrund af ekspropriations- og taksationskommissionens
erstatningsfastszettelse pa sammenlignelige straekninger.

Der er afsat belgb til arkaeologiske forundersggelser og
markundersggelser baseret pa kilometerpriser.




BASISOVERSLAG

Pa baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anlaegget, arealanvendel-
se, projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.

Basisoverslaget tilleegges 50 % til deekning af fremtidige
gndringer og usikkerheder jf. Transportministeriets budget-
teringsprincipper for gkonomistyring af anlaegsprojekter.

| tabel 8.1 ses basisoverslaget + 50 % for de enkelte lgs-
ningsforslag.

LOSNINGSFORSLAG ANLEGSOVERSLAG
A, 2-spor og 80 km/t 137,7 mio. kr.
B, 2-spor og 80 km/t 136,0 mio. kr.
B, 2-spor og 90 km/t 142,2 mio. kr.
B, 2+1 vej og 90 km/t 160,2 mio. kr.

TABEL 8.1 Basisoverslag + 50 % for lgsningsforslag A og B
(prisniveau FL2012, indeks 174,4)

SAMFUNDS@KONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for alle
lgsningsforslag. Her er omkostninger i form af anleegsudgif-
ter, ggede udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning
mv. sammenholdt med gevinster i form af tidsbesparelser.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Energimi-

nisteriets manual for samfundsgkonomisk analyse og ministe-
riets samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA". Vur-
deringen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont og

Midtjyske
Jernbaner
e

en forventning om en trafikvaekst frem til ar 2030. Et projekt
vurderes som rentabelt, hvis det har en positiv nutidsveerdi og
en intern rente over diskonteringsrenten, som er 5 %.

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen ba-
seret pa en reekke simple antagelser, hvor der endnu ikke
foreligger preecis viden. Den samfundsgkonomiske vurde-
ring indeholder ikke forhold, som landskab og bykvalitet,
dyr og planteliv, sammenhangen med fysiske planlaegning
og regionalgkonmiske effekter.

Udeladelsen af disse effekter vil hgjst sandsynligt ikke
pavirke det samlede resultat vaesentligt. Det skal bemeer-
kes, at anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at
imgdega negative effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i form
af faunapassager.

Den samfundsgkonomiske beregning af uheld er opgjort pa
streekningsniveau.

VURDERING AF RESULTATERNE

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for lgsnings-
forslag A og B som 2-sporet vej og 80 km/t eller 90 kml/t,
samt 2+1 vej med 90 km/t. Resultaterne ses pa tabel 8.2.

Ifalge de samfundsgkonomiske beregninger giver ingen af
lgsningsforslagene en positiv samfundsgkonomisk rentabi-
litet.

Lagsningsforslag B etableret som 2-sporet vej med 90 km/t
har den bedste interne rente af lgsningsforslagene. Dette
skyldes en stgrre tidsgevinst end ved en 2-sporet vej med
80 km/t, samt at anlaegsoverslaget er lavere end ved en
2+1 vej med 90 km/t. Lgsningsforslag B etableret som
2-sporet vej med 90 km/t er dermed det forslag, som giver
den bedste forrentning af investeringen.

LASNINGS- I alt Intern Nettogevinst

FORSLAG nettonutids- rente pr. offentlig
veerdi (NNV) omkostnings-

krone

A, 2-spor og 80 km/t -62,93 2,8% ‘negativ’

B, 2-spor og 80 km/t -30,87 4,0 % ‘'negativ’

B, 2-spor og 90 km/t -15,09 4,5 % ‘negativ’

B, 2+1 vej og 90 km/t -35,13 4,0 % ‘'negativ’

TABEL 8.2 Samfundsgkonomiske effekter af lasningsforslagene A og B,
basisoverslag + 50 % (prisniveau FL2012, indeks 174,4)
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Flang, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk
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Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




