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HORINGSNOTAT over landbrugets gnsker om ggede di-
mensioner

Branchens gnsker

1. Branchen gnsker tilladelse til at kgre med 3,0 m brede pdhaengs-
vogne overalt. Det er overfor Trafikstyrelsen oplyst, at dette er tilladt i
Holland og Tyskland. Ved a&ndringen 1. juli 2011 blev det tilladt at kg-
re med 3,0 m brede traktorer og pahaengsvogne mellem mark og
avlsgdrd, mellem ejendomme, der har redskabet i feelleseje, eller mel-
lem en maskinstation og dennes kunder, samt til og fra syn.

2. Reglerne om helt ubegraensede bredder, der gaelder for kgrsel med
motorredskab, arbejds- eller pdhaengsredskab til landbrugs- skov-
brugs- eller vejarbejde mellem mark og avilsgdrd, mellem ejendom-
me, der har redskabet i faelleseje, eller mellem en maskinstation og
dennes kunder. Denne regel gnsker branchen udvidet til ogsa at om-
fatte karsel til og fra leverandgr og reparatgr.

3. Branchen gnsker ligeledes at fa lov til at kgre med 25 m lange
skaerebordsvogntog. Denne vogntogsleengde opstar ved, at der efter
en meget stor mejetaersker tilkobles en pahaengsvogn med mejetaer-
skerens skaerebord liggende pd langs. Skaerebordet monteres pa
tvaers af mejetaerskeren, ndr mejetaerskeren kgrer i marken og mejer
afgroden. Mejetaerskeren er sdledes en ngdvendig del af mejetaerske-
rens udstyr.

De indkomne hgringssvar er indsat nedenfor:
DTU Transport

Ad 1. DTU Transport kan ikke tilslutte sig landbrugsorganisationernes
gnske om tilladelse til at kare med 3,0 m brede pahaengsvogne over-
alt. Dette begrundes i, at vejreglerne kun kraever en vognbanebredde
pa 2,75 m, hvilket betyder, at andre kgretgjers passage af pahaengs-
vogne ved passage pd veje med denne minimumsbredde kan vaere
vanskelig. Ydermere formodes det, at denne minimumsbredde isaer
findes pd kommuneveje uden for bymaessig bebyggelse, hvor en stor
del af kgrslen med de brede pdhaengsvogne vil forega.

Ad 2. DTU Transport kan dog se det formalstjenlige i at tillade kgrsel
med landbrugsredskaber, uanset bredde, til og fra leverandgr, da et
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forbud her imod ville besvaerligggre denne ngdvendige, men begraen-
sede kgrsel.

Ad 3. I betragtning, at der tillades kgrsel med modulvogntog af en
laengde pa 25,25 m kan DTU Transport tilslutte sig dette gnske fra
landbrugsorganisationerne.

Rigspolitiet

Efter Rigspolitiets vurdering vil en udvidelse af kgrselsomradet for
kgrsel med 3 m brede pahaengsvogne og kgrsel med motorredskaber,
arbejds- eller pdhaengsredskaber med ubegraensede bredder indebae-
re, at kgrsel med kgretgjer, der er bredere end normalt, oftere vil fin-
de sted pa almindelige landeveje og i mere trafikintensive zoner end
hidtil, hvorved der opstar en forgget risiko for faerdselsuheld.

Rigspolitiet finder det endvidere feerdselssikkerhedsmaessigt betaenke-
ligt, hvis den samlede tilladte lzengde af et skaerebordsvogntog udvi-
des til 25 m, idet der saerligt i forbindelse med landbrugskgretgjets
svingning vil veere en forgget risiko for faerdselsuheld.

Afslutningsvis bemaerkes, at Rigspolitiet har noteret sig, at Vejdirekto-
ratet ligeledes har henledt opmaerksomheden p3, at landbrugsorgani-
sationernes gnsker til andringer kan pavirke trafiksikkerheden. Sam-
let set er det Rigspolitiets opfattelse, at de gnskede zendringer af di-
mensionsbekendtggrelsen ikke bgr imgdekommes.

Dansk Erhverv

Dansk Erhverv er grundleeggende positiv over for alle andringer, der
giver videre adgang til erhvervsudgvelse, sa laenge dette ikke skaber
forvridning til andre erhvervsgrene, giver ulgselige miljgproblemer el-
ler vaegtige sikkerhedsmaessige spgrgsm%l.

Vi kan dog ikke umiddelbart stgtte gnsket om at kgre med 3m brede
padhangsvogne, idet vi finder spgrgsmalet om sikkerhed samt konkur-
rencefladen til vognmandsbranchen underbelyst. Skulle en naermere
analyse vise, at disse betaenkeligheder er ubegrundede, vil vi kunne
genoverveje standpunktet.

For s3 vidt angar gnsket om at kunne kgre med ubegraenset bredde
o0gsa til reparatgr og leverandgr, er vi umiddelbart positive men skal
dog anbefale, at der indarbejdes en kilometerbegraensning - idet
langvarige transporter vil kunne genere den gvrige trafik - samt at
reglerne for saertransport generelt bgr virke analogt pa transporten.

Endelig har vi forstaelse for gnsket om kgrsel med 25 m lange skaere-
bordsvogntog. Hvis kgrslen tillades mellem mark og avisgard, mellem
ejendomme der har redskaber i feelleseje, eller mellem en maskinsta-
tion og dennes kunder, kan vi anbefale det efter kriterierne naevnt
umiddelbart ovenfor.

Fagligt Faelles Forbund, 3F

3F transportgruppen har gennemgaet det fremsendte dokument og
har i den forbindelse spurgt en raeekke chauffgrer om, hvilken betyd-
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ning en eventuel lempelse vil have for faerdslen. Dette har givet an-
ledning til felgende bemaerkninger:

Yderligere udvidelse af dimensionerne, vil efter vores bedste overbe-
visning dels ringere fremkommelighed, dels flere farlige situationer,
hvilket skal ses i lyset af nedenstaende forhold.

De tilbagemeldinger 3F Transportgruppen har faet fra chauffgrerne
gar entydigt pa to forhold:

1. Stort set ingen fgrere af traktorer respekterer faerdselslovens §
22, stk. 2, som palaegger dem at give plads for overhaling og
om ngdvendigt at standse helt op.

2. Det er kun et meget lille antal pahaengsredskaber, som er for-
synet med velfungerende lys, blink- og stoplygter, ligesom den
traekkende enhed ofte mangler spejle, som raekker laengere ud
end pdhaengsredskabet.

Disse forhold afstedkommer mange farlige situationer, ndr der
uden tegngivning foretages mangvrer og uden at fgreren har
mulighed for at orientere sig bagud.
P& baggrund af ovennaevnte kan 3F Transportgruppen ikke stgtte op
om forslaget.

DTL
DTL har fglgende bemaerkninger til landbrugsorganisationernes tre
gnsker om aendring af dimensionsreglerne:

Ad. 1. Branchen gnsker tilladelse til at kere med 3,0 m brede pa-
hangsvogne overalt.

DTL skal bemaerke, at det fra 1. juli 2011 blev tilladt at kgre med 3,0
m brede traktorer og pdhaengsvogne mellem mark og avlsgard, mel-
lem ejendomme, der har redskaber i feelleseje, eller mellem en ma-
skinstation og dennes kunder, samt til og fra syn.

DTL savner en neermere begrundelse for det saglige behov for den
kraftige udvidelse af mulighederne for kgrsel med 3,m brede pa-
haengsvogne over alt.

Desuden kan en eventuel udvidelse give anledning til trafiksikkerheds-
og fremkommelighedsmaessige betsenkeligheder. Traktorer og pa-
haengsvogne er saledes ikke omfattet af kravet til arligt syn, ma kun
kgre 30 km/h, og chauffgren skal kun veaere 16 ar.

Ad. 2. Udvidelse af at regler om ubegraenset bredde ogsa gaelder for
kgrsel til og fra leverandgr og reparatgr.
DTL finder, at der i givet fald bgr saettes en km-begraensning. Desu-

den bgr en sddan transport ogsa skulle overholde reglerne for szer-
transporter, samt synsreglerne.
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Ad. 3. Kgrsel med 25 m lange skarebordsvogntog.

DTL finder, at der i givet fald bgr saettes den begraensning, at kgrslen
kun er tilladt mellem mark og avilsgdrd, mellem ejendomme, der har
redskaber i faelleseje, eller mellem en maskinstation og dennes kun-
der.

Desuden bgr der vaere en overordnet km-begraensning, og kgrselen
skal opfylde reglerne for saertransport. I den forbindelse skal det be-
maerkes, at man kan kgre tilladelsesfrit pd til 30 m i leengden, 3,3 mi
bredden og 4,1 m i hgjden.

Arbejdstilsynet
Har ingen bemeaerkninger.

Dansk Fodgaenger Forbund

Min umiddelbare reaktion pa Trafikstyrelsens ansggning om udvidelse
af dimensionerne pa landbrugets arbejdsredskabers kgrsel pad veje
var: nah ja. Men ved naermere eftertanke synes jeg, det er meget
vidtgdende. Der naevnes ikke noget om tidspunkter for kgrslen. Dag-
timer kan give problemer i myldretiden med hensyn til at se fodgaen-
gere og cyklister, og tusmgrketimer kan give problemer med at se
cyklister og fodgeengere.

Bem. til 1.

Tilladelse til kgrsel med 3 m brede pdhangsvogne overalt.

Jeg kan forudse, at det giver problemer er alle veje dimensioneret til
at kunne rumme det.

N&r jeg er passager i biler, ser man ofte hvordan traktorer giver tra-
fikproblemer, og deraf fglgende hasarderede overhalinger. Usikkerhed
for blgde trafikanter overalt er meget vidtgdende.

Bare fordi det er tilladt i Tyskland og Holland synes jeg ikke at vi skal
acceptere det.

Bem. til 2

Jfr. mine bem. til 1, synes jeg det samme om 12. OK at det er tilladt
mellem mark og avisgard og mellem ejendomme der har redskabet til
feelleseje. Men udvide til ogsa at omfatte kgrsel til og fra leverandgr
og reparatgr vil give de samme farlige situationer, som under 1.

Bem. til 3

Til dette punkt forudser jeg ogsd her mange uheld. Kan det vaere me-
ningen at man kobler flere store arbejdsredskaber sammen og deref-
ter kgrer pa? Her naevnes ikke for man har taenkt sig at kgre med det-
te store vogntog, og ved hvilken hastighed.

Hvem har ikke prgvet at kgre ved siden af eller bag et vogntog med
vindmgllevinger?

N&r bare der er postet meget og grundig undervisning pa en sadan
chauffgr.
At de er afmaerket med meget lys eller andet.

M3ske der skal veere 2 personer pa sadan et kgretgj.
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Kgbenhavns Kommune

Kgbenhavns Kommune er af den opfattelse, at der naeppe er tale om
kersler, som finder sted pa kommunens vej i dag og forventer ej hel-
ler at der bliver behov for det i naeermeste fremtid.

Kommunen gnsker alligevel at ggre opmaerksom pa, at langt fra alle
kommunens veje er dimensioneret til kgretgjer af den stgrrelse og vi
gnsker derfor ikke, at den slags kgrsel kan finde sted i Kgbenhavn og
finder det overordnet set uhensigtsmaessigt generelt at tillade den
slags kgrsler pa alle veje. Iszer findes det betaenkeligt inden for taette-
re bebyggede omrader. Her taenkes iszer pa trafiksikkerhed i forhold
til cyklister og andre kgretgjer.

Kgbenhavns Kommune skal i stedet foresld, at den type kgrsel (sa-
fremt det er absolut ngdvendigt) kun kan finde sted i taettere bebyg-
gede omrader med tilladelse fra vejmyndigheden og politiet i stil med
de regler, der geelder saertransporter.

Forsikring og Pension
Ingen bemaerkninger.

FDL

Frie danske lastbilvognmeend

Landbruget gnsker gget bredde for vise kgretgjer og gget laengde for
skaerebordvogntog- J.nr.TS2060103-4, nu ndr landbrugsorganisatio-
nerne selv abner for problematikken med at kunne konkurrere pa lige
fod i et marked, der omhandler godstransport pa offentlig vej, kan
FDL som en ansvarlig organisation kun advare mod lempeligere regler
for iseaer traktorer.

FDL har den klare holdning, at alle former for konkurrence skal ske pa
lige vilkar, herunder helt selvfglgelig ogsd de trafiksikkerhedsmaessige
krav. Det er et omrdde, som FDL tidligere har gjort opmaerksom p3,
hvor landbruget for ofte springer over, hvor gaerdet er lavest og i sti-
gende omfang driver konkurrerende transport uden tilstraekkelig sik-
kerhedsmeessig garanti.

Det geelder ikke mindst med hensyn til de trafiksikkerhedsmaessige
krav som skal overholdes. Disse krav skal efter FOL' s opfattelse vaere
de samme for alle parter, altsd herunder traktorer, for at kunne

leve op til de naturlige krav om lige konkurrencevilkar, hvilket vil sige,
at godstransport pa offentlig vej skal ske efter de samme love og reg-
ler, uanset om der er tale om en lastbil eller en traktor, med en, eller
flere, tilkoblede pahaengsvogne.

l. Alle krav til chauffgrer, som udfgrer godskgrsel pd offentlig vej skal
vaere de samme, det veere sig karekort, farerkort, EU efteruddannel-
sesbevis, kran-certifikat, og farligt godscertifikat.

2. Alle tilladelser og krav til virksomheden, som udfgrer godskgrsel pa
offentlig vej skal vaere de samme, hvad enten det er lastbiler eller
traktorer.

3. Kgretgjs-indregistreringskrav, vaegtafgiftskrav, braendstofafgifts-
krav, og forsikringskrav skal vaere ens, nar kgretgjet udfgrer godskar-
sel pa offentlig vej.
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4. Alle krav om kgretgjers stgrste bredde, laengde, hgjde, veegt og
akseltryk
(Dimensionsbekendtggrelsen) skal ved udfgrsel af godskgrsel pa of-
fentlig vej veere de samme.
Eksempel:
En traktorchauffgr pd 16 ar med traktorkgrerkort, kan i dag lovligt
veere chauffgr pa en traktor med
en hjulbrede pa 3m, en hgjde pa 4 m, en totalleengde pd 18,75 m, og
med en totalvaegt pa 42 tons.
Traktorerne har ofte over 300 HK og en tophastighed pa 45 km/timen.
Kgretgjet skal ikke synes eller forevises i nhogen synshal, hvilket stri-
der mod al sund fornuft.
Der er ingen lovkrav om bremse-effekter eller bremse-procenter.
Drejer det sig om et tre akslet pahaengskgretgj med en lasteevne pa
24 tons, skal der kun vaere bremser pa en aksel.

En lastbilchauffgr skal vaere 18 ar, have bestaet teori- og kgrerprgver
til personbil, derefter til solo

lastbil, efterfglgende lastbil med pahangsvogn. Han skal have et 3
ugers EU-uddannelses-kursus,

inden han ma veere fgrer af en lastbil med p&dhangsvogn med en
bredde pa 2,60 m., en hgjde pad 4 m og en totalveegt pa 42 tons.
Lastvognen er underlagt krav om typegodkendelse med specifikke
krav til styretgj, bremser pa alle aksler og hjul, deek, med meget me-
re. Krav og godkendelse i synshal inden registrering og arligt periodisk
synskontrol. Chauffgren er underlagt reglerne for kgre- hviletid, lige
som han hvert 5 ar skal vedligeholde EU uddannelsen med et kursus
pa en uge.

Det, der foregar af godstransport ved landbruget, foregar for ofte un-
der groft uforsvarlig lovgivning, udarbejdet af Trafikstyrelsen og
Justitsministeriet i Danmark. Det er pd tide, at sdvel Trafikstyrelsen
som Justitsministeriet viser, man er kompetent til opgaven. Det ma
vaere et absolut minimumskrav, at national godstransport pa offentlig
vej i Danmark, skal harmoniseres nationalt. Godstransport pa
offentlig vej i Danmark skal forega efter et feelles regelsaet.

FDL vil i forbindelse med hgringen, venligst udbede sig svar pa, hvor-
for Trafikstyrelsen ikke stiller de samme vidtgdende sikkerhedskrav til
traktorer pa offentlig vej, som stilles til lastbilerne?

Med hvilken begrundelse stiller Justitsministeriet ikke de samme, me-
get vidtgaende sikkerhedskrav til fareren af traktoren, nar han kgrer
pa offentlig vej, som der stilles til en lastbilchauffor.

Mener man virkeligt i Trafikstyrelsen og Justitsministeriet, at det ikke
er farligt, hvis nu en traktor, uden for kofanger med indbygget under-
kgring, (det er et krav til en lastbil) er 3 m. bred, 4 m. hgj, 18,75 m.

lang, og en totalvaegt pd 42 tons, kgrer hen over en personbil med en
hastighed pad 45 km.?

Har Trafikstyrelsen og Justitsministeriet fantasi til at forestille sig,

hvor meget, eller snarere, hvor lidt, der i en sadan situation, er tilba-
ge af personbilen?
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Med den stordrift, som i dag er kendetegnende inden for dansk land-
brug, bl.a. sammenlaegning af flere avlsgdrde, kan der vaere meget
langt mellem marker og avlsgard, det er ikke rimeligt, at
landbruget gdelaegger kommunevejenes vejkasser med de 3 meter
brede traktorer og tunge vogne.

Man oplever alt for ofte, at de hgjre hjul konstant kgrer pa kanten af
asfalten og ud i rabatten. Det giver store setnings-skader, hvorved
den yderste kant af asfalten beskadiges, og der opstar store

huller mellem asfalten og rabatten, hvilket igen er ensbetydende med
ekstra omkostninger, eller i vaerste fald, forringet sikkerhed for andre
trafikanter.

Det ma vaere et krav, at nar landbruget benytter offentlige veje til
godstransport, sd skal det foregd efter de samme regler, som alle an-
dre, der udfgrer godstransport pa offentlige vej skal folge. Det ma
veere et ufravigeligt krav, at nar landbruget anvender offentlig vej til
special- eller szertransporter, skal det foregd efter de samme regler
som alle andre, der udfgrer special- eller seertransporter pa offentlig
vej, skal fglge.

CAD

Ingen bemaerkninger.
Dansk Kgrelaerer Union
Ingen bemaerkninger.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen
Ingen bemaerkninger.

Forbrugerradet
Ingen bemaerkninger.

Dansk Sidevogns Klub

Dansk Sidevogns Klub har ingen indvendinger udover at vi forventer
at belysning/sidemarkeringslys o. lign. sikrer de gvrige trafikanter
mulighed for at blive gjort opmaerksom p& de ekstraordinsere bre-
de/lange kgretgijer.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet kan oplyse at veje og vejenes udstyr i vejreglerne an-
befales dimensioneret ud fra en raekke dimensionsgivende kgretgijer,
som er anfgrt i Hindbogen om Forudsaetninger for den geometriske
udformning under serien Byernes Trafikarealer, eller som anfgrt i den
tilsvarende hdndbog under serien Abent Land.

Heri er bredden for det bredeste kgretgj, en mejetaersker, anfgrt til
3,20 m. Den maksimale laengde for et kgretgj er anfgrt til 18,75 for et
pdhangsvogntog og 22 m for et specialkgretgj, der kgrer pa dispen-
sation.

Kun i saerlige tilfaelde, i forsgg med modulvogntog, er vejsystemet
visse steder indrettet med en maksimal laengde pé 25,25 m.
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Det er den enkelte vejbestyrelse, der fastlaegger forudsaetninger for
dimensionering af vejene og vejens udstyr, herunder foretager valg af
dimensionsgivende kgretgj. Vejdirektoratet har ikke konkret viden om
forudsaetningerne for alle veje, men kgrekurverne for de foresldede
kgretgjer ma antages at veere vaesentligt mere pladskraevende og kan
derfor fx give problemer i kryds, pa fartdeempede veje, ved placering
af faste genstande og generelt vaere problematisk pa& mindre veje og
byomrader.

Derudover ma disse dimensioner forudsaettes at nedsaette muligheden
for oversigt og gge muligheden for flere overhalinger, hvilket vil pa-
virke sikkerheden. Den lavere hastighed ma endvidere antages at for-
ringe fremkommeligheden for de gvrige trafikanter.

De foresldede forggelser af dimensioner kan derudover f& gkonomisk
konsekvens for vejmyndigheden i form af gget vedligehold, krav om
tilpasninger og evt. dyrere nyanlaeg.

Vejdirektoratet er saledes enigt med Trafikstyrelsen i, at disse gnsker
giver dimensioner, der er vaesentligt mere kraevende end sadvanlige
projektforudsaetninger. Dette kan pavirke trafiksikkerheden, forringe

fremkommeligheden og give ggede omkostninger.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Virkeligheden i dag er, at der til stadighed bliver feerre, men starre
landbrug. Den samme tendens geelder maskinerne og redskaberne.
Hvis kaorsel tillades til og fra leverandgr og reparator, vil der blive gget
trafik i byerne med store langsomtkgrende koretgjer, da reparatgrer
og forhandlere ikke er p8lagt at placere deres virksomheder uden for
byerne.

Det skal tilfajes, at en hel del af disse koretajer ogs§ anvendes af en-
treprengrbranchen, herunder i forbindelse med vejbygning.

Hvis vi skal tillade karetgjerne med starre dimensioner, skal det derfor
vaere, fordi de kan accepteres i trafikbilledet i stgrre omfang.

Flere hgringssvar er inde pd muligheden for at fastleegge en kilometer
begraensning. En s8dan lgsning finder Trafikstyrelsen hverken operati-
onel eller praktisk mulig, da placeringen af nettet af forhandlere og
reparatorer er ikke teet nok til at der kan fastseettes en kilometerbe-
greensning, der er tilstreekkeligt lav til at sikre, at der kun kores korte
streekninger.

De i hgringssvarene anfgrte bemaerkninger om fgrerens uddannelse
og alder hgrer under Justitsministeriets ressort.

Specifikt skal det vedrgrende bemaerkninger til pkt. 3 pdpeges, at
modulvogntog alene er tilladt p§ et seerligt udpeget vejnet, hovedsa-
geligt best8ende af motorvejsnettet og storre landeveje. Modulvogn-
togene er sdledes, som hovedregel slet ikke tilladt p§ sm& kommune-
veje.
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P& baggrund af de indkomne bemeaerkninger, er det Trafikstyrelsens
opfattelse, at det af hensyn til trafiksikkereden ikke vil vaere hen-
sigtsmaessigt at tillade de onskede lempelser, for s§ vidt angdr pkt. 1
og 2. Disse gnsker vil derfor ikke blive imgdekommet.

Korsel med 25 m lange vogntog best8ende af mejeteerskere og p&-
haengsvogn belasset med skaerebord - som i dag er tilladt med sam-
let laengde p§ op til 22 m - vil Trafikstyrelsen dog tillade under hen-
syntagen til, at mejetaerskere med skaerebord 8rligt korer i et meget
begreaenset tidsrum.

Det bliver et vilk8r, at der p§ p§haengsvognen er

- minimum to aksler, og

- at alle aksler er tvangsstyrede,

n8r den samlede leengde p8 vogntoget overstiger 22 m.
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