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1 Baggrund

Danske Havne har samlet en reekke projekter, der alle vedrerer forbedringer af ad-
gangsforhold til havne rundt om i landet. Projekterne er samlet og beskrevet i Hav-
nepakke 3, der dels omfatter en reekke sakaldte mega-projekter, en reekke vejpro-
Jekter, en razkke baneprojekter og en raekke projekter til uddybning af sejlrender og
havnebassiner,

Til kvalificering af de samfundsekonomiske effekter, der er ved gennemforelse af
de enkelte projekter, har Danske Havne bedt COWI lave samfundsekonomiske
screeninger af de vejprojekter, der er beskrevet i havnepakken. Resultatet af scree-
ningerne er beskrevet og dokumenteret i denne rapport.

2 Metode

De samfundsekonomiske screeninger er gennemfort med udgangspunkt i den
gangse tilgang, der anvendes til samfundsekonomiske analyser i transportsektoren.

Mange af de samfundsekonomiske effekter, der forventes nér projekterne gennem-
fores, er endnu ikke opgjort kvantitativt, da projekterne befinder sig pa meget ind-
ledende stadier. Screeningerne er derfor lavet pa et meget indledende niveau og er
langt hen ad vejen lavet som “hvad-nu-hvis”-vurderinger. Dvs. vurderinger af, hvor
store de samfundsekonomiske effekter vil vare, hvis man ger sig en raekke anta-
gelser om starrelserne pa effekterne.

Resultaterne af screeningerne skal derfor ses i sammenha&ng med antagelserne.
Hvis antagelserne forekommer rimelige, sa er resultatet en indikation pa den sam-

fundsekonomiske effekt.

De centrale metodemassige forudsastninger er vist i tabellen nedenfor.

Tabel 2.1: Centrale beregningsforudseininger
Kalkulationsrente 5 %
Kalkulationsperiode (ar) 25
Skatteforvridningstab - 20 %
Prisniveau 2012
Anlaegsér 2013

Kilde: Egen tilvirkning.

Trafikmaangder

For flere af de samfundsekonomiske effekter gelder, at storrelsen pa effekten af-
haenger af trafikmangden i det berarte omrade. Derfor er trafikmzangder et meget
centralt input i screeningerne. De anvendte trafikmangder er dels baseret pa oplys-
ninger indhentet af Danske Havne og dels pa trafikmeengder hentet fra Vejdirekto-
ratets hjemmeside (www.vd.dk).

I flere tilfeelde er der desuden gjort en raekke antagelser om trafikken pa de lokalite-
| ter, der vil blive berart af projektet (i screeningerne benavnes lokaliteterne "fla-
| skehalse™). Der er ikke gennemfart analyser til fastsettelse af disse sterrelser som
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derfor er behaftet med stor usikkerhed og skal ses som “hvad-nu-hvis”-
vurderinger.

For nogle af projekterne har det ikke veeret muligt at fremskaffe tilstraskkeligt tra-
fikgrundlag ad disse kanaler, og her har det derfor ikke varet muligt at gennemfore
en screening.

Samfundsgkonomiske effekter
De samfundsekonomiske effekter, der er medtaget i screeningerne, er:

Anlzgsoverslag.

Andring i kerselsomkostninger for lastbiler og personbiler hvor relevant.
Zndring 1 keretid for lastbiler og personbiler hvor relevant.

/Endret risiko for uheld for hhv. lastbiler og personbiler pa landet og i byom-
rider.

> Skatteforvridningstab.

R "

Beregningerne er baseret pa anlagsoverslag formidlet af Danske Havne som er
direkte anvendt i beregningerne. J{. Transportministeriets notat "Ny anlegsbudget-
tering pd Transportministeriets omrade™ er det valgt at tillazgge alle anleegsoverslag
en korrektionsreserve pa 50 pet. Dvs. at alle anlegsoverslag er eget med 50 pct. for
at afspejle de usikkerheder, der er i anlegsoverslag pé dette indledende niveau.

For nogle af projekterne andres kereafstand for lastbiler og evt. ogsa for
personbiler. Det vil f.eks. gaelde, hvis der anlagges ny omfartsvej, der skal lede
tung trafik uden om byomrade, eller hvis der anlagges ny forbindelse til en havn,
som afkorter ruten. I det farste tilfelde kan kerselsomkostningerne stige som falge
af lengere koreafstand mens omkostningerne vil falde i det andet tilfelde.

Andringerne i kereafstande er estimeret pa baggrund af Danske Havnes og COWIs
bud pa, hvordan de nye og eksisterende ruter forlober.

Enhedspriser for kerselsomkostninger er baseret pa Transportekonomiske Enheds-
priser, der er de officiclle danske retningslinjer for enhedspriser til samfundseko-
nomiske analyser. Vardierne vist 1 Tabel 2.2 er for 2012 og for evrige ar er vaerdi-
erne fremskrevet jf. transportokonomiske enhedspriser.

Tabel 2.2: Enhedsomkostninger pr. kort kilometer med personbil og lastbil, kr./km, 2013~
priser
Kr./karetgjskilometer 2012
Kgrselsomkostninger, personbiler 2,45
Kgrselsomkostninger, lastbiler 4,04

Kilde: Transportokonomiske Enhedspriser.

For nogle af projekterne forventes keretiden at blive aendret for personbiler og last-
biler pa en eller flere streekninger. For eksempel kan aget kapacitet pa en vejstraek-
ning reducere koretiden. Keretiden med og uden projektet er estimeret ud fra anta-
gelser om hvor hurtigt, der keres pa straekninger uden treengsel og pa straekninger
hvor der er flaskehalse. ' '
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Ristko for uheld

Skatteforvridningstab

Zndringen i keretid beregnes ud fra lzengden pé streekningerne og den gennemsnit-
lige hastighed. Vardien af eendringen beregnes ved at gange andringen i koretid
med enhedspriser for keretid i henholdsvis bil og lastbil.

Enhedsomkostningerne er baseret pa Transportekonomiske Enhedsomkostninger
og er gengivet i Tabel 2.3 for 2012 og for ovrige ar er vaerdierne fremskrevet jf.
transportekonomiske enhedspriser.

Tabel 2.3: Tidsafhengige kovselsomkosininger for personbil og lastbil, kr./time, 2012-
priser
Kr./kgretgijstime 2012
Personbiler 141
Lastbiler 419

Kilde: Transportokonomiske Enhedspriser.

En forbedret trafiksikkerhed er et vaesentligt element i mange af de analyserede
projekter. Det kan f.eks. veere, hvis fodgzengere og cyklister adskilles fra den avri-
ge trafik. Veerdien af &ndringer i risikoen for uheld er beregnet som antallet af ki-
lometer kert med hhv. personbil og lastbil ganget med en omkostning pr. kilome-
ter, som udtrykker risikoen for uheld. Omkostningen pr. kilometer afhznger af,
hvordan risikoen for uheld er for straekningen. Transportekonomiske Enhedspriser
skelner mellem 3 risikoklasser: lav, middel og hej, jf. Tabel 2.4.

Tabel 2.4: Enhedsomkéstninger pr. km for kersel med hiv. personbil og lasthil i by og pd
landet ved forskellige uheldsrisici, kr./km, 201 2-priser
Kr./kgretgjskilometer 2012
Veje i byer E Lav Middel Hamj
Personbiler 0,24 031 | 041
mlrla‘gtbiler ‘ 0,35 2,13 2,88
Veje pa landet _ Lav Middel Haj
personbiler 0,11 014 | 019
Lasthiler E 0,27 1,15 1,51

Kilde: Transportekonomiske Enhedspriser.

Det skal bemarkes, at zendringer i uheldsrisiko ikke er baseret p& uheldsanalyser af
de berarte vejstreekninger men alene er antaget ud fra en endring 1 uheldrisikoen
fra én kategori (f.eks. middel) til en anden (f.eks. haj).

1 samfundsekonomiske analyser skal medregnes det sakaldte skatteforvridningstab,
hvis omkostninger skal finansieres via beskatning. For de undersegte projekter er
det antaget, at hele finansieringen sker via offentlige midler, der stammer fra be-
skatning.

Logikken bag skatteforvridningstabet er, at det ikke er omkostningsfrit for samfun-
det at omfordele via skattesystemet, da skatterne ofte medferer en forvridning af
aktiviteten i skonomien. Eksempelvis formodes beskatningen af arbejdskraft at
medfere et lavere arbejdsudbud end i en situation uden indkomstskatter. I bereg-
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ningerne udger skatteforvridningstabet 20 pet. at anlaegsudglfteme (inki. 50 % til-
lzg).

Ikke medtagne effekter
Effekter. der ikke er medtaget er:

> Endrmger i udgifter til drift og vedhgehold af ny eller eendret infrastruktur.
> Beskaftigelsesmassige effekfer.

»  Effekter pa miljo, klima og staj.

> Nettoafgiftsfaktor.

De forste tre effekter kan vare vasentlige for nogle af de analyserede projekter,
men det er valgt at se bort fra dem i forbindelse med denne farste, overordnede
screening.

I screeningerne tages heller ikke hgjde for den sikaldte nettoafgiftsfaktor. Det kan
have mindre betydning for resultaterne, men med de usikkerheder, der er pa nuva-
rende stadie, vurderes det ikke som afgerende for resultaterne af screeningerne.

Resultat af screening

Resultatet af screeningen for hvert enkelt projekt beregnes som en sakaldt nettonu-
tidsvaerdi.

Jf. Finansministeriets vejledning i samfundsekonomisk analyser er et investerings-
projekt rentabelt, hvis nettonutidsvaerdien er sterre end nul (NNV > 0). En positiv
nettonutidsveerdi indebzerer, at projektet giver et afkast, som er sterre end den sam-
fundsmessige kalkulationsrente. Den samfundsmessige kalkulationsrente afspejler
pa denne made det afkast, som alternativt kunne have veret opnéet, safremt inve-
steringen var géet til anden anvendelse.

3 Antagelser og resultater for de enkelte projekter

I de naste afsnit gennemgas vejprojekterne enkeltvist, Der gives farst en kort be-
skrivelse af projektet og af de forventede effekter, der forventes ved at gennemfore
projektet. Derefter gives et kort overblik over sterrelsesordenerne for de forskellige
effekter, som screeningen er baseret pi, og til sidst vises resultaterne af den sam-
fundsekonomiske screening.

Det skal igen understreges, at COWI ikke har gennemfert analyser til fastsattelse
af storrelserne for de forskellige effekter. Der er tale om antagelser og bedste bud,
som skal illustrere hvor stort samfundsekonomisk overskud, der vil vare under de
givne antagelser om effekternes storrelse.

3.1 Aabenraa

Projekiet omfatter opgradering af eksisterende vej mellem motorvejen og havaen
og anleg af ny tilkerselsvej til havnen, for at lede den tunge trafik uden om byens
centrum. Figur 3.1 viser den streekning, der opgraderes, og de gvrige strakninger,
hvor trafikken pavirkes.
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Storrelse pa effekter

Figur 3.1: Kort over det berarte omrdde - projekiet er markeret med rod rute

Kilde: Danske Havne.
Ifolge Danske Havne er der folgende formal med projektet:

»  Skabe sikker transportkorridor mellem motorvej og havn, sa tung trafik har
mindre kontakt med blade trafikanter.

> Forbedre muligheder for at lange transporter (vindmellevinger) kan keres til
havnen og udskibes til havvindmelleparker.

Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsekonomiske screening:

y  Oget trafiksikkerhed pa indfaldsvejen til Aabenraa.
> Eliminering af flaskehalse, nar tung trafik fortsatter direkte til havnen.

Screeningen er baseret pa antagelser om, hvor store tidsbesparelser lastbiler og
personbiler opnir som falge af forbedringerne pa vejnettet. Disse antagelser er be-
heftet med stor usikkerhed.

Ligeledes er screeningen baseret pi antagelser om reduceret risiko for uheld pa de
dele af den berarte vejstreekning, der er i hhv. land- og byomrade. Disse vurderin-
ger er lavet ud fra gennemsnitsbetragtning om, at uheldsrisikoen reduceres fra mid-
del i dagens situation ti! lav efter gennemforelse af projektet. Tabel 3.1 viser nogle
centrale antagelser bag vurderingen af samfundsekonomien i projektet.
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Tabel 3.1: Centrale antagelser ved Aabenraa-projekret

Anlagsomkostninger

Pris, mio. kr. 50
Pris inkl. 50 % tillaeg, mio. kr. 75
Trafik

Keretgjer pr. degn (ADT) 10.900
Skgnnet andel lastbiler 5 %
Skennet andel af personbiler, der kerer ved flaskehais 50 %
Skgnnet andel af lastbiler, der kerer ved flaskehals 100 %
- lastbiler pr. dagn (ved flaskehals) 545 (545)
- personbiler pr. dggn (ved flaskehals) 10.355 (5.178)
Kgretid .

Reduceret traengsel til havnen pr. lastbil, min 2,5
Reduceret traengsel til havnen pr. persenbil, min _ 0,1

Risiko for uheld

Vejstraekning med reduceret uheldsrisiko, by, km 1,7
-uheldsrisiko, by, far (lav, middel, hgj) ) middel
-uheldsrisiko, by, efter (lav, middel, hgj) _ lav
Vejstrazkning med reduceret uh'eidsrisiko, fand, km 2,9
-uheldsrisiko, land, fgr (lav, middel, hgj) middel
-uheldsrisiko, land, efter {lav, middel, hgj) lav

Kilde: Egen tilvirkning pd baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-

ekonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsvardier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pa den samlede samfundsekonomiske veerdi af projektet beregnes til ca.
kr. 1,4 millioner, jf. tabellen neden for.

Tabel 3.2: Beregning af samfundsokonomisk overskud
Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012

Anlaegsomkostninger -71,4
Reduceret traengsel, lastbil (ved flaskehals) 50,9
Reduceret treengsel, personbil (ved flaskehals) 7.0
Karselsomkostninger -
Reduceret uheldsrisiko, by, lastbil 8,9

| Reduceret uheldsrisika, land, lasthil 7.7
Reduceret uheldsrisiko, by, personbil 6,9
Reduceret uheldsrisiko, land, personbil 5,8
Skatteforvridningstab -14,3
Nettonutidsveerdi 1,4

Kilde: Egen tilvirkning,

Screeningen viser, at med de anvendte forudszininger er projektet samfundseko-
nomisk set en god ide, omend den beregnede nettonutidsveerdi er tat pa 0.

Resultatet er derfor meget folsomt overfor eendringer i de anvendte antagelser.
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Beskrivelse af
projektet

Sterrelse pa effekter

Beskriv.else af
projektet

3.2  Aalborg

Projektet omfatter opgradering af dele af vejen mellem Aalborg @sthavn og motor-
vej E45. [ alt drejer det sig om 8 projekter, herunder isar

Udvidelse af @ster Uttrup vej til 4 spor,

Ombygning af kryds pa @ster Uttrup vej.

Udvidelse af Tranholmve;j til 4 spor.

Samt en 2 sporet forsaettelse af @ster Uttrup vej efter Tranholmvej mod
asthavnen.

> Samt cykelstier pa strazkningen.

R "

Figur 3.2 viser de strazkninger i Aalborg, der berares af projektet.

Figur 3.2: Kort over det bererte omrdde, med berorie streekninger markeret med vodi

BT , . S | e

Kilde: Danske Havne.
Ifolge Danske Havne er formalet med projektet, at
> fremtidssikre transportveje mellem den bl vandvej og den sorte motorvej.

Inden for rammerne af dette projekt har vaeret muligt at indhente oplysninger om
trafikken p4 Humlebakken, Tranholmvej og @ster UttrupVej. Desuden kan effek-
terne af projektet vare relativt komplekse og svare at vurdere uden anvendelse af
f.eks. trafikmodel og nazrmere kendskab til projektet. Alene ombygning af kryds
kan have meget stor betydning for trafikafviklingen i lokalomradet.

Det har derfor ikke vaeret muligt at vurdere effekten af projektet pd trafikken i Aal-
borg. Derfor er det heller ikke muligt at foretage en samfundsekonomisk screening
af projektets fordelagtighed.

3.3 Aarhus

Projektet omfatter etablering af forbindelsesvej fra Marselistunnelen til den nye
feergeterminal i @sthavaen. Figur 3.3 viser de bererte straakninger i Aarhus.
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Figur 3.3: Kort over det berprte omride - projektet er markeret med rod rute

b %
S S AT Y,

Danske Havne.

Kilde:

Ifolge Danske Havne er formalet med projektet at flytte faergetrafikken fra havnens
kerne, hvor den ligger i dag. Keorsel til og fra feergerne vil da ikke leengere pavirke
trafikken 1 midtbyen.

Ifalge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i.den
samfundsekonomiske screening

> Feerre lastbiler i midtbyen.

»  Glidende trafik gennem tunnelen.

> En reduktion af keretiden pa ca. 7 minutter fra motorvejsnettet til fazrgehav-
nen.

> Reduktion i CO,.

> Opretholdelse af feergeruterne

Screeningen er baseret pd Danske Havnes antagelser om, hvor store tidsbesparelser
lastbiler og personbiler opnar som falge af forbedringerne pa vejnettet. Disse anta-
gelser er behzftet med stor usikkerhed, men illustrerer det samfundsakonomiske
resultat, hvis tidsbesparelsen er af den sterrelsesorden.

Der forventes ikke vaesentlige effekter pa trafiksikkerheden. Derfor regnes der ikke
med gevinster ved bedre trafiksikkerhed. Der forventes heller ikke en effekt pa
omvejskerse! for lastbiler eller personbiler. Derfor indgar de effekter heiler ikke i
vardisztningen. Tabel 3.3 viser antagelserne bag den samfundsekonomiske vurde-
ring af projektet.
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Beskrivelse af
projektet

Tabel 3.3: Centrale antagelser ved darhus-projekiet
Anlaegsomkoéi:ninger

{ -Pris, mio. kr. L o 34
Pris inkl. 50% tillseg, mio. kr. _ 51

| Trafik . :

| Keretajer pr. degn (ADT) . 3.000
Skennet andei lastbiler ' 5%
Andel af oplyst ADT, der kgrer ved flaskehals : 100 %

| - lastbiler pr. da@gn : 150
~-personbiler pr. dagn . ) 2.850
Keretid . . .
Reduceret traengsel til havnen pr. lastbil, min
Reduceret trazngsel til havnen pr. personbil, min

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-
gkonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsvardier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4, kan ct
overslag p& den samlede samfundsekonomiske vardi af projektet beregnes til ca.
kr. 252 millioner, jf. Tabel 3.4 neden for.

Tabel 3.4: Beregning af samfundsekonomisk overshud
Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012

Anlaegsomkostninger -48,6
Reduceret traengsel, lastbil ; 39,1
Reduceret traengsel, personbil 270,7
Kgrselsomkostninger -

Reduceret uheldsrisiko -

Skatteforvridningstab -9,7
Nettonutidsvaerdi 251,5

Kilde: Egen tilvirkning.

Screeningen tyder sdledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet
overstiger omkostningerne. Hvis tidsgevinsten for personbiler og lastbiler ikke er 7
minutter men derimod 3,5 minutter, si er den samlede samfundsekonomiske veerdi
i stedet kr. 97 millioner. )

3.4 Esbjerg

Dette projekt vil skabe forbindelse direkte mellem havnens industri og Esbjergs
nordlige omfartsvej.
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Figur 3.4: Kort over det bergrie omvade - projekiet ev markeret med rad rute

Kilde: Danske Havne.
Ifalge Danske Havne er formalet med projektet at

> Skabe hurtigere transportkorridorer nord om byen.
> Lede tung trafik veek fra omrader med blede trafikanter.

Ifalge Danske Havne er det ogsa disse forhold, det er relevant at vurdere projektet
ud fra.

Den nye vej vil gare det lidt lettere at komme til havnen — man kan dog allerede i
dag kere til havnen via nordlig omfartsvej, Tarphagevej, Hjertingvej og dreje ind til
havnen ad Badebrogade. Inden for rammerne af dette projekt er det derfor ikke mu-
ligt at kvantificere storrelserne pd de nevnte effekter.

En anden effekt, der vil vaere ved projektet, er at kapaciteten i krydset kan andres,
hvilket kan give nogle rejsetidsbespareliser for alle trafikanter (ikke bare havnetra-
fikken). Dette er beskrevet i en rapport udarbejdet for Esbjerg Kommune'. Ud fra
rapporten kan effekten ved &ndringen i krydset dog ikke beregnes, da man til sa-
danne beregninger skal bruge estimeret forsinkelsestid bade med og uden projektet
(rapporten fokuserer pa andringer og ikke pa en uandret situation).

Den gennemferte samfundsekonomiske screening er alene baseret pi antagelser
om tre forskellige scenarier for rejsetidsbesparelser for de trafikanter, der kerer i
det berarte kryds, nar der er treengsel. De anvendte rejsetidsbesparelser er alene
eksempler, og pa baggrund af det modtagne materiale er der ikke grundlag for at
vurdere hvilke scenarier, der er mest realistiske.

! Krydset Tarphagevej/Hjertingvej, alternative krydslasninger pa skitseniveau, notat udar-
bejdet af COWI for Esbjerg Kommune, august 2011.
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projektet

Tabel 3.5: Centrale antagelser ved Esbjerg-projekiet

Anlsegsomkaostninger

Pris, mio. kr., 28

Pris inkl. 50% tiileeg, mio. kr. 42

Trafik ‘

Keretgjer pr. dgan (ADT) Ca. 10.000

Skgnnet andel lasthiler - 25 %

Antaget andel af oplyst ADT, der karer ved traengsel 30 %

- [astbiler pr. degn, der kgrer ved traengsel 750
-personbiler pr. dggn, der kgrer ved treengsel ' 2.250

Koretid

Scenarie 1 2 § 3
Reduceret traengsel pr. lastbil, min 0,5 1,0 | 1,0
Reduceret traengsel pr. personbil, min 0,5 0,7 1,0

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne.

Med udgangspunkt i de enhedsverdier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4, kan et
overslag pa den samlede samfundsekonomiske vaerdi for de tre scenarier for rejse-
tidsbesparelser beregnes til hhv. -19 mio. kr., I mio. kr. og 11 mio. kr., jf. Tabel 3.6
neden for.

Tabel 3.6: Beregning af samfundsekonomisk overskud
Nettonutidsveerdi, mio. kr.,
2012
Scenarie ; 1 2 3
Anlazgsomkostninger -40,0 -40,0 -40,0
Reduceret traangsel, lastbil 14,0 28,0 28,0
Reduceret trasngsel, personbil 15,3 21,4 30,5
Kgrselsomkostninger - - -
Reduceret uheldsrisiko - - -
Skatteforvridningstab ; -8,0 -8,0 -8,0
Nettonutidsveerdi - , -18,8 1,3 10,5 "

Kilde: Egen tilvirkning.

Screeningen viser, at det samfundsekonomiske resultat er meget falsomt overfor
antagelser om rejsetidsbesparelser. I denne undersogelse er der ikke grundlag for at
vurdere hvilket scenarie, der er mest realistisk.

3.5 Fredericia

Projektet omfatter udretning af frakerselsramperne pé afkersel 59 pa den ostjyske
motorve;j.

Ifelge Danske Havne er formalet med projektet at sikre en mere glidende afvikling
af trafikken til og fra den @stjyske motorvej.

Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsekonomiske screening
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> Mere glidende trafik.
> Aflastning af keer ved Lillebaltsbroen.

Figur 3.5 viser det berorte omrade.

Figur 3.5: Kort over det berorte omride, med den berorte omride markeret med rodt

Sy

Kilde: Danske Havne.

Screeningen er baseret pa antagelser om, hvor store tidsbesparelser lastbiler og per-
sonbiler opnar som felge af forbedringerne pa vejnettet. Disse antagelser er beheef-
tet med stor usikkerhed.

Der forventes ikke vaesentlige effekter pa trafiksikkerheden. Derfor regnes der ikke
med gevinster ved bedre trafiksikkerhed. Der forventes heller ikke en effekt pa
omvejskarsel for lastbiler eller personbiler. Derfor indgér de effekter heller ikke i
verdisztningen. Tabel 3.7 viser antagelserne bag den samfundsekonomiske vurde-
ring af Fredericia-projektet.

Tabel 3.7: Centrale antagelser ved Fredericia-projektet
Anlaegsomkostninger
Pris, mio. kr. 25
Pris inkl. 50 % tillaeg, mio. kr. ' _ 37,5
Trafik _
Karetgjer pr. dggn 6.000
Skennet andel lastbiler : h 20 %
Andel af lastbiler, der oplever flaskehals ' 50 %
Andel af personbiler, der oplever flaskehals . 25 %
- lastbiler pr. degn (der oplever problemet) ‘ 1.200 (600)
- personbiler pr. dggn (der ople\}er flaskehals som 4.800 (1.200)
fglge af problemet) '
Koretid
Reduceret traengsel ved flaskehals pr. lastbil, min 1
Reduceret traengsel ved flaskehals pr. persenbil, min 1

Kilde: Egen tilvirkning p4 baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-

wkonomiske Enhedspriser.
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Med udgangspunkt i de enhedsvzeerdier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pa den samlede samfundsekonomiske vardi af projektet beregnes til ca.
kr. -4,2 millioner, jf. Tabel 3.8 neden for.

Tabel 3.8: Beregning af samfundsokonomisk overskud
Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012
Anlazgsomkostninger -35,7
Reduceret treengsel til havnen pr. lasthil 22,4
Reduceret traengsel til havnen pr. personbil 16,3
Karselsomkostninger -
Reduceret uheldsrisiko D -
Skatteforvridningstab -7,1
Nettonutidsvaerdi h -4,2

Kilde: Egen tilvirkning.

Screeningen tyder saledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet er
mindre end omkostningerne. Det skal dog bemaerkes, at resultatet er serdeles fal-
somt overfor zndringer i de meget usikre antagelser om sparet rejsetid som falge
af, at flaskehalsen fjernes. Hvis antagelsen om 1 minuts besparelser for de 1200
passagerbiler i dognet &ndres til det dobbelte (2 minutter pr. personbil), s& ndrer
nettonutidsvaerdien fra et negativt resultat pa -4,2 mio. kr. til et positivt resultat pa
ca. 12,1 mio. kr.

3.6 Grenaa I

Projektet omfatter anlaeg af omfartsvej pa Rute 16 ved Auning. Figur 3.1 viser de
bererte strekninger.

Figur 3.6: Kort aver det berarte omride, med den berorie streekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne er formilet med projekiet at oge trafiksikkerheden for beboe-
re i Auning (Rute 16) ved at lede den tunge trafik uden om byen. Projektet vil sam-
tidig sge kapaciteten til Grenaa by og havn.
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Ifalge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsekonomiske screening

> get trafiksikkerhed i Auning.
> Nemmere transport til og fra Djursland for alle trafikanter.
> Lastbiler og anden gennemkerende trafik ledes uden om skolevejen i byen.

Screeningen er baseret pd antagelser om, hvor store tidsbesparelser lastbiler og per-
sonbiler opnar som felge af forbedringerne pa vejnettet. Disse antagelser er behaf-
tet med stor usikkerhed. Det antages, at projektet forbedrer trafiksikkerheden i for-
bindelse med korsel gennem Auning. Denne effekt er dog ogsa usikker.

Tabel 3.9: Centrale antagelser bag Grenaa I—projéktet
Anlaegsemkostninger
Pris, mioc. kr. 34
Pris inkl. 50 % tilleeg, mio. kr. 51
Trafik
Koretgjer pr. degn (ADT) 3.000
Skennet andel lastbiler 18 %
Andel af oplyst ADT, der karer ved flaskehals 100 %
- lastbiler pr. dggn 550
-personbiler pr. dggn 2.450
Koretid
Reduceret kgretid pr. fastbil, min 0,6
Reduceret kgretid pr. personbil, min 0,6
Kgreafstand '
Omvejskgrsel, pr. lastbil, km 0,5
Omvejskgrsel, pr. personbil, km 0,5
Risiko for uheld
Vejstraekning med reduceret uheldsrisiko, by, km ' 3
-uheldsrisiko, by, for middel
Vejstraekning med reduceret uheldsrisiko, land, km -3,5
-uheldsrisiko, land, efter | lav

" Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysuinger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-

gkonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsvaerdier, der er vist 1 Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pi den samlede samfundsekonomiske veaerdi af projektet beregnes til ca.

kr. -22,5 millioner, jf. Tabel 3.10 neden for.
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Tabel 3.10: Beregning af samfundsekonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012
Anlaegsomkostninger -48,6
Reduceret tragngsel, lasthil 12,3
Reduceret treengsel, personbil 19,9
Kgrselsomkostninger, lastbil -5,8
Karselsomkostninger, personbil -14,3
Reduceret uheldsrisiko, by, lastbil 19,0
Reduceret uheldsrisiko, land, lasthil -2,8
Reduceret uheldsrisiko, by, persenbil 12,4
Reduceret uheldsrisiko, land, personbil -4,9
Skatteforvridningstab -9,7
Nettonutidsvaerdi -22,5

Kilde: Egen tilvirkning.

Screeningen tyder saledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet er
mindre end omkostningerne.

3.7 Grenaa II

Projektet omfatter etablering af en forbindelse mellem Rute 16 og den estjyske mo-
torvej. Figur 3.7 viser de berorte strazkninger.

Figur 3.7: Kort over det berorie omrdde, med den berorte streekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne er formalet med projektet at lede den tungeste trafik uden om
Randers. Etablering af ruten er allerede besluttet og den ekstra investering, som
vurderes i denne screening, er at haeve udvalgte broer pa ruten, sa ogsa sarligt haje
transporter ogsd kan benytte ruten.
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Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsskonomiske screening

> Frie transportveje mellem midtjysk vindmelleindustri og Kattegats vindmelle-
parker.

Screeningen er baseret pa antagelser om, hvor store tidsbesparelser lastbiler, som
kerer med szrlige transporter, opnar som folge af forbedringerne pé vejnettet. Dis-
se antagelser er behaftet med stor usikkerhed. Keretidsreduktionen skyldes en kor-
tere rute for de sarlige transporter. Tabel 3.11 viser de antagelser, der ligger til
grund for den samfundsekonomiske vurdering af projektet.

Tabel 3.11: Centrale antagelser bag Grenaa Il-profektet

Anlagsomkostninger

Pris, mio. kr. 20
Pris Inkl. 50 % tillaeg, mio. kr. 30
Trafik

Kgretgjer pr. dggn 13.100
Skgnnet andel lastbiler 11 %
Andel af lastbilerne, der oplever flaskehals 2 %
- lastbiler pr. dggn (sserlige transporter, der far ef- 1.500 (30)
fekt af projektet)

Kgretid

Reduceret kgretid til havnen pr. lastbil, min 6.4
Reduceret karetid til havnen pr. personbil, min 0
Kgreafstand

Omvejskarsel, pr. lastbil, km -4,12
Omvejskarsel, pr. personbil, km 0
Risiko for uheld :

Reduceret risiko for uheld som fglge af reduceret 4,12
kgreafstand for lastbiler

-uheldsrisiko, land, far (lav, middel, hgj) Middel

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-
okonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsveerdier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pd den samlede samfundsekonomiske verdi af projektet beregnes til ca.
kr. -23,8 millioner, jf. Tabel 3.12 neden for. -
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Tabel 3.12: Beregning af samfundsokonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,

Anlzegsomkostninger -28,6
Reduceret karetid til havnen pr. lastbil 7.1
Reduceret kgretid til havnen pr. personbil -
Omvejskgrsel, pr. lastbil, km. 2,6
Omvejskgrsel, pr. personbil, km. -
Reduceret uheldsrisiko, sfa. reduceret kgreafstand 0,8
Skatteforvridningstab -5,7
Nettonutidsvaerdi -23,8

Kilde: Egen tilvirkning.

Screeningen tyder saledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet er
mindre end omkostningerne.

Det skal ogsa bemearkes, at antagelsen om, at 30 lastbiler i degnet vil opleve fla-

skehalsen formentlig er hajt sat. Nettonutidsvardien kan derfor forventes at veere
endnu lavere.

3.8 Hirtshals

Beskrivelse af Projektet omfatter etablering af indfaldsvej fra E39 til ferge- og ro/ro-terminalen
projektet pa NordsgTerminalen/@sthavnen. Figur 3.8 viser de berorte strekninger.
Figur 3.8: Kort over det berarte omrdde, med den berorte strekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.
Ifolge Danske Havne er formélet med projektet at lede den del af trafikken, der gar

til faerge- og ro/ro-terminalen pa NordseTerminalen/@sthavnen nden om industri-
omridet pa havnen med en vasentlig effektivisering af trafikafviklingen som kon-
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sekvens. Indfaldsvejen vil yderligere reducere mangden af krydsende trafik, med
deraf folgende aget trafiksikkerhed.

Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet:

> Forbedret konkurrencedygtighed af Jyllandskorridoren.

y  Oget effektivitet af trafikafviklingen.

y  Qget trafiksikkerhed ved at lede fargetrafik direkte fra fargerne til motorvej
E39.

Screeningen er baseret pi antagelser om, hvor store tidsbesparelser lastbiler og per-
sonbiler opnér som folge af forbedringerne pa vejnettet. Disse antagelser er behaef-
tet med stor usikkerhed. Der kan opnés en effekt pa trafiksikkerheden som folge af
at trafikken ledes fra byomrade til landomride.

Tabel 3.13: Centrale antagelser bag Hirtshals-projekiet

Anleegsomkostninger

Pris, mio. kr. : 26
Pris inkl. 50 % tiflzeg, mio. kr. 39
Trafik

Keretgjer pr. dgan 6.900
Skennet andel lastbiler 10 %
Andel af oplyst ADT, der kerer ved flaskehals g 50 %
- lasthiler pr. d@gn (ved flaskehals) 700 (350)
-persanbiler pr. dggn (ved flaskehals) 6.200 (3.100)
Koretid

Reduceret kgretid til havnen pr. lastbil, min 0,4
Reduceret kgretid til havnen pr. personbil, min 0.4
Risiko for uheld

Vejstraekning a=ndret fra by til land, km 1,9
-uheldsrisiko, by, fgr (lav, middel, hgj) ' middel
-uheldsrisiko, land, efter (lav, middel, hgj) L.av

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-
gkonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsvmrdier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag p4 den samlede samfundsekonomiske veerdi af projektet beregnes til ca.
kr. -11,8 millioner, jf. Tabel 3.14 neden for.
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Tabel 3.14: Beregning af samfundsokonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,
7 mio. kr., 2012
Anlzgsomkostninger -37,1
Reduceret traengsel, lastbif 4,6
Reduceret traengsel, personbil 14,9
Kgrselsomkostninger -
fEndret uheldsrisiko sfa. vej aandret fra by til land, 6,6
personbil
Andret uheldsrisiko sfa. vej aendret fra by til land, 6,7
lastbil
Skatteforvridningstab -7.4
Nettonutidsveerdi -11,8

Kilde. Egen tilvirkning.

Screeningen tyder séledes pé, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet er
mindre end omkostningerne.

Hyvis tidsbesparelsen i stedet for 0,4 minutter er p4 0,6 minutter for halvdelen af
koretojerne, s @ndres resultatet fra -11,8 mio. kr. til 1,7 mio. kr. Resultatet er s3-
ledes meget folsomt overfor antagelserne om tidsbesparelser.

3.9 Horsens

Projektet omfatter antaeg af transportkorridor fra den estjyske motorvej til Horsens
Havn inkl. ny til- og frakersel pa E45. Figur 3.9 viser de berarte strekninger.

Figur 3.9: Kort over det berorte omrdde, med den berorte streekning markeret med rod!

Kilde: Danske Havne.

Ifalge Danske Havne er formalet med projektet at mindske den tunge trafik gen-
nem Horsens by.

Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsekonomiske screening

> Mindre tung trafik i bymidten til gavn for luftkvaliteten og trafiksikkerheden.
> Nemmere og hurtigere transport af gods til og fra havnen til gavn for er-
hvervslivet.
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Efter anleeg bliver det muligt for bade lastbiler og personbiler at kere ad den nye
rute til Horsens by og til havnen. 1 dag korer trafikken, der skal fortsette ad eller
kommer fra E45, via de to nuverende afkersler ved Horsens.

For trafik til/fra syd benyttes i dag afkersel 57 og her vil en ny afkersel afkorte af-
standen fra motorvejen til havnen med ca. 2,7 km. Trafik til/fra nord benytter i dag
afkersel 56 og her vil den nye afkersel gore afstanden til havnen leengere (ca. 1,6
km). Screeningen er baseret pa antagelser om, at al lastbiltrafik (fra/til bade syd og
nord) fremover skal benytte den nye afkersel og rute til havnen. For personbiler
antages, at 25 % af trafikken fra syd vil benytte den nye rute og at resten benytter
eksisterende ruter.

Hvor store tidsbesparelser, lastbiler og personbiler opnér som folge af forbedrin-
gerne pé vejnettet, er vist i nedenstiende tabel. Disse antagelser er behaftet med
stor usikkerhed. De estimerede andringer i karcafstande som folge af den nye til-
kersel, fremgar ogsa af tabellen.

Tabel 3.15: Cenirale antagelser bag Hirishals-projektet

Anlagsomkostninger

Pris, mio. kr. 38

Pris inkl. 50 % tillaeg, mio. kr. 132

Trafik

Keretgjer pr. dggn 16.250

Skennet andel lastbiler 8%

Andel af oplyst ADT, der sendrer rute, lastbiler 100 %

Andel af oplyst ADT, der zendrer rute, personbiler 25 %

- lastbiler pr. dggn {der sendrer rute) 1.350 (1.350)

-personbiler pr. dggn (der sendrer rute) 14.900
(3.725)

Keretid

Reduceret kgretid pr. lastbil, gnsn. af nord og syd, min 0,38

Reduceret kgretid pr. personhil, kun trafik fra syd, min 3,70

Koreafstand

Omvejskgrsel, pr. lastbil, km 0,5

Omvejskarsel, pr. personbil, km -1,6

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne og Vejdirektoratet.
Med udgangspunkt i de enhedsveerdier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4, kan et

overslag pé den samlede samfundsekonomiske vardi af projektet beregnes til ca.
kr. 111 millioner, jf. Tabel 3.14 neden for.
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Tabel 3.16: Beregning af samfundsakonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012
Anlazgsomkostninger -125,7
Reduceret traengsel, lastbil 19,1
Reduceret treengsel, personbil 187,0
Kgrselsomkostninger, lastbil -13,4
Karselsomkostninger, personbil 69,6
Skatteforvridningstab -25,1
Nettonutidsvaerdi 11 1,5

Kilde. Egen tilvirkning,

Screeningen tyder saledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projekiet er
sterre end omkostningerne.

3.10 Hvide Sande

Projektet omfatter opgradering af vejstraekningen fra Ringkebing til Hvide Sande
og udbygning af straekningen efter 2+1 princippet. Vejstrakningen ber tilpasses
modulvogntog. Figur 3.10 viser de berarte streekninger.

Figur 3.10 Kort over det berorie omrdide, med den berorte streekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne er forméalet med projektet at gennemfare en forundersogelse
af infrastrukturforbedringen.

Ifzlge Danske Havne er de forventede effekter ved anlaeg af projektet:
> Mindre tung trafik fra Midt- og @stjylland.

> @get trafiksikkerhed.
> Mindsket CO2 udslip fra transportsektoren, da afstandene forkortes.
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> Samfundsmeessig gevinst: 12-20 nye virksomheder med i alt 400-500 nye ar-
bejdspladser forventes at ville etablere sig i oplandet.

Det projekt, der er omfattet af Havnepalke 3, omfatter alene forundersogelsen til
projektet. Anlazgsoverslaget er kun for forundersegelsen og der foreligger intet an-
legsoverslag over selve udferelsen af projektet. Det er derfor ikke muligt at sam-
menholde omkostningerne ved projektet med de formodede gevinster og derfor
heller ikke muligt at gennemfere screening af de samfundsekonomiske effekter
som for de gvrige projekter. For at kunne vurdere samfundsekonomien i projektet
er der desuden behov for en netvarksbetragtning, hvor der tages hejde for den
grundleggende ®adring, der sker i omradets trafikale situation, nir Hvide Sande
havn bliver til godshavn ved udgangen af 2012.

3.11 Kalundborg I

Projektet omfatter opfarelse af en direkte korridor mellem den nye motorvej pa
Rute 23 og Kalundborg Havn. Figur 3.11 viser de bererte strekninger.

Figur 3.11: Kort over det berorte omride, med den berorte strekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne er formélet med projektet at sikre en transportkorridor mel-
lem erhvervshavnen og den nye motorvej pa Rute 23.

Ifalge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet:

»  Glidende trafik mellem ferger og motorvej.
»  @get trafiksikkerhed for blode trafikanter.
> Farre trafikgener for beboere i byen.

Inden for rammerne af dette projekt har vaeret muligt at indhente oplysninger om
trafikken pa de berarte vejstreekninger. Desuden kan effekterne af projektet vare
relativt komplekse og svaere at vurdere uden anvendelse af f.eks. trafikmodel og
nzrmere kendskab til projektet. Det skyldes at projektet kan pavirke bade trafikken
til havnen men ogsa den ovrige trafik i de bererte byomrader.
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Sterrelse pa effekter

Det har derfor ikke varet muligt at vurdere effekten af projektet pa trafikken i Ka-
lundborg. Derfor er det heller ikke muligt at foretage en samfundsekonomisk
screening af projektets fordelagtighed.

3.12 Kalundborg II

Projektet omfatter opgradering af den eksisterende Rute 22 mellem Kalundborg
Havn og Slagelse/Vestmotorvejen. Opgradering skal gore det muligt at kere med
modulvogntog pa strackningen. Dagligt kerer ca. 1.000 lastbiler mellem Kalund-
borg og Slagelse, men ruten er ikke egnet til kersel med modulvogntog. Figur 3.12
viser de bererte strekninger.

Figur 3.12: Kort over det berorte omrdde, med den berorte streekning markeret med rodi

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne er formalet med projektet at forbedre miljoet og forbedre til-
gengeligheden al Kalundborg Havn,

Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet:

»  Ferre lastbiler pa streckningen.
y  Mindre CO2 udslip ved godstransport.
»  Bedre skonomi i fransport af gods.

Det har ikke varet muligt at vurdere sterrelsen af effekterne, fordi effekten pa mil-
jo og rejsetider athaznger af, hvordan transportvirksomhederne velger at tilpasse
deres brug af keretgjer og ruter efter en opgradering af vejstraekningen. Det afhen-
ger igen af, hvilke typer transporter der sker mellem Kalundborg og Slagelse, og
hvordan opgraderingen pavirker korridoren Jylland-Sjalland-Tyskland. Disse for-
hold har det ikke varet muligt at afklare inden for rammerne af dette projekt.
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3.13 Kolding

Projektet omfatter ombygning af til- og frakerslen fra Jens Holms Vej til Fynsvej.
Afkorslen fra Jens Holms Vej til Fynsvej er ikke dimensioneret til den mangde
trafik, der dagligt kerer pa ruten. Hertil kommer, at stigningen til afkerslen i glat
fare er for stejl til tunge lastbiler. De tvinges i stedet ind gennem byen. Ved en
mindre ombygning af til- og frakerslen til Fynsvej kan lastbilerne helt undga at
kare gennem byen, men direkte til motorvejsnettet nord for byen.

Figur 3.13 viser det bererte omrade.

Figur 3.13: Kort over det berorte omrdde, med den bergrte streekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifolge Danske havne er formalet med projektet at sikre, at lastbiler mellem Kolding
Havn og motorvejen ikke kerer gennem byen. Det vil fjerne mange farlige situatio-
ner.

Ifelge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsekonomiske screening

> Kan lede al tung trafik uden om Kolding by.
»  Hurtig og effektiv afgang til motorveje aret rundt.

Storrelsen af effekterne athanger af, hvor mange keretojer der bergres, og hvor
meget koretid hvert keretaj sparer ved projektet. Hertil kommer effekten pa trafik-
sikkerheden. Det har ikke vaeret muligt at indsamle fakta til beregning af effekter-
ne, men til iflustration er det antaget, at der arligt korer 60.000 lastbiler pa straek-
ningen svarende til 164 per dag i gennemsnit. Til illustration er det endvidere anta-
get, at 20 % af disse lastbiler oplever problemer med til- og frakerslen og at det for
alle disse lastbiler betyder omvejskersel. Det vurderes dog, at 20 % er hait sat.

Tabel 3.17: Centrale antagelser bag Kolding-projektet

Anizegsomkostninger
Pris, mio, kr. ' : o 25
Pris inkl. 50% tillaag, mio. kr. 37,5
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Trafik

Antal lastbiler pr. dggn 164
Skpnnet andel af lastbilerne, der oplever flaskehals 20 %
Kgretid

Reduceret traengsel til havnen pr. lastbil, min 6
Koreafstand

Omvejskarsel, pr. lastbil, km 6

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdircktoratet, Transporteko-
nomiske Enhedspriser, og pa baggrund af COWIs antagelser.

Med antagelserne vist i tabellen oven for, kan projektets samfundsmasssige nutids-
veerdi beregnes til kr. -31,3 mio. Resultatet er ikke szrligt folsomt over for antagel-
serne om sparet tid eller antallet af lastbiler. For eksempel betyder en fordobling af
antallet af lastbiler pa strakningen eller en fordobling af tidsbesparelsen, at under-
skuddet falder til ca. 20 mio. kr. '

Tabel 3.18: Beregning af samfundsokonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,
_ mio. kr., 2012
Anlzegsomkostninger . =357
Reduceret kgretid 7.4
Kerselsomkostninger . 4,2
Skatteforvridningstab -7.1
Nettonutidsveerdi -31,3

Beskrivelse af

Kilde: Egen tilvirkning.

3.14 Nakskov

Projektet omfatter etablering af en sikker forbindelse for cyklister og fodgengere
mellem Redbyvej, Winchellsgade og Nybro. Figur 3.14 viser den berorte strak-
ning.

Figur 3.14: Kort over det berarte omrdde, med den berorte strekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.
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Ifolge Danske Havne er formélet med projektet age trafiksikkerheden pé indfalds-
vejen Redbyvej og ruten videre til havnen ad Winchellsgade og Nybro.

Ifolge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet:

> Forebygge problemer med stigende tung trafik fra havnen i forbindelse med
Femern-forbindelsen,
»  Sikre blade trafikanter ved at isolere dem fra den tunge trafik.

Derudover oplyser Lolland kommune, at projektet ogsa vil reducere problemer
med trengsel iser i krydset Winchellsgade/Nybrogade.

Screeningen er baseret pa antagelser om, hvor store forbedringerne af trafiksikker-
heden vil vaere. Disse antagelser er behaftet med stor usikkerhed.

Kommunen oplyser, at der i dag er stor kedannelse i krydset, og vurderer, at ca. 30
% af keretajerne oplever kedannelse pa op til 7-8 min. pa iser strackningen fra
Winchellsgade/Nybrokrydset mod havinen. Kommunen oplyser videre, at proble-
met er knap sa stort pa strekningen Radbyvej — Winchellsgade, hvor det vurderes
at ca. 10 % af keretojerne oplever kedannelse pa 2-3 min. Det er i screeningen an-
taget, at 10 % af alle keretejer pa strazkningen opnér en reduceret koretid pi 2 mi-
nutter som falge at ombygning af kryds. Dette er behaftet med stor usikkerhed.

Tabel 3.19: Centrale antagelser bag Nakskov-projektet

Anlzgsomkostninger

Pris, mio. kr. 15
Pris inkl. 50 % tillaag, mio. kr. 22,5
Trafik '

Kgretgjer pr. degn 7.740
Skgnnet andel lastbiler : 5%
Andel af oplyst ADT, der oplever trasngsel _ . 10%
- lastbiler pr. d@gn (der oplever traengsel) 387 (39)
- personbiler pr. dagn (der oplever traesngsel) 7.353 (735)
Keretid

Reduceret kgretid pr. lastbil, min 2
Reduceret k@retid pr. personbil, min

Risiko for uheld

Vejstraekning med reduceret uheldsrisiko, by, km 0,6
-uheldsrisiko, by, fgr (lav, middel, hgj) Hgj
-uheldsrisiko, by, efter (lav, middel, hgj) i Lav

H

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-

gkonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsvardier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pd den samlede samfundsekonomiske veerdi af projektet beregnes til ca.
kr. 5,8 millioner, jf. Tabel 3.20 neden for.

0:\Documents and Settings\neh\Local Settings\Temporary Internet Files\Content, Outlook\E6THYAUZ\COW!I screaning.docx




COWE
28/34 SCREENING AF SAMFUNDS@KONCMISKE EFFEKTER VED HAVNEPAKKE 3

Beskrivelse af
projektet

Tabel 3.20: Beregning af samfundsokonomisk overskud

! Nettonutidsveerdi,
i mio. kr., 2012
Anlaagsomkostninger -21.,4
Reduceret koretid, lastbiler 2,9
Reduceret kpretid, personbiler 20,0
Reduceret uheldsrisiko, by, lastbil 4,7
Reduceret uheldsrisiko, by, personbil 4,0
Skatteforvridningstab % -4,3
wl;lméttonutidsvaerdi 5,8

Kilde: Egen tilvirkning baseret pa usikre estimater af effekternes sterrelse.

Screeningen viser saledes, at under de givne antagelser overstiger de samfunds-
ekonomiske fordele omkostningerne ved projektet.

Resultatet er dog felsomt overfor antagelserne. Hvis keretidsbesparelsen er 1 minut
i stedet for 2 minutter, sd reduceres nettonutidsvardien til -5,6 mio. kr. Omvendt
hvis keretidsbesparelsen pa 2 minutter opnas af 30 % af bilisterne i stedet for 10 %,
sa eges nettonutidsvaerdien fra 5,8 mio. kr. til 51,5 mio. kr.

3.15 Odense

Projektet omfatter en udvidelse af Kertemindevej fra 2 til 4 spor samt opsatning af
stgjskarme pa streekningen. Figur 3.15 viser de bersrte strazkninger.

Figur 3.15: Kort over det berorte omrdde, med den berorte streekning markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifalge Danske Havne er formélet med projektet at reducere befolkningens gener af
den tiltagende trafik.

[feslge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet:

»  Fjerne havnerelateret lastbiltrafik fra Odense by.
»  Oget trafiksikkerhed i Odense by.

O:\Documents and Settinas\neh\Local Settings\Temporary Internet Files\Content.Qutlook\46THYAUZ2\COWI screening.docx




Sterrelse pa effekter

[8.6}771
SCREENING AF SAMFUNDS@KONOMISKE EFFEKTER VED HAVNEPAKKE 3 29/34

> Bedre og hurtigere trafikforhold for Odenses erhvervsliv.

I denne undersagelse er det ikke muligt at vurdere, hvor store effekter det har pa
trafikken i Odense by. Det er siledes alene muligt at medtage aendret keretid pa
Kertemindevej som folge af eget kapacitet.

Til dette projekt har der ikke varet tilgangelige beregninger af samlet &ndret rejse-
tid som falge af den egede kapacitet. Endringer i rejsetiden er derfor alene baseret
pa beregninger af, hvor store effekterne vil vaere, under forskellige antagelser. Der
er lavet folsomhedsbetragtninger for at illustrere hvor felsomme resultaterne er
overfor endringer i disse antagelser.

Det er antaget, at det kun er 50 % af trafikken pd Kertemindevej, der reelt fir en
keretidsbesparelse ved kapacitetsudvidelsen. Det er baseret pa en antagelse om, at
det kun er i perioder med relativt meget trafik, at den egede kapacitet har betydning
for rejsetiden.

Der antages desuden en reduceret risiko for uheld pé straekningen.

Tabel 3.21; Centrale antagelser bag Odense-projektet
Anlagsomkostninger i
Pris, mio. kr. 90
Pris inkl. 50 % tillaag, mio. kr. 135
Trafik ‘
Kgretgier pr. d@gn ! 22.000
Skennet andel lastbiler 5 %
Andel af oplyst ADT, der far gevinst af sget kapacitet 50 %
- lastbiler pr. degn (der fir gevinst) 1.100 (550)

-personbiler pr. degn (der fir gevinst) 20.900 (10.450)

Kgretid
Reduceret treengsel pr. lastbil, min 1
Reduceret traengsel pr. personbil, min 1

Risiko for uheld !

Vejstraakning med reduceret uheldsrisiko, by, km 2,6
-uheldsrisiko, by, far (lav, middel, hgj) middel
-uheldsrisike, by, efter {lav, middel, hgj) i lav

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne og Vejdirektoratet.

Med udgangspunkt i de enhedsveardier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pa den samlede samfundsekonomiske vaerdi af projektet beregnes til ca.
kr. 57 millioner, jf. Tabel 3.24 neden for.

Tabel 3.22: Beregning af samfundsokonomisk overskud
Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012
Anlzegsomkostninger -128,6
Reduceret traengsel, lasthil 20,5
Reduceret traangsel, personbil 141,8
Reduceret uheldsrisiko, by, lasthil 27,5
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Reduceret uheldsrisiko, by, personbil 21,4
Skatteforvridningstab -25,7
Nettonutidsvaardi 56,9

IGilde: Egen tilvirkning,

Nettonutidsvardien pa 57 mio. kr. opnas med en tidsbesparelse pd 1 minutter for
halvdelen af de biler og lastbiler, der kerer pa Kertemindevej. Hvis dette i stedet
var 0,5 minut ville nettonutidsvardien reduceres til -24 mio. kr. Hvis tidsbesparel-
sen i stedet var 2 minutter ville nettonutidsvardien eges til 219 mio. kr.

3.16 Randers

Beskrivelse af Projektet omfatter
projektet
> Anleg af ny adgangsvej til havnen.

> Udbygning og tilretning af vejen mellem havnen og E45. Der er behov for 4
ombygninger:

> Krydset Clausholmvej- Hammelvej.

> Sammenfletningen mellem Hammelvej og Grendve;j

> Krydset Grenavej-Orneborgvej skal ombygges.

> Udbygning og forlzngelse af @meborgvej frem til det nye havneomréde.

Figur 3.16 viser de berorte straskninger.

Figur 3.16: Kort over det berarte omrdde, med de berorte streekninger markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne er formalet med projektet at skabe en forbindelse til den nye
sydhavn samt at skabe bedre tilgeengelighed til det nye erhvervsomrade og E45.
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Ifalge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet, som medtages i den
samfundsekonomiske screening

> Modvirker keer.

> Forbedrer feerdselssikkerheden for blede trafikanter.

y  Skaber mulighed for, at by og havn fortsat kan udvikles uden gener for hinan-
den.

Screeningen er baseret pa antagelser om, hvor store tidsbesparelser lastbiler og per-
sonbiler opnar som folge af forbedringerne pa vejnettet. Disse antagelser er behaef-
tet med stor usikkerhed. Desuden er det antaget, at trafiksikkerheden forbedres pa
befeerdede strackninger i Randers by. Disse effekter er dog ogsa usikre.

Tabel 3.23: Centrale antagelser bag Randers-projektet

Anlagsomkostninger

Pris, mic. kr. 45
Pris inkl. 50 % tillaeg, mio. kr. 67,5
Trafik

Kgretgjer pr. degn 13.812
Skgnnet andel lastbiler 5 %
Andel af oplyst ADT, der karer ved flaskehals 50 %

- lastbiler pr. dggn (ved flaskehals) 676 (338)
-personbiler pr. degn (ved flaskehals) 13.136 (6.568)
Koretid

Reduceret traangsel til havnen pr. lastbil, min 0,2
Reduceret treengsel til havnen pr. persenbil, min _ 0,5
Koreafstand '

Omvejskarsel, pr. lastbil, km.
Omvejskarsel, pr. personbil, km. 0

Risiko for aheld

Vejstraekning med reduceret uheldsrisiko, by, km 1,8
-uheldsrisiko, by, fgr (lav, middel, haj) middel
-uheldsrisiko, by, efter (lav, middel, hgj) lav
Vejstraekning med reduceret uheldsrisiko, land, km 0
-uheldsrisiko, land, for (lav, middel, hgj) middel
-uheldsrisiko, land, efter {lav, middel, haj) lav

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-
gkonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsveerdier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et
overslag pa den samlede samfundsekonomiske vardi af projektet beregnes til ca.
kr. -6,6 millioner, jf. Tabel 3.24 neden for.

Tabel 3.24: Beregning af samfundsakonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,
mio. kr., 2012

Anleegsomkostninger -64,3
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Reduceret treengsel, lasthil 5,0
Reduceret treengsel, personbil 446
Karselsomkostninger -
Reduceret uheldsrisiko, by, lasthil 11,7
Reduceret uheldsrisiko, land, lasthil -

Reduceret uheldsrisiko, by, personbil 9,3
Reduceret uheldsrisike, land, personbil -
Skatteforvridningstab -12,9

T be——, S ~6,6' —

Kilde: Egen tilvirkning.

Screeningen tyder séledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet er

mindre end omkostningerne. Resultatet er imidlertid meget felsomt overfor de an-
vendte antagelser. Hvis f.eks. antagelse om reduceret trengsel for personbiler &n-
dres fra 0,5 min til 0,7 min s eges nettonutidsvaerdien til kr. 11 mio. og er saledes
positiv

3.17 Thyborgn

Projektet omfatter etablering af en omfartsvej ved Klinkby. Figur 3.17 viser de be-
rarte straekninger.

Figur 3.17: Kort over det berarte omride, med de berorte straekninger markeret med rodt

Kilde: Danske Havne.

Ifelge Danske Havne har projektet til formal at sikre hurtigere transport pa lande-
vejen mellem Lemvig og Thyboren.

Ifzlge Danske Havne er de forventede effekter ved projektet:

»  Oget trafiksikkerhed i Klinkby.
> Hurtigere afvikling af trafikken mellem Lemvig og Thyboran.
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Begge disse effekter medtages i den samfundsekonomiske screening.

Starrelse pa effekter Screeningen er baseret pa antagelser om, hvor store tidshesparelser lastbiler og per-
sonbiler opnéar som falge af forbedringerne pa vejnettet. Hertil kommer den a2n-
dring i uheldsrisiko der er forbundet med, at trafikken ledes uden om byomradet i
Klinkby og i stedet karer pd omfartsvejen i landomréade. Sterrelsen pa de vurderede
effekterne er behasftet med stor usikkerhed.

Tabel 3.25: Centrale amtagelser bag Thyboren-projekiet.

T

Anla2gsomkostninger

Pris, mio. kr, 34
Pris inkl. 50% tillaeg, mio. kr. 51
Trafik

Keretgier pr. dggn (ADT) 5.661
Skgnnet andel lastbiler 10 %
Andel af oplyst ADT, der kerer ved flaskehals 100 %
- lastbiler pr. dggn 550
~-personbiler pr. dagn : 5.111
Karetid 3

Reduceret keretid (lastbiler og personbiler}, min 0,3
Kereafstand

Omvejskgrsei (lastbiler og persanhbiler), km 0,1
Risiko for uheld

Vejstreekning med zendret uheldsrisiko, by, km 3,6
-uheldsrisiko, by, far (lav, middel, hgj) middel
Vejstraekning med gndret uheldsrisiko, land, km 3,5
-uheldsrisiko, land, efter {lav, middel, hgj} j lav

Kilde: Egen tilvirkning pa baggrund af oplysninger fra Danske Havne, Vejdirektoratet og Transport-
ekonomiske Enhedspriser.

Med udgangspunkt i de enhedsvardier, der er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 kan et

overslag pa den samlede samfundsskonomiske vaerdi af projektet beregnes til ca.
kr. 16,6 millioner, jf. Tabel 3.26 neden for.
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Tabel 3.26: Beregning af samfundsekonomisk overskud

Nettonutidsvaerdi,

mio. kr., 2012
Anlaegsor?r'i“ﬂgétninger -48,6
Reduceret traengsel, lastbil 6,1
Reduceret treengsel, personbil | 20,8
Karselsomkostninger, lastbil 1,2
Kgrselsomkastninger, personbil 6,0
Reduceret uheldsrisiko, by, lastbil 22,8
Reduceret uheldsrisiko, land, lastbil ; -2,8
Reduceret uheldsrisiko, by, personbil E 31,1
Reduceret uheldsrisiko, land, personbil -10,3
Skatteforvridningstab -9,7
' Nettonutidsveerdi 16,6

Screeningen tyder sdledes pa, at de samfundsekonomiske fordele ved projektet er

starre end omkostningerne.
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