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Akseltryk og totalvaegt pd gyllekgretgjer med lavtryks- Sagsnr. FS302-502

daek

Trafikstyrelsen har den 15. marts 2011 modtaget en revideret ansgg-

ning om dispensation til at kere med forhgjet akseltryk og totalveegt

pé gylleudbringningskgretgijer, straks ndr 2011-saesonen starter. Sagsbehandler FTH

Trafikstyrelsen tillader herved, efter drgftelse med Vejdirektoratet,
kgrsel pd statsveje i de kommuner, der forud har meddelt accept af
dispensationen for kgrsel med de nedennaevnte kgretgjer.

Tilladelsen er midlertidig og geelder indtil der er udstedt nye regler om
akseltryk for lavtryksdeek.

Revideret dispensation og vilkar

For gyllevogne (traktorpdhaengsvogn/ -redskab) tillades 10 t akseltryk
pé op til 3 aksler, pa betingelse af, at kgretgjet er monteret med
mindst 65 cm brede daek hvor arealet af deekribberne udggr mindst
1/3 af deekkets overflade, og daektrykket hgjst er 3 bar.

For gyllevogne med 3 aksler er det desuden en betingelse, at 1. og 3.
aksel er tvangsstyrede. Vogntogstotalvaegten tillades op til 48,0 t.

For selvkgrende gyllenedfeldere (motorredskab) tillades 11,5 t aksel-
tryk, pa betingelse af, at kgretgjet er forsynet med mindst 1,0 m bre-
de daek hvor arealet af deekribberne udggr mindst 1/3 af deekkets
overflade, og deektrykket hgjst er 3 bar.

For selvkgrende gyllenedfaeldere (motorredskab) tillades totalvaegt op
til 23 t pa to-akslede, og op til 34,5 t pa tre-akslede (vogntog).

Tilladelsen forudsaetter, at den kommune, p& hvis veje det konkrete
kgretgj gnskes anvendt, forudgdende har meddelt accept af dispensa-
tionen for s vidt angdr kgrsel p& kommunens veje. Karsel p& offentlig
vej skal under alle omstaendigheder reduceres til det absolut ngdven-
dige af hensyn til vejbelaegningens svaekkelse i tgbrudsperioden.

Kopi af denne tilladelse, samt kommunens accept skal medbringes
under kgrsel og pd given foranledning forevises for politiet.

Med venlig hilsen

Ib Rasmussen

Kontorchef

Side 1 (1) w
%’ an polinnaisienc



BILAG 1B

Forslag til akseltryk og totalvaegt pa gyllevogne

3- akslede gyllevogne

For gyllevogne (traktorpahangsvogn/-redskab) tillades 10 t akseltryk pa op til tre aksler, pa betingelse af, at
koretgjet er monteret med daek hvor arealet af daekribberne udger mindst 1/3 af daekkets overflade, og
daektrykket hgjst er 3 bar.

For gyllevogne med 3 aksler er det desuden en betingelse, at 1. og 3. aksel er tvangsstyrede.
Vogntogsveaegten tillades op til 48 tons.

2-akslede gyllevogne

For gyllevogne (traktorpahangsvogn/-redskab) tillades 11,5 tons akseltryk pa op til to aksler, pa betingelse
af, at kgretgjet er monteret med daek hvor arealet af daekribberne udgegr mindst 1/3 af daekkets overflade,
og daktrykket er hgjst 3 bar.

For gyllevogne med 2 aksler er det desuden en betingelse at bageste aksel er tvangsstyret.
Vogntogsvaegten tillades op til 41 tons.

Selvkgrende gyllenedfaldere

For selvkgrende gyllenedfaeldere (motorredskab) tillades 11,5 tons akseltryk, pa betingelse af, at kgretgjet
er forsynet med dak, hvor arealet af deekribberne udggr mindst 1/3 af dakkets overflade, og daektrykket
hgjst er 3 bar.

For selvkgrende gyllenedfaeldere(motorredskab) tillades totalvaegt op til 23 tons pa to-akslede, op til 34,5
tons pa 3 - akslede (vogntog) op til 46 tons pa 4- akslede (vogntog).

Bemaerkninger:

Det er ikke ngdvendigt at stille specifikt krav til deekbredden for at sikre at kontakttrykket ikke overstiger en
bestemt veerdi. Alene kravet om ar deektrykket ikke ma overstige 3 bar og arealet af daekribberne skal vaere
mindst 30 % vil altid sikre at det maksimale tilladelige kontakttryk pé vejen ikke overskrides. Vi gar
bestemmelsen mere fremtidssikker ved ikke at Idse os fast pG bestemte daekbredder da der Igbende sker
udvikling af nye mere vejvenlige deek. Ved ikke at stille starre krav til deekbredder end ngdvendigt, undgdr
vi, at k@retdgjerne bliver ungdigt brede til gene for de gvrige trafikanter.

Der er medtaget et ekstra selvkgrende kgretdj (4 — akslet) saledes at vi allerede nu tager hgjde for en
udvikling, hvor det er muligt at montere en ekstra aksel under en selvkgrende enhed.



De selvkgrende gyllenedfaeldere k@rer kun pd vejene i begraenset omfang ndr en vej krydses eller der kgres
en kort straekning, da det ikke giver mening hverken gkonomisk eller kapacitetsmaessigt at fragte gylle i
selvk@grende enheder over andet end korte straekninger.

Faerdselsgruppens medlemmer bestar af:

Sv. Aage Steenholdt fra L&F, Carsten Jensen fra L&F, Henning Sj@rslev Lyngvig fra VFL, Knud Erik Clausen fra
Danske sukkerroedyrkere, Per Hedetoft fra Dansk Maskinhandlerforening, Allan Pedersen Danske
Landbrugsmaskinfabrikanter, J@rgen Jgrgensen DM&E og Mogens Kjeldal DM&E.



BILAG 2A

Hgringssvar fra Faerdselsgruppen
Bemaerkninger til § 3

Formuleringen ”saerligt indrettet” kan veere med til at ggre det lettere at afggre om et motorredskab,
arbejds- eller pahangsredskab er pa vej ud til Landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde, eksempelvis vil et
bufferredskab i forbindelse med gylleudbringning forventelig kunne komme ind under formuleringen
"seerlig indrettet” til landbrugsarbejde.

Men formuleringen kan ogsa give problemer, eksempelvis hvor en gummiged med “normal udrustning
"benyttes til sammenpakning af ensilage hvilket klart betragtes som landbrugsarbejde.

Ill

Vi kunne foresla at begge formuleringer anvendes, sa teksten lgd saledes "til, eller saerligt indrettet ti

Denne formulering vil ggre det lettere at afggre om kgretgjet er pa vej ud for at udfgre landbrugsarbejde
og Trafikstyrelsen har med den supplerende formulering ”saerlig indrettet til” taget hgjde for at der
Igbende bliver udviklet nye maskiner til anvendelse i landbruget.

Vi vil tillade os at ggre opmaerksom pa at begraensningen i § 3 stk 2 betyder at en maskinstation pa trods af
at der betales veegtafgift for bade traktor og vogn er blevet begraenset i sin kgrsel, idet det ikke er tilladt at
kere direkte fra mark til et lokalt biogasanlaeg eller til en lokal foderstofforretning, men det er kun tilladt at
kgre fra marken til selve avlsgarden selv om garden kunne ligge lengere vaek end selve biogasanlaegget.

Karsel til og fra reparatgr er ikke tilladt, hvorimod kgrsel til og fra syn tillades. Ofte er det saledes at det er
reparatgren/leverandgren som sgrger for synet af kgretgjerne, men det er ikke tilladt at kgre til
reparatgr/leverandgr med traktor og vogn op til 3 m bredde. Derfor vil vi gerne anmode om at det er tilladt
at kgre til og fra reparatgr med traktor og vogn op til en bredde pa 3,00 m.

Den tekniske udvikling har medfgrt at en meget stor del af de traktorer som i dag benyttes af landbrug og
maskinstationer til landbrugsarbejde er forsynet med hjuludrustning som medfgrer at traktoren i
standardudfgrelse er bredere end 2,55 m.

Bemaerkninger til § 10

Vi hilser forslaget meget velkomment og er meget tilfreds med at skarlaeggere med efterfglgende
skeerebordsvogn ogsa er medtaget. Det kunne overvejes at benytte teksten “hgstmaskiner og
pahangsvogn, belasset med....” sdledes at teksten tager hgjde for en fremtidig udvikling.

Bemeerkninger til § 18

Vi er glade for at der er taget initiativ til @ndringer omkring bestemmelserne med bzltekgretgjer og
bemaerker seerligt nedenstaende formulering:

"Pa baggrund af udviklingen i retning af @dget anvendelse af helt eller delvis baeltedrevne kgretgjer i
landbruget, har Trafikstyrelsen i samarbejde med Vejdirektoratet revideret bestemmelserne om veegte pd



disse kgretgjer, sdledes at bestemmelserne er a jour med den tekniske udvikling og samtidig ikke belaster
vejen mere end hvad der svarer til en stor lastbil. Bestemmelsen skal ses i sammenhaeng med aendringen i §
29//

Teksten tilgodeser saledes den tekniske udvikling og siger samtidig at baeltekgretgjerne ikke ma belaste
vejene mere end en hvad der svarer til en stor lastbil. Vi har forstaet det saledes at “en stor lastbil”

eksempelvis er en 4- akslet lastbil med en totalvaegt pa 32.000 kg.

Desveerre bliver konsekvensen af forslaget at kun enkelte af kendte baeltekgretgijer tillades kgrsel pa vej.

Det samlede baltetryk (sum af hgjre og venstre) ma ifglge forslaget § 18 ikke overstige 7500kg for den
forste meter og 5500 kg pa de fglgende meter afstand mellem bageste og forreste Igberulle der har
vejkontakt.

En traktor helt forsynet med bzelter hvor afstanden er 2,8 m ma saledes have en baltelast/totalvaegt pa
7500 kg+ 1,8 x 5500 kg = 17 400 kg.

Ifplge § 29 ma totalvaegten pa traktoren ikke overstige 5 000 kg/meter. Traktorens nye totalvaegt bliver
saledes af § 29 begraenset til 14 000 kg. En to- akslet traktor med almindelig hjulmontering ma have en

totalvaegt pa op til 18.000 kg.

Konsekvensen af § 29 bliver, at ingen baeltetraktorer tillades kgrsel pa vej.

Vi undrer os over at totalveegten begranses til 5000 kg/meter nar der sammenlignes over til en 4 — akslet
lastbil:

| § 21 i dimensionsbekendtggrelsen star fglgende omkring den faktiske tilladelige totalvaegt:

3) for motordrevet kgretgj med fire eller flere aksler: 32.000 kg, safremt de to forreste aksler er styrende
og afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 5,00 m eller mere. For andre motordrevne
keretgjer med fire eller flere aksler dog 29.500 kg, og for ledbus 34.000 kg, afstanden for en totalvaegt pa
32.000 kg skal saledes vaere mindst 5 meter. Det betyder at der pa en 4 akslet lastvogn tillades en
totalveegt/meter pa 6400 kg.

For kgretgjer som er helt eller delvist er forsynet med baelter betyder forslaget at totalveegten kan komme
op pa 32 000 kg, hvilket svarer til totalveegten pa en stor lastbil.

For at opna denne totalvaegt skal en baeltetraktor have en afstand fra forreste til bageste trykrulle pa 6,4
meter, hvilket er urealistisk.

For at et kgretgj delvis forsynet med baelter skal kunne opna en totalvaegt pa 32 000 kg betyder forslaget at
baeltesektionen skal vaere konstrueret til en baeltelast pa 22 000 kg nar kgretgjet er forsynet med en’
hjulaksel og baeltesektionen skal vaere konstrueret til en baeltelast pa 12 000 kg nar der er 2 hjulaksler som
hver maksimalt ma laste 10 000 kg. Der kan vaere tale om forskellige kombinationer mellem aksler og
baeltesektioner som ggr en totalvaegt pa 32 000 kg mulig.

Der er sdledes 2 krav: Det ene krav er at baeltesektionen eller baeltesektionerne ma hgjest belastes med
7500 kg pa den fgrste meter og 5500 kg pa de fglgende meter og hjulakslerne hgjest hver ma belastes med
10.000 kg. Det andet krav er at den samlede totalvaegt ikke ma overstige 5 000 kg/meter malt fra forreste
trykrulle til bageste hjulaksel.

Nar vi saledes analyserer pa kendte motorredskaber med balter sasom mejetaersker, kartoffeloptager,
roeoptager, sertehgster ud fra ovenstaende regler som forslaget bygger pa, ma vi desvaerre konstatere at



der kun er ganske fa mejetaerskere med baelter som tillades kgrsel pa vej. (Se vedlagte bilag med oversigt
over forskellige baeltetraktorer og baltehgstemaskiner).

Det undrer os at totalvaegten begraenses til 5000 kg/meter i relation til nedenstaende tekst hvor der skal
sammenlignes til en 4 — akslet lastbil (stor lastbil)

Pd baggrund af udviklingen i retning af dget anvendelse af helt eller delvis baeltedrevne kgretgjer i
landbruget, har Trafikstyrelsen i samarbejde med Vejdirektoratet revideret bestemmelserne om vaegte pa
disse kgretgjer, sdledes at bestemmelserne er a jour med den tekniske udvikling og samtidig ikke belaster
vejene og broerne mere end, hvad der svarer til en stor lastbil.

Nedenstaende eksempler g@r at vi undrer os over forslaget som saledes begraenser kgrsel med naesten alle
kendte beaeltekgretgjer:

» En 4 — akslet lastbil skal have en akselafstand pa mindst 5 meter saledes som det fremgar af
dimensionsbekendtggrelsen i paragraf 21 hvis totalvaegten ma veere 32 tons svarende til 6,4 ton/m.

» En GRIMME roeoptager med bzelter vejer 32 tons og akselafstanden (fra forreste baererulle til
bageste hjulaksel)er 5,9 m, svarende til 5,42 ton/m

» Nar en GRIMME roeoptager transporteres pa en blokvogn sker det med et seksakslet kgretgj med
en totalveegt pa 56 tons, heraf 26 tons pa de forreste 3 aksler og 30 tons pa de bageste 3 aksler. De
bageste aksler har en indbyrdes afstand pa 1,36 m. Der er saledes placeret 30 tons indenfor en
afstand pa 2,72 m svarende til 11 tons/meter. (faktuelle oplysninger) Blokvogne kan have tilladelse
til 11 250 kg/aksel ved 30 km/timen svarene til 33 750 kg eller 12 408 kg/m

> Hvis GRIMME kgrer selv, belaster selve baeltesektionen vejen pa 1,85 m med 22 tons svarende til
11,89 ton/meter (faktuelle oplysninger).

Med ovenstaende eksempler ser vi ikke begrundelsen for at totalveegten med baltekgretgijer skal
begraenses til 5000 kg/meter. Hvis trafikstyrelsens bekymringer angar broerne eller enkelte broer i et
lokalomrade er det sandsynligvis heller ikke muligt at benytte broerne med blokvognstransport og der ma
anvises alternative ruter.

Hvis baeltekgretgjerne skal flyttes rundt pa blokvogne vil det give betydelige trafikmaessige gener og det vil
ga ud over fremkommeligheden. Maskinerne skal pa- og aflaesses ude pa selve vejen da der skal veere fast
jeevn grund. Det giver bade hindringer for trafikken og mindsker trafiksikkerheden. Ofte vil det slet ikke
vaere muligt at kunne kgre helt til bestemmelsesstedet med en stor blokvogn og det kan blive ngdvendigt
at indhente specielle tilladelser til at kgre de sidste 100 — 300 meter.

Nar hgstmaskinerne laesses pa en blokvogn forgges hgjden fra eksempelvis 4,00 m til over 4,5 m, det giver
yderligere begraensninger og besvaerligheder.

Den helt groteske situation er hvor en almindelig hjultraktor med en tilladt totalveegt pa 18 tons
medbringer en traktor af samme st@rrelse og vaegt, men forsynet med beelter, pa en blokvogn fordi
bzeltetraktoren ikke selv lovligt ma kgre pa offentlig vej! Nu er bade totalvaegt, bredde og leengde forgget.

Pa de korte afstande ggr det ikke den store forskel rent tidsmaessigt om der benyttes en traktor eller en
lastbil som traekkraft for blokvognen.



Siden 1. oktober 2010, hvor der blev givet en dispensation til den fgr omtalte Grimme roe/kartoffeloptager,
har vi pa Grimme brugernes vegne sggt om dispensationer ude i de pagaeldende kommuner hvor
maskinerne gerne skulle feerdes, og tjene deres vaerd til de lokale landmand/skatteborgere.

Vi har heldigvis faet positive svar om tilladelse til kgrsel fra langt de fleste adspurgte kommuner.

Samtidigt har vi en formodning om, at netop disse kommuner har holdt ngje @gje med disse maskiner, og
vejene i de omrader hvor der er givet dispensation. Der er os bekendt ikke indgivet nogen form for klager
over gdelagte veje, eller farlige trafikale situationer i disse kommuner.

Derfor havde vi ogsa habet p3, at denne dimensionsbekendtggrelses sendring ville betyde, at savel vi som
importgrerne ikke laengere havde brug for, at skulle sende alle disse individuelle ansggninger til
trafikstyrelsen og kommunerne om dispensationer til diverse maskiner.

Hvis det er trafikstyrelsens hensigt at de nye bestemmelser skal tilgodese den tekniske udvikling og
betingelserne er, at et baeltekgretgj ikke ma belaste vejene mere end en stor lastbil, vil vi gerne mgdes med
bade Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet med det formal, at vi i feellesskab kan na frem til brugbare
Igsningsforslag, nar alle forhold inddrages, herunder ikke mindst hensynet til vejene, broerne,
fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Endelig vil vi slutteligt ggre opmaerksom pa fglgende:

> Det drejer sig om specialtraktorer som aldrig vil blive benyttet til transportopgaver pa offentlig
vej.

> Det drejer sig om hgstmaskiner som er beregnet til at kgre i marken.

» Ndr hgstmaskinerne er forsynet med baelter bliver de smallere og det ggr transportbredden
mindre.

> Det drejer sig om saesonmaskiner som kun kgrer yderst begraenset pa offentlig vej.

Faerdselsgruppens medlemmer bestar af:

Sv. Aage Steenholdt fra L&F, Carsten Jensen fra L&F, Tormod Overby fra VFL, Henning Sj@rslev Lyngvig fra VFL,
Knud Erik Clausen fra Danske sukkerroedyrkere, Per Hedetoft fra Dansk Maskinhandlerforening, Allan
Pedersen Danske Landbrugsmaskinfabrikanter, Jorgen Jgrgensen DM&E og Mogens Kjeldal DM&E.



BILAG 2B

Konsekvenser af hgringsforslaget angdaende bzlter

Bzelter alene  «krav1 Med bagaksel
tilladt tilladt
totalvaegt bzeltelast
5000 kg/m 7500 kg/m
afstand 5500 kg/m |Afstand
m krav 1a krav 1b x)  bagaksel total tons/meter
0,75 3750 6125 3,2 10000| 16125 5000
1,00 5000 7500 3,5 10000| 17500 5000
1,20 6000 8600 3,7 10000| 18600 5000
1,40 7000 9700 3,9 10000| 19700 5000
1,60 8000 10800 4,2 10000| 20800 5000
1,83 9125 12038 4,4 10000| 22038 5000
2,00 10000 13000 4,6 10000| 23000 5000
2,20 11000 14100 4,8 10000| 24100 5000
2,40 12000 15200 5,0 10000| 25200 5000
2,60 13000 16300 5,3 10000| 26300 5000
2,80 14000 17400 5,5 10000| 27400 5000
3,00 15000 18500 5,7 10000| 28500 5000
3,20 16000 19600 5,9 10000| 29600 5000
3,40 17000 20700 6,1 10000| 30700 5000
3,60 18000 21800 6,4 10000| 31800 5000
Eksempelvis ma en traktor som helt er forsynet For kgretgjer kombineret bzelter og en aksel
Med bzelter hvor afstanden mellem forreste og kraeves der en baeltelaengde pa 6,4 for at opna
Bageste trykrulle er 2,6 m have en bzltelast pa en totalvaegt pa 31800 kg.

16 300 kg men kun en totalvaegt pa 13 000 kg !



Konsekvenserne for de enkelte bzltekgretgjer

Baltetraktorer aktuel tilladt Tilladt
Koretgj afstand | baeltelast | baeltelast | total totalveegt
m kg krav1lb |veegt krav 1a
CH765 2,8 18000 17400 14000
CH 865 3,1 15500
JD9460 2,8 14000
Case quad 0,75 18750
CH MT800 3 15000
JD9020t 2,8 14000
Hgstmaskiner med
"DELVIST" tilladt belastning | kgretgjets | aksel Tilladt
afstand | aktuel bzeltelast | aksel total afstand | totalvaegt
m bzltelast | kravlb bageste veegt krav 1la
ploegger 1,825 12038 8100 22200 5,80 29000
Grimme 1,825 12038 10000 32000 5,93 29625
Lexion 600 1,825 12038 9600 3,80 19000
Lexion580 1,825 12038 9400 3,80 19000
Lexion 570 1,825 12038 8300 3,80/ 19000
Lexion 770 1,825 12038 9750 3,80 19000
Lexion 760 1,825 12038 9800 3,80 19000
Lexion 750 1,825 12038 9100 3,80| 19000
Lexion 670 1,825 12038 7000 3,80| 19000
Lexion 770 1,825 12038 9750 3,80 19000
Lexion 670TT 1,825 12000 12038 8000 3,80 19000
Lexion 750TT 1,825 12000 12038 9500 3,80 19000
Lexion 760TT 1,825 12000 12038 10000 3,80 19000
Lexion 770TT 1,825 12038 10000 3,80 19000
Lexion 780TT 1,825 12038 10000 3,80 19000
0
CR 9090 1,28 9040 9750 3,70 18500
CR 9070 1,28 9040 8342 3,70 18500
AF7230 1,28 9040 7980 3,70 18500
AF8230 1,28 9040 7980 3,70 18500
CR8070 1,28 9040 7700 3,70 18500
CR8080 1,28 9040 8250 18000 3,70 18500
CR9070 1,28 9040 8500 18500 3,70 18500
CR9080 1,28 9040 8500 3,70 18500
CR8080T 1,28 9040 8430 3,63 18150
CR9070T 1,28 9040 8430 3,63 18150
CR9080T 1,28 9040 8430 3,63 18150
CR9090T 1,28 i 9040 8430 3,63 18150




CX8040 1,28
CX8050 1,28
CX8070 1,28
CX8080 1,28
CX8090 1,28
AF9230 1,28
AF7230T 1,28
AF8230T 1,28
AF9230T 1,28

9040 7600 18000 3,73 18650
9040 7600 18000 3,73 18650
9040 7600 18000 3,73 18650
9040 8200 18000 3,73 18650
9040 8200 18000 3,73 18650
9040 8800 3,73 18650
9040 8800 3,65 18250
9040 8800 3,65 18250
9040 8800 3,65 18250




BILAG 3

Begrundelse for endringsforslagene til dimensionsbekendtggrelsen angaende laengde og bredde:

Den nuvaerende gennemgaende tekst: “ma kun benyttes til kgrsel mellem mark og avlsgard, mellem
ejendomme, der har vogntoget i feelleseje, eller mellem en maskinstation og dennes kunder” giver ungdige
begraensninger, som betyder, at det enkelte landbrug eller maskinstation behgver flere maskinszet til
samme opgave. Et maskinsaet til kgrsel mellem mark og gard hvor bredden ma vzere op til 3,0 m og hvor
lengden pa et traktorvogntog ma vaere op til 22 m og et andet maskinsaet til kgrsel fra mark til aftager af
produkter og til og fra reparatgr, som begraenset til i bredden til 2,55 m og i leengden til 18,75 m. Kgrsel til
og fra syn tillades dog op til en bredde pa 3m med traktor og vogn. Ofte er det saledes at det er
reparatgren/leverandgren som sgrger for synet af kgretgjerne, men det er ikke tilladt at kgre til
reparatgr/leverandgr med traktor og vogn op til 3 m bredde.

Den tekniske udvikling har medfgrt at en meget stor del af de traktorer som i dag benyttes af landbrug og
maskinstationer til landbrugsarbejde er forsynet med hjuludrustning som medfgrer at traktoren i
standardudfgrelse er bredere end 2,55 m.

Eksempelvis for en frakgrselsvogn som kun kan anvendes i marken og i ensilagestakken, nar den er forsynet
med brede deek, medfgrer begraensningen i tilladelsen til 3 meter, at det ikke er tilladt, at kgre fra mark til
aftager. Det kunne eksempelvis veere det lokale biogasanlaeg, men det er tilladt at kgre fra marken til selve
avisgarden selv om garden kunne ligge leengere vaek end selve biogasanlaegget. Maskinstationerne bliver
saledes kraftigt begraenset i deres kgrsel, selv om de betaler vaegtafgift pa bade traktor og vogn pa 8 800 —
11 200 kr/ar.

Ved transport af halm med traktor og halmvogn, vil en samlet vogntogslaengde pa 22 m give mulighed for
transport af 24 baller halm med hvert laes. (Det samme som lastbilerne har mulighed for at transportere)
Ved at tillade kgrsel til aftagere med en laengde pa 22 m, betyder det 20 % mindre kgrsel pa vejene og 20 %
mindre Co2 udledning. Konkurrencen over for vognmaendene bliver efter vores opfattelse ikke forrykket, da
halmen bliver kgrt alligevel med traktor og vogn, pa de korte afstande, blot med 20 baller i stedet for 24
baller.

Jordarbejde pa landbrugsejendomme

Bade maskinstationer og landbrug er i besiddelse af mindre gummigede og teleskoplaessere mv som
benyttes til begraenset jordarbejde som supplement til landbrugsarbejde (Komprimering af ensilage,
laesning af fgder, vedligehold af grgfter mv) Det vil give ungdig besveer hvis disse maskiner som pa grund af
daekmontering overskrider 2,55 m skal transporteres pa blokvogn mellem ejendomme og mellem
maskinstation og kunder.

Faerdselsgruppens forslag til formulering af begraensninger i dimensionsbekendtggrelsen:

§3

Ved kgrsel med motorredskab, arbejds- eller pahaengsredskab til landbrugs-, skovbrugs-, eller vejarbejde samt jordarbejde pa
landbrugsejendomme og kgrsel til og fra reparatgr, kan bredden for sével det traekkende kgretgj som pahangskgretgjet overstige
2,55 m. Bredden ma dog kun overstige 3,30 m, safremt der kgres mellem mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har redskabet
i feelleseje, og ved opgaver mellem maskinstationer og dennes kunder samt til og fra reparatgr. Bestemmelserne i § 2, stk. 5 og 6,
finder tilsvarende anvendelse pa den i 1. og 2. pkt. navnte kgrsel.



§3 stk. 2

Traktor og traktorpahangsvogn ma have en bredde pa indtil 3,00 m, safremt breddens overskridelse af 2,55 m alene skyldes
hjulmontering samt hjulafskeermning. En sadan traktor eller traktorpahaengsvogn ma kun benyttes til kgrsel mellem mark og
avlsgard, mellem ejendomme, der har redskabet i faelleseje, kgrsel til neermeste aftager og ved opgaver mellem maskinstationer og
dennes kunder. Traktor og pahaengsvogn ma endvidere kgre til og fra syn samt til og fra reparatgr.

§ 10 stk. 5

For vogntog bestaende af traktor og en eller to pahaengsvogne ma laengden ikke overstige 22,00 m. Leengden ma dog kun overstige
18,75 m, safremt der kgres mellem mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har redskabet i feelleseje, kgrsel til neermeste
aftager og ved opgaver mellem maskinstationer og dennes kunde, safremt den samlede ladlzengde ikke overstiger 15,65 m. Traktor
og pahangsvogn ma endvidere kgre til og fra syn samt til og fra reparatgr.

§ 10 stk. 6

For vogntog bestaende af traktor eller motorredskab med ét pahaengskgretgj ma leengden ikke overstige 22,00 m.

For kgrsel med skaerebordsvogn efter mejetaersker/skarleegger ma laengden ikke overskride 25 m under forudsaetning af, at
pahangskgretgjet til transport af skaerebordet er forsynet med 2 aksler hvoraf den forreste aksel er drejbar.

Leengden ma dog kun overstige 18,75 m, safremt der kgres mellem mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har redskabet i
feelleseje og ved opgaver mellem maskinstationer og dennes kunder samt til og fra reparatgr, og safremt der transporteres et
arbejdsredskab, som er tilknyttet det treekkende kgretgjs funktion.

Faerdselsgruppens medlemmer bestar af:

Sv. Aage Steenholdt fra L&F, Carsten Jensen fra L&F, Henning Sj@rslev Lyngvig fra VFL, Knud Erik Clausen fra
Danske sukkerroedyrkere, Per Hedetoft fra Dansk Maskinhandlerforening, Allan Pedersen Danske
Landbrugsmaskinfabrikanter, Jargen Jgrgensen DM&E og Mogens Kjeldal DM&E.



Bilag 4

Dansk
Maskinhandlerforening

Faerdselsstyrelsen, fstyr@fstyr.dk
Adelgade 13 |

Postbox 9039 |
1304 Kgbenhavn K

Vedr. Hastighed pa motorredskaber, Feerdselsstyrelsens journalnummer FS302-89

Vedlagt fremsendes liste over motorredskaber, som markedsferes i Danmark, Europa og
Nordamerika, med oplysning om disses konstruktivt bestemte hastighed i henhold til punkt
2 i madereferat fra made den 29. oktober i Feerdselsstyrelsen.

Listen indeholder ikke minileessere, skridstyrede maskiner og andre maskiner med maksi-
mal hastighed op til 20 km/t eller deromkring. Udbuddet af disse maskiner vurderes at vae-
re passende indenfor den nuvaerende lovgivning.

Vi har tilstraebt at lave en komplet liste visende det samlede udbud af selvkagrende finsnit-
tere og skarleeggere(raps), mens vi for leessemaskiner, gravemaskiner m.v. alene har
medtaget de vigtigste aktarer pa markedet.

Listen understgtter vor udtalelse pa mgdet, idet det for flere karetgjstyper ikke er muligt at
kabe maskiner, som opfylder kravet om, at karetgjet skal vaere konstruktivt begraenset til
30 km/t, og kun med vaesentlig konstruktiv forandring kan aendres til starre hastighed.

Vi har fra flere importerer faet enslydende meldinger om, at situationen i Igbet af de neer-
meste ar vil forveerres yderligere, idet nye modeller kun vil kunne leveres i 40 km/t udfarel-
se eller kun leveres med elektronisk begraensning.

Vi ma desveerre konstatere at mange af vore forhandlere fejlagtigt har antaget at en elek-
tronisk begraensning til 30 km/t kunne vaere tilstraekkeligt.

Safremt omradet skulle lovligggres med det nuveerende regelsaet, ville starsteparten af
den nuvaerende maskinpark hos landbruget, skovbruget og entreprengrerne skulle udfa-
ses, og udbuddet af nye maskiner i flere karetyper er sa begreenset, at branchen vil blive
sat i en konkurrencemaessig sveer situation sammenlignet med vore nabolande.

Vi vil derfor venligst anmode Faerdselsstyrelsen om, at der findes en varig Igsning, saledes
at motorredskaber lovligt kan veere indrettet med hastighedsbegraensning tif 40 km/, sva-
rende til det vi kender fra traktorer.

Med venlig hilsen
Dansk Maskinhandlerforening

Per Hedetoft
Konsulent/repreesentant i trafikgruppen

Sekretariatet Kokholm 3C, 6000 Kolding TIf.: 3927 0087 Fax: 3917 8955 E-mail: dmh@danskmaskinhandel.dk

Brancheforeningen for landbrugsmaskinforretninger



Oversigt over motorredskaber. Under “hastighed” star naevnt den max hastighed som motorredskaberne
er konstrueret til. Feerdselsloven begraenser den konstruktive hastighed til max 30 km/timen i DK.

Art Maerke Model Hastighed | Bemaerkning
Gummihjulslaesser New Holland W50BTC 35 km/t
W60BTC 35 km/t
W70BTC 35 km/t
WS80BTC 35 km/t
W110B 35,9 km/t
W130B 38,6 km/t
W170B 38 km/t
W1908B 37 km/t
Case 121 35 km/t begraenses elektronisk
221 35 km/t begranses elektronisk
321D/E 35 km/t begraenses elektronisk
521 39 km/t begraenses elektronisk
621 39 km/t begraenses elektronisk
721 39 km/t begraenses elektronisk
821 39 km/t begraenses elektronisk
921D/E 39 km/t begraenses elektronisk
Atlas AR60 40 km/t begraenses elektronisk
AR65 40 km/t begraenses elektronisk
AR75 40 km/t begraenses elektronisk
AR80 40 km/t begraenses elektronisk
AR85 40 km/t begraenses elektronisk
AR95 40 km/t begraenses elektronisk
Volvo L20B 20 km/t
L25B 20 km/t
L30B 40 km/t begraenses elektronisk
L35B 40 km/t begraenses elektronisk
L45F 40 km/t begraenses elektronisk
L50F 40 km/t begraenses elektronisk
L60F 43,1km/t | begraenses elektronisk
L70F 44,5 km/t | begraenses elektronisk
L90F 46,2 km/t |begraenses elektronisk
L110F 37 km/t begraenses elektronisk
L120F 37 km/t begraenses elektronisk




L150F 38,1 km/t | begranses elektronisk
L180F 38,1 km/t | begraenses elektronisk
L220F 38,1 km/t | begraenses elektronisk
L350F 40 km/t begraenses elektronisk
Liebherr L506 20 km/t
L507 30 km/t
L508 20 km/t
L509 30 km/t
L510 20 km/t
L514 30 km/t
L524 40 km/t
L528 40 km/t
L538 40 km/t
L542 40 km/t
L550 40 km/t
L556 40 km/t
L566 40 km/t
L576 40 km/t
L580 40 km/t
L586 40 km/t
Komatsu WA150PZ-5 39 km/t
WA200PZ-6 38 km/t
WA250PZ-6 38 km/t
WA320PZ-6 38 km/t
WA380-6 39 km/t
WA430-6 39 km/t
WA470-6 40 km/t
WA470-6(LC) 39 km/t
WA480-6 40 km/t
WA480-6(LC) 39 km/t
WAS500-6 43 km/t
WA600-6 37 km/t
WAB800-6 28 km/t
WA900-6 28 km/t
JCB 403 Agri 15km/t
406 20 km/t
411HT 37,5 km/t
412S 37,8 km/t
414S 43,5 km/t
416WLS 36,3 km/t
416S 43,5 km/t
426WLS 37,9 km/t




434S 40km/t
436HT WLS 37,9 km/t
456 37,4 km/t
TM 310 40 km/t
TM310S 40 km/t
Gravemaskiner pa New Holland MH2.6 33 km/t
hjul
MH3.6 33 km/t
liebherr A309 30 km/t
A311 30 km/t
A312 30 km/t
A314 30 km/t
A316 30 km/t
A900C Litronic 30 km/t
A900C ZW 30 km/t
A904C Litronic 30 km/t
A914 30 km/t
A924 30 km/t
A934 30 km/t
A944 30 km/t
A954 30 km/t
Volvo EW140C 35 km/t
EW160C 35 km/t
EW180C 35 km/t
EW210C 35 km/t
EW230C 25 km/t
Case WX 95 - 125 33 km/t
WX145 30 km/t
WX165 30 km/t
WX185 30 km/t
WX210 30 km/t
WX240 25 km/t
Komatsu P140-7 35 km/t
P160-7 35 km/t
P180-7 35 km/t
P200-7 35 km/t
P220-7 35 km/t
JCB JS130W 25km/t
JS145W 30km/t
JS160W 25km/t
JS175W 30km/t




JS200W 30km/t
Rendegraver Volvo BL61Plus 35,9 km/t |begraenses elektronisk
BL71Plus 37,6 km/t | begraenses elektronisk
New Holland B9OB 38,9 km/t
B100B 38,9 km/t
B110B 38,9 km/t
B115B 39 km/t
CMI 885 40 km/t
888 40 km/t
Case 580 40 km/t
590 40 km/t
695 41,4 km/t
Komatsu WB93R-5 40 km/t
WB93S-5 40 km/t
WB97R-5 40 km/t
WB97S-5 40 km/t
Lannen 8600E 45 km/t
8600Ee 45 km/t
8800E 45 km/t
Hydrema 906 35 km/t
908 43 km/t
926 43 km/t
928 43 km/t
JCB 1CX 11 km/t
2CX 34,2 km/t
3CX 38,3 km/t
4CX 38,1 km/t
Midi CX 28km/t
Grader New Holland F106.6 37,7 km/t
F140 43 km/t
F156.6 37,7 km/t
F170 43 km/t
F200 43 km/t
Volvo 930HTE 840 44,9 km/t
930HTE 1160 48,8 km/t
940HTE 840 44,9 km/t
940HTE 1160 48,8 km/t
946HTE 840 44,9 km/t




946HTE 1160

48,8 km/t

960HTE 840 44,9 km/t
960HTE 1160 48,8 km/t
970HTE 840 47,4 km/t
970HTE 1160 52 km/t
976HTE 840 47,4 km/t
976HTE 1160 51,5 km/t
990HTE 840 47,4 km/t
990HTE 1160 50,5 km/t
Dumper Volvo A25E 60 km/t begraenses elektronisk
A30E 60 km/t begraenses elektronisk
A35E 60 km/t begraenses elektronisk
A40E 60 km/t begraenses elektronisk
Bell B25 40 km/t
B25 smal 40 km/t
B30 40 km/t
B40 40 km/t
JCB 714ADT 40 km/t
718ADT 50 km/t
722ADT 50 km/t
Fintsnitter KRONE BigM 40 km/t Leveres elektronisk begraenset til 25 eller 3(
New Holland FR9040 40 km/t begraenses elektronisk
FR9050 40 km/t begraenses elektronisk
FR9060 40 km/t begraenses elektronisk
FR9080 40 km/t begraenses elektronisk
FR9090 40 km/t begraenses elektronisk
Claas Jaguar 850 40 km/t
Jaguar 870 40 km/t
Jaguar 890 40 km/t
Jaguar 900 40 km/t
Jaguar 930 40 km/t
Jaguar 940 40 km/t
Jaguar 950 40 km/t
Jaguar 960 40 km/t
Jaguar 970 40 km/t
Jaguar 980 40 km/t
John Deere 7250 mekanisk 30 km/t
7350 Prodrive 40 km/t begraenses elektronisk, og med controller




7350 mekanisk

30 km/t

7450 Prodrive 40 km/t begraenses elektronisk, og med controller
7450 mekanisk 30 km/t
7550 Prodrive 40 km/t begraenses elektronisk, og med controller
7550 mekanisk 30 km/t
7750 Prodrive 40 km/t begraenses elektronisk, og med controller
7750 mekanisk 30 km/t
7950 Prodrive 40 km/t begraenses elektronisk, og med controller
7950 mekanisk 30 km/t
Teleskoplaesser New Holland LM5040delta 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
LM5060delta 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
LM5080delta 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
LM5040plus 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
LM5060plus 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
LM5080plus 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
Manitou MLT630 42km/t
MLT634 42km/t
MLT735 42km/t
MLT731 35km/t
MLT1035 35km/t
MLT741 40km/t
MT1440 Privilége | 35km/t
MT1840 Privilége | 35km/t
MRT1850 35km/t
MRT2150 35km/t
MRT2540 35km/t
MRT3050 50 km/t
liebherr TL435-10 25km/t
TL445-13 25km/t
TL435-10 25km/t
TL442-13 25km/t
Merlo P28.8L 40km/t
P28.8L PLUS 40km/t
P28.8 PLUS 40km/t
P28.8 TOP 40km/t
P32.6L 40km/t
P32.6L PLUS 40km/t
P32.6 PLUS 40km/t
P32.6 TOP 40km/t
P34 25km/t




P36 25km/t
P38. 25km/t
P39 25km/t
P40.9 25km/t
P40.16/17 40km/t
P45HM 40km/t
P60 40km/t
P55 CS 40km/t
P71 40km/t
P80 40km/t
P101 40km/t
Landini TTH 40km/t Kat. Traktor? elektronisk begraenset
Komatsu WH609 38km/t
WH613 38km/t
WH713 35km/t
WH714H 38km/t
WH716 38km/t
JCB 520-40 20km/t
520-50 30km/t
524-50 29 km/t
527-55 29 km/t
531-70 33 km/t
533-105 33 km/t
535-125 NIVIZ 33 km/t
535-95 33 km/t
540-140 33 km/t
540-170 33 km/t
541-70 33 km/t
Skarlaegger(graes) Claas Gougar 1400 40 km/t
KRONE Big M 40 km/t Leveres elektronisk begraenset til 25 eller 3(
Skarlaegger(raps) MC Donald M100 36km/t
M150 36 km/t
M200 37km/t
John Deere A400 33,8km/t
R450 33,8km/t
Hesston 9435 24km/t
9635 24km/t
Massey Ferguson | 9225 17,7km/t
9435 24,14km/t
9635 24,14km/t
Challenger SP85B 17km/t




SP115B 24km/t
SP185C 24km/t
Selvkgrende sprgjte |AGCO Spra-Coupe 40 km/t
John Deere 4630 40 km/t
4730 40 km/t
4830 40 km/t
4930 40 km/t
5430i 40 km/t begraenses elektronisk
Scanspray Spra-Coupe 40 km/t
Hydrema 912 40 km/t
Terra-Gator Terra-Gator 2224 40 km/t begraenses elektronisk
3224 40 km/t
Vredo VT 2716 40 km/t
Vervaet Hydro trike 40 km/t
Selvkgrende
roeoptagere Holmer Terrados 25 km/t
Ropa Tiger 25 km/t
Selvkgrende
mejetaersker New Holland 8000 serie 30 km/t
Claas 30 km/t
MF 30 km/t




Bilag 5

Til Trafikstyrelsen

Anmodning om at Buffertanke til gylle betragtes som pahangsredskaber
Vi hgrer fra Rigspolitiet at de betragter buffertanke som transportvogne.

Denne tolkning har den konsekvens at buffertanke som er bygget bredere end 2,55 meter i selve
kassen/beholderen ikke lovligt kan faerdes pd offentlig vej. Ved at betragte buffertanke som
arbejdsredskaber ggres kgrslen lovlig selv om bredden overstiger 2,55 meter.

| folge dimensionsbekendtggrelsen kan buffertankene have en totalbredde pa op til 3 meter ndr
overskridelsen fra 2,55 meter skyldes dk og skaerme.

Buffertanke til anvendelse i forbindelse med gylleudbringning kan have forskellige udformninger

Deres anvendelse er alene at blive benyttet mellemlager, hvor de fyldes med lastbil/transportvogn og
temmes med markkgretgjet.

Buffertankene transporteres tomme mellem maskinstation og kunder eller fra gard til mark.
Buffertankene er ikke beregnet/konstrueret til at medfgre gods under transport.

Buffertankene kan variere i bredde.Flere fabrikanter har bygget dem i en bredde stgrre end 2,55 m i tiltro
til at en buffertank blev betragtet som et arbejdsredskab.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

DME AG RO Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55 Fax. +45 75 85 73 35
CVR-nr. 19719014 - www.dmoge.dk - post@dmoge dk



Buffetankene kan vare forsynet med en pumpe til omrgring som traekkes af en traktor som er spandt
foran buffertanken.

Bliver buffertanke betragtet som arbejdsredskaber, er det ifglge dimensionsbekendtggrelsen tilladt, at
overskride 3,30 meter nar der kgres mellem gard og mark og mellem maskinstation og kunder.

Denne overskridelse er der ikke for brug for og en bredde pa over 3,30 meter er ikke ngdvendigvis
hensigtsmaessig med henblik pa gene og trafiksikkerhed.

Det kunne derfor vaere hensigtsmaessigt og tilfredsstillende at meddele buffertanke tilladelse til at blive
transporteret i tom tilstand op til en max bredde pd 3,30 m enten ved at kategorisere dem som
arbejdsredskaber eller som en saerskilt kategori benaevnt "buffertanke” .

SUPPLERENDE NOTAT
Anvendelse af buffertanke:

En buffertank benyttes i gylleseesonen hovedsagelig i marts og april maned hvor den flyttes 1 eller 2 gange dagligt
inden for maskinstationens kundekreds som typisk ligger inden for en radius af 30 km. Buffertanken fyldes med lastbil
som foretager transporten fra gard til mark og gyllevognen bliver i marken og forsynes med gylle fra buffertanken.

Buffertanken indgar i landbrugsarbejdet saledes at transport med gylle i gyllevogn (bredde pa 3 — 3,30 m med udstyr)
fra gard til mark 3- 4 kgrsler i timen erstattes med k@rsel med lastbil (2,55 m bred)og en til to gange daglig transport
med en buffertank med en bredde op til 3,30 m.

Brugen af buffertanke i landbruget er saledes med til at begraense kgrslen med langsomtkgrende gyllevognen til fordel
for lastbiltransport. Brugen af buffertanke adskiller mark og vejtransport hvorved det undgas at forurene vejen med
jord fra marken.

Speciel indretning af buffertanke:

Buffertanken fra @rum er saledes indrettet at hjulene kun kan sankes ned nar buffertanken er helt tom. Det betyder
at buffertanken ikke er i stand til at udfgre nogen form for godstransport.

Fabrikanten har saledes haft den opfattelse at buffertanken ikke kunne vaere en transportvogn og antog i stedet at det
er et pahangsredskab til landbrugsformal.

Buffertankene kan vaere udstyret med omrgrer funktion som traekkes af en forspaendt traktor. Buffertankene kan
ligeledes vaere udstyret med traktortrukket temmekran saledes at gyllen kan pumpes over i en gyllevogn som ikke er
moneret med fyldekran. (se billede "buffertank 002" og ”"danny 2013")

Mulig transport af buffertanke:

Buffertankene bliver fra fabrikken enten transporteret efter en traktor, nar det er korte afstande, eller transporteret
pa blokvogn pa leengere afstande, hvor der typisk anvendes lastbil som traekkraft for blokvognen.

Buffertankene har en opbygning og en tomvaegt som ger at eneste sartransportmulighed er pa en blokvogn.
Tomvaegten er afhaengig af stgrrelsen fra 6 — 8 tons.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Dm AG RO Porschevej 3 - DK-7100 Vejie « TIf +45 75 8583 55 - Fax. +45 7585 73 35
CVR-nr. 19719014 - www.dmoge.dk - post@dmoge dk



Vi vil saledes gerne anmode om at buffertankene betragtes som pahaengsredskaber til landbrugsformals ¥

Pa vegne af faerdselsgruppen som er nedsat af brancheforeningerne, Landbrug og Fgdevarer, Danske Sukkerroedyrkere, Dansk
Maskinhandlerforening, Danske Landbrugsmaskinfabrikanter og Danske Maskinstationer og Entreprengrer.

Mogens Kjeldal

j === = - ) Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Dm AG RO Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55 - Fax. +45 75 85 73 35
CVR-nr. 19719014 - www.dmoge.dk - post@dmoge.dk



BILAG 6

Trafiksikkerhed

1.

Hgjt placerede baglys og blinklys pa traktorer og efterspaendte ”store” redskaber.

Med det formal at undga venstresvingsulykker, hvor bagfra kgrende biler overser at et landbrugskgretgj er i
faerd med at svinge til venstre fordi en bil eller varebil som kgrer bag landbrugskgretgjet spaerrer for baglys
og blinklys.

Placering af markeringslygter sa langt ude som muligt.

Detailforeskrifter tillader placering op til 40 cm fra kgretgjets yderste kant, hvilket efter vores opfattelse ikke
er teet nok ved kanten til markering af et landbrugskgretg;.

Fabriksmonterede bagkofangere(underkgrselssikring) pa visse arbejdsredskaber

En frakgrselsvogn med bundkaede som fyldes af en finsnitter betragtes som en transportvogn og skal veere
forsynet med bagkofanger. Er frakgrselsvognen forsynet med et opsamleaggregat betragtes den som et
pahaengsredskab og et pahaengsredskab skal ikke vaere forsynet med bagkofanger. Vi foreslar at der skal
fabriksmonteres bagkofanger pa identiske kgretgjer uanset hvordan de fyldes.

Bedre reflekser

| Danmark er der ikke krav om ”store” reflekser pa redskaber, det betyder i praksis at refleksplader
afmonteres pa Landbrugsmaskiner til levering i Danmark. Vi tror pa at “store” reflekser pa
Landbrugsmaskiner er vigtige for trafiksikkerheden.

Etablering af vigepladser, suppleret med 2+1 veje med henblik pa at forgge trafikfremkommeligheden.
Agro-bremsetest

Faerdselsgruppen har 2012 udviklet et helt nyt koncept til afprgvning af bremser pa landbrugskgretgjer med
henblik pa at bremseevnen altid er intakt og at der er fokus pa en effektiv vedligehold af bremser. Med
bremsetesten fgler et maerkat som kan pasaettes vognen nar bremseevnen lever op til kravene.

Faerdselsgruppens medlemmer bestar af:

Sv. Aage Stenholt fra L&F, Carsten Jensen fra L&F, Henning Sjarslev Lyngvig fra VFL, Knud Erik Clausen fra

Danske sukkerroedyrkere, Per Hedetoft fra Dansk Maskinhandlerforening, Allan Pedersen Danske

Landbrugsmaskinfabrikanter, Jargen Jargensen DM&E og Mogens Kjeldal DM&E.
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