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Hgringsskema indeholdende hgringssvar og kommentarer hertil vedrgrende udkast til forslag til lov
om @ndring af registreringsafgiftsloven (Opretning af vaerdigrundlaget for afgiftsberegning og of-

fentligggrelse af afgiftsgrundlag).

Advokatradet

Advokatradet finder det be-
kymrende, at Skatteministe-
riet efter 9 ars forlgb beskri-
ver reglerne som uhensigts-
massige og problematiske.

Der ud over har Advokatra-
det en rekke kommentarer til
sprogbrugen i lovforslaget.

Det er ikke korrekt, at reg-
lerne har fungeret uhen-
sigtsmaessigt i 9 ar. Dels
skete der en vasentlig &n-
dring i reglerne om leasing-
biler i 2008, og dels vil der,
uanset lovgivningen, altid
vare en lgbende udvikling 1
praksis.

Autobranchens Handels- &
Industriforening 1 Danmark
(AUTIG)

AUTIG hilser lovforslaget
velkomment og opfatter det
samtidigt positivt, at data i
forbindelse med afgiftsberig-
tigelse bliver tilgengelige
for offentligheden.

Danmarks Automobilfor-
handler Forening (DAF)

Danmarks Automobilfor-
handler Forening er skuffet
over forslaget, som forenin-
gen mener, er endnu en lap-
pelgsning. Foreningen fore-
slar i stedet at fremtidssikre
bilafgifterne ved 1 hgjere
grad at basere dem pa brugen
af bil.

Foreningen beklager, at er-
hvervene skal belastes med
en udgift pa 650 mio. kr., og
at fornyelsen af bilparken
bremses til skade for miljg
og sikkerhed.

Det forhold, at lovforslaget
har virkning fra fremsattel-
sen giver efter foreningens
opfattelse urimelig stor usik-
kerhed for branchen.

Danmarks Automobilfor-

Lovforslaget gar ud pa yder-
ligere at understgtte registre-
ringsafgiftslovens grund-
princip om, at beregnings-
grundlaget for afgiften er
den almindelige pris ved
salg til bruger, saledes der
ikke betales afgift af kun-
stigt lave priser, og konkur-
rencefordrejning undgas.

Provenuet skal endvidere
anvendes til takstnedsattel-
ser og investeringer 1 kollek-
tiv trafik, som kommer bor-
gere og erhverv til gode.

Regeringen vil, jf. rege-
ringsgrundlaget, gennemfgre
en provenuneutral omleg-
ning af afgifterne pa biler,
som skal understgtte klima-
og miljgformal.

Lovforslaget har virkning
fra fremsattelsen for at und-
ga yderligere udnyttelse af
den lempelige praksis indtil
vedtagelsen af forslaget.

Der henvises til bemarkning
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handler Forening undrer sig
over bestemmelsen om of-
fentligggrelse. Foreningen
henviser i den forbindelse til,
at andre brancher ikke er ud-
sat for den slags krav.

DAF efterlyser fortolknings-
bidrag og spgrger i den for-
bindelse, om der kan gives
rabat, safremt prisen opfyl-
der kravet om at vere over
indkgbsprisen. Foreningen
efterlyser ogsa fortolknings-
bidrag til forskellige former
for salgspremier bonusord-
ninger, ekstraudstyr mv.

Danmarks Automobilfor-
handler Forening har i et
supplerende hgringssvar stil-
let spgrgsmal om, om den
foreslaede regel om, at den
afgiftspligtige veerdi ikke ma
vare lavere end den pris, der
er betalt for kgretgjet, med-
forer, af en bil ikke leengere
kan afgiftsberigtiges til den
pris som den danske impor-
tgr har anmeldt uagtet, at der
er betalt mere for bilen.

til DI og Bilbranchen om of-
fentligggrelse.

Nar det gaelder reglen om, at
den afgiftspligtige verdi ik-
ke ma vere lavere end den
pris, der er betalt for kgretg-
jet bemarkes, at denne regel
er et supplement til reglen
om, at den afgiftspligtige
verdi er prisen ved salg til
bruger. Er prisen ved salg til
bruger lavere end den pris,
der er betalt, henvises til
muligheden for at fa bilens
veerdi fastsat skgnsmessigt.

Brancheorganisationen for

CAD tilslutter sig forslaget,

Det bemarkes, at omtalen af

verksteder (CAD) men udtrykker samtidigt un- | tekniske forhold i forbindel-
dren over, at der i lovforsla- | se med offentligggrelse ale-
gets bemarkninger til § 10a | ne handler om hvilken kon-
omtales “tekniske forhold”, | kret model af kgretgjet, der
nar tekniske forhold kun har | knytter sig til den konkrete
indirekte betydning for regi- | pris.
streringsafgiften.

Dansk Elbil Alliance Dansk Elbil Alliance ser for- | Ifglge regeringsgrundlaget

slaget som et skridt i den rig-
tige retning, ved bl.a. at fjer-
ne den delvise udhuling af
registreringsafgiftsfritagelsen
for eldrevne biler, som
mindsteprisbeskatningen
medfarer.

Foreningen finder det uklart
hvad der menes med i et ik-
ke uvaesentligt omfang”.

har regeringen lagt serlig
vagt pa, at ogsa eldrevne bi-
ler og hybridbiler er inde 1
overvejelserne om de frem-
tidige bilafgifter.

Der henvises til bemarkning
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Foreningen mener, at der
fortsat er store moms og af-
giftsmessige fordele ved
leasingbiler, og anbefaler i
den forbindelse, at den veer-
dibaserede registreringsafgif-
ten aflgses af en registre-
ringsafgift baseret pa tekni-
ske parametre.

Endvidere opfordrer forenin-
gen til, at biler fredes, nar det
gelder ggede afgifter af hen-
syn til den forestaende om-
legning af bilbeskatningen.

Endelig opfordrer foreningen
til, at regeringen i forbindel-
se med gennemfgrelse af den
del af regeringsgrundlaget,
der vedrgrer kgretgjer, ind-
drager de eldrevne bilers
gensalgsverdi 1 overvejel-
serne.

til DI og Bilbranchen herom.

Dansk Erhverv (DE)

DE anerkender, at lovforsla-
get skal ses som alternativ til
en betalingsring, og at lov-
forslaget ser ud til at rette op
pa den skevhed, der har ve-
ret pa en made, sa forskellen
mellem nykgb, demokgb og
leasing mindskes.

DE peger pa, at forslaget pa-
legger virksomheder og
borgere yderligere omkost-
ninger pa 1 mia. kr. arligt, og
omradet er i forvejen kraftigt
afgiftsbelagt. DE ggr op-
marksom pa, at opstramnin-
gen ifht. leasing kan markes
mange steder i erhvervslivet.

Der henvises til bemarkning
til Danmarks Automobilfor-
handler Forening.

DI og Bilbranchen

DI og Bilbranchen finder det
ikke hensigtsmassigt at bil-
beskatningen gges med 1
mia. kr., men anerkender, at
der er en rekke uhensigts-
massigheder i det nuvaeren-
de afgiftssystem.

Registreringsafgiften frem-

Der henvises til bemarkning
til Danmarks Automobilfor-
handler Forening.
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star som et kludetaeppe, og
det er meget kortsigtet at la-
ve endnu en lappel@gsning.
Verdiafgiften bgr @ndres til
en teknisk CO»-baseret (1¢-
bende) afgift.

§ 8, stk. 10
DI og Bilbranchen gnsker en
klar definition af i et ikke

uvesentligt omfang”, jf. § 8§,
stk. 10.

§ 10a

DI og Bilbranchen finder ik-
ke offentligggrelse hen-
sigtsmeassig. Det kan virke
ha&mmende for konkurrencen
0g @ge priserne.

Jf. bemarkningerne til lov-
forslagets enkelte bestem-
melser, til § 8, stk. 10, skal
den virksomhed, som af-
giftsberigtiger kgretgijet,
kunne redeggre for, at der er
handlet til en pris, der af-
spejler kgretgjets almindeli-
ge pris ved salg til bruger. I
den forbindelse beror defini-
tionen af i et ikke uvasent-
ligt omfang” pé en konkret
vurdering, herunder pa stgr-
relsen af de involverede
virksomheder.

Baggrunden for forslaget om
offentligggrelse af de kon-
krete afgiftsberigtigelser er
at skabe stgrre gennemskue-
lighed og gennemsigtighed
om priss@tningen af biler og
dermed {4 stgrre sikkerhed
for, at pris og afgiftsgrund-
lag henger sammen. Dette
skal understgtte hovedreglen
om, at det er den almindeli-
ge markedsdannende pris,
som skal danne grundlag for
beregning af registreringsaf-
giften.

Det anerkendes imidlertid, at
offentligggrelse af identifi-
kation af det enkelte kgretgj
via stelnummer samt af den
enkelte virksomheds identi-
tet sammen med de faktiske
handelspriser vil vare et va-
sentligt indgreb i de pagel-
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DI og Bilbranchen finder §
10a, stk. 4, retssikkerheds-
massig betenkelig, og efter-
lyser klare regler for anven-
delsen af denne. De udtryk-
ker generel stor skepsis over-
for tiltag som he&mmer kon-
kurrencen, som et centralt
fastsat afgiftsgrundlag.

Overgangsordning

DI og Bilbranchen finder
overgangsordningen for kort,
set 1 lyset af lang fabriksle-
veringstid. De foreslar end-
videre, at biler som er bestilt,
men ikke kundesolgt, for 22.
februar 2012 omfattes af
ordningen, som for disse skal
Igbe indtil ultimo 2012. Dis-
se biler er bestilt 1 tillid til
det eksisterende afgiftssy-
stem.

dende virksomheders er-
hvervsforhold. Derfor vil der
blive fremsat @ndringsfor-
slag om, at § 10a, stk. 2, nr.
1 og 5, om offentligggrelse
af stelnummer og identitet af
anmelder udgar.

Det anerkendes, at brug af
gennemsnit i et eller andet
omfang kan mindske brugen
af rabatter og h&emme en
dynamisk prisdannelse. Der
vil blive fremsat @ndrings-
forslag om, at § 10a, stk. 4,
udgar.

Det foreslaede indgreb er for
bredt til, at man kan pege pa
specifikke omrader eller bil-
typer, der vil blive serligt
ramt, og som derfor kunne
tale for en mere lempelig
overgangsordning end den,
der er lagt op til.

Danske Biludlejere

Danske Biludlejere finder
forslaget indlysende og for-
staeligt.

Samtidig stiller de sig ufor-
staende overfor den foresla-
ede offentligggrelse af kon-
krete afgiftsberigtigelser.

Endvidere stiller Danske
Biludlejere en reekke
spgrgsmal til § 10a, stk. 4.
Det drejer sig dels om den
konkrete anvendelse gen-
nemsnitspriser, hvor bran-
cheorganisationen spgrger
om disse skal bruges til at
fastsatte registreringsafgif-

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om of-
fentligggrelse.

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om §
10a, stk. 4.

Nar det gaelder fastsattelsen
af den residuale registre-
ringsafgift i en brugt bil, vil
de forskellige parametre i
beregningen fortsat blive
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ten, og dels med hensyn til
beregning af den residuale
afgift 1 biler, der skal udfg-
res.

gradueret efter det konkrete
veerdifald, der er sket i det
tidsrum, bilen har vearet re-
gistreret.

Datatilsynet

Datatilsynet ggr opmarksom
pa, at § 6 i persondataloven
omfatter andet end gkonomi-
ske og erhvervsmassige op-
lysninger, som der henvises
til 1 bemerkningerne til § 1,
nr. 1.

De Danske Bilimportgrer

De Danske Bilimportgrer an-
forer, at den nugeldende
vardibaserede registrerings-
afgift har forvredet bilmar-
kedet.

De Danske Bilimportgrer er
tilfredse med at der skal
gennemfgres en grundleg-
gende, provenuneutral, om-
leegning af registreringsafgif-
ten.

De Danske Bilimportgrer har
forstaelse for forslaget, men
mener samtidigt at det pa en
rekke punkter er uhensigts-
massigt udformet.

Brancheforeningen mener, at
der vil opsta en forskelsbe-
handling mellem frie impor-
tgrer og importgrer, der er
ejet af en udenlandsk produ-
cent. Dette vil ifglge bran-
cheforeningen vere til skade
for bytteforholdet mellem
Danmark og udlandet.

Det er brancheforeningens
opfattelse, at reglerne om of-
fentligggrelse strider mod
grundleggende konkurrence-
retlige principper, hvor netop
deling af prisoplysninger
mellem konkurrenter betrag-
tes som sarligt skadeligt.

De Danske Bilimportgrer ef-
terlyser en vejledning i hvor-
dan de gennemsnitlige priser
i den indsatte § 10a, stk. 4 vil

Fgrst og fremmest henvises
til kommentarerne til Dan-
marks Automobilforhandler
Forening.

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om of-
fentligggrelse.

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om §
10a, stk. 4.
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fa anvendelse.

Endelig nevner De Danske
Bilimportgrer en raekke situ-
ationer hvor en forhandler
eller et leasingselskab for
den 28. januar 2012, har ind-
gaet kontrakt bindende med
en importgr om levering af
biler til demonstrationsbrug
eller leasing, som branche-
foreningen mener, bgr om-
fattes af overgangsordnin-
gen.

Med hensyn til overgangs-
ordningen bemarkes, at ind-
grebet er for bredt til, at man
kan pege pa specifikke om-
rader eller biltyper, der vil
blive s@rligt ramt, og som
derfor kunne tale for en me-
re lempelig overgangsord-
ning end den, der er lagt op
til.

FDM

FDM udtrykke anerkendelse
at formalet med lovforslaget,
men mener samtidigt at det
allerede nu kan konstateres,
at lovforslaget ikke vil fun-
gere efter hensigten. forenin-
gen henviser til, at flere bil-
merker har fremlagt nye pri-
ser, hvor der er betydelige
forskelle mellem leasingsel-
skaberne pris og de priser,
som foreningens medlemmer
skal betale for samme bil.
Foreningens medlemmer har
derfor veret henvist til de
billigere demobiler, for at
undga et meget stort veerdi-
tab i bilens f@rste brugsar.

Nar det gelder lovforslagets
§ 1, nr. 2, mener foreningen
at det er uklart hvad der me-
nes med 1 et ikke uvasent-
ligt omfang”, og at der derfor
abnes op for fornyet kreativi-
tet, og dermed fortsat ugen-
nemskuelighed for den al-
mindelige forbruger.

Endelig mener foreningen
ikke, at den med § 1, nr. 3
indsatte § 10a i tilstreekkeligt
omfang tager hgjde for, at
bilmarkedet @ndrer sig med
op og nedadgaende priser og
afledte priser for brugte bi-
ler.

Samlet set mener foreningen,

Indledningsvist henvises til
kommentaren til hgringssva-
ret fra Danmarks Automo-
bilforhandler Forening.

Dernast bemarkes, at om-
stendighederne ved konkre-
te forhandlinger om kgb af
en enkelt bil eller et stgrre
antal biler er forskellige. Det
kan saledes godt vere i
overensstemmelse med in-
tentionerne i lovforslaget, at
et leasingselskab kan for-
handle sig frem til en lavere
pris end en forbruger, der
kgber en enkelt bil.

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen herom.

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om §
10a, stk. 4, samt om offent-
ligggrelse.
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at lovforslaget er for ungjag-
tigt til at bidrage til et mere
gennemskueligt og ensartet
bilmarked.

Finans og Leasing

Finans og Leasing finder, at
forslaget gar imod regerin-
gens intention om, at det skal
kunne betale sig at arbejde,
idet firmabiler vil blive be-
skattet hardere og/eller ma
ngjes med en mindre firma-
bil.

§ 8, stk. 1, efter 1. pkt.

Det bgr klart fremga, at der
ikke kan vere tvivl om, at
den betalte afgift er korrekt,
hvis fakturaprisen ligger til
grund, og denne lever op til
109%’s reglen.

§ 8, stk. 10

Finans og Leasing finder det
meget vanskeligt at gennem-
skue rekkevidden af § 8, stk.
10. Bestemmelsen synes
umulig for importgrer, som
udelukkende slger til nert-
staende parter, at opfylde.
Der bgr findes en lgsning,
eksempelvis en forudgaende
godkendelse fra SKAT.

Der henvises til bemarkning
til Danmarks Automobilfor-
handler Forening.

Hyvis fakturaprisen er den
almindelige pris for kgretg-
jet ved salg til bruger, givet
de betingelser handelen er
foregaet under, vil den betal-
te afgift vere korrekt. Om-
stendighederne ved konkre-
te forhandlinger om kgb af
en enkelt bil eller et stgrre
antal biler kan saledes veere
forskellige. Det kan eksem-
pelvis godt vare 1 overens-
stemmelse med intentioner-
ne i lovforslaget, at et lea-
singselskab kan forhandle
sig frem til en lavere pris
end en forbruger, der kgber
en enkelt bil.

Jf. bema&rkningerne til lov-
forslagets enkelte bestem-
melser, til § 8, stk. 10, skal
den virksomhed som af-
giftsberigtiger kgretgjet
kunne redeggre for, at der er
handlet til en pris, der af-
spejler kgretgjets almindeli-
ge pris ved salg til bruger.
Der er ikke tale om, at den
enkelte virksomhed skal
selge til ikke-
interesseforbundne eller ik-
ke-nartstaende parter.
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§ 10a

Finans og Leasing efterlyser
klarhed over, hvad § 10a,
stk. 4, giver hjemmel til og
hvad den skal anvendes til.
De finder det afggrende for
retssikkerheden, at det prae-
ciseres, at hjemlen ikke an-
vendes til at @ndre pa prin-
cippet om, at afgiften er
vardibaseret, og at der ikke
kan indfgres en fast stykaf-
gift. Der skal vare plads til
”den gode handel”.

Tilsvarende bgr det precise-
res, at der kun 1 helt ekstra-
ordinzre (misbrugs-) tilfel-
de kan ske efterregulering.
Der skal vere tiltro til en af-
tale indgaet om en bil. Efter-
regulering vil endvidere fgre
til gget administration og
skabe tvivl om finansierings-
selskabernes gyldige ejen-
domsforbehold.

Finans og Leasing finder, at
offentligggrelse gar imod
konkurrencelovgivningens
udgangspunkt om, at virk-
somheder skal agere i mar-
kedet uden kendskab til kon-
kurrerende virksomheders
interne forhold.

Samlet bgr det genovervejes,
om denne del af forslaget
skal gennemfgres.

Overgangsordning

Finans og Leasing gnsker
under lovbehandlingen be-
kreftelse af deres forstaelse
af overgangsreglen. Dels
ifht. leasingtageres indgaede
bindende aftaler med bilfor-
handlere, dels ifht. indgaede
bindende rammeaftaler om
levering af biler.

Bvrigt
Leasing og lantagning bgr
ligestilles, saledes at forbru-

Der henvises til kommentar
til DI og Bilbranchen om §
10a, stk. 4.

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om of-
fentligggrelse.

En leasingvirksomhed er ef-
ter de hidtil geldende regler
ikke anset for at vere slut-
bruger. Dermed er aftale om
salg til en leasingvirksom-
hed, indgaet fgr dagen for
fremsattelsen af lovforsla-
get, ikke omfattet af over-
gangsbestemmelsen.
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gernes nettobidrag til stats-
kassen bliver ens. I dag skal
der betales moms af leasing-
ydelsen ved privatleasing,
hvilket der ikke er fradrag
for, mens der er fradragsret
ved renteudgifter pa et lan.

Firmabilbeskatningen bgr
@ndres sadan, at den lave be-
skatning regnes fra bilens
indregistrering i stedet for
”skattear”, og den lave be-
skatning opnas efter 30 mdr.
Dette for at undga “’propper”
op mod arsskiftet.

Bemarkningen vedrgrer ik-
ke lovforslaget, men vil ind-
ga i Skatteministeriets vide-
re arbejde.

Bemarkningen vedrgrer ik-
ke lovforslaget, men vil ind-
ga i Skatteministeriets vide-
re arbejde.

Erhvervsstyrelsens Center
for Kvalitet 1 ErhvervsRegu-
lering (CKR)

CKR angiver, at iht. § 8, stk.
10, forpligtes interessefor-
bundne virksomheder til at
kunne godtggre, at de kgre-
tgjer som handles indbyrdes,
ogsa er blevet handlet til lig-
nende priser mellem uaf-
hangige parter.

Idet det ikke pracist frem-
gar, hvilke dokumentations-
krav, som vil blive stillet, er
det ikke muligt at vurdere de
administrative byrder som
folger heraf.

CKR anbefaler, at Skattemi-
nisteriet udarbejder en vej-
ledning, hvor dokumentati-
onskrav n@rmere fremgar.

Hvis der udarbejdes en vej-
ledning, vil CKR gerne mod-
tage den 1 hgring.

Det ma antages, at langt
stgrsteparten af afgiftsberig-
tigelserne sker pa nogle vil-
kar, hvor det ikke er ngd-
vendigt at ggre sig overve-
jelser om afgiftsgrundlaget
er den almindelige pris ved
salg til bruger. Af samme
grund ma den administrative
merbelastning antages at
vaere beskeden.

Konkurrence- og Forbruger-
styrelsen

Offentligggrelse
Konkurrence- og Forbruger-
styrelsen finder det yderst
problematisk at indfgre ord-
ninger, der mindsker for-
handlernes incitament til at
konkurrere pa pris og rabat-
ter.

Forslaget om offentligggrel-
se vil saledes kunne svaekke
konkurrencen, og styrelsen

anbefaler, at reglerne om of-

Der henvises til bemarkning
til DI og Bilbranchen om of-
fentligggrelse og det @n-
dringsforslag, der vil blive
fremsat.

Det skal endvidere bemer-
kes, at offentligggrelse af
afgiftsgrundlag letter
SKATSs administration af re-
gistreringsafgiftsloven. Of-
fentligggrelse giver forbru-
gere og forhandlere mulig-
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fentligggrelse udgar af lov- | hed for at orientere sig om
forslaget. de almindelige handelspriser
for en given bil. Dermed op-
nas stgrre gennemsigtighed i
markedet. Stgrre gennemsig-
tighed i markedet kan i
mange tilfelde bidrage til at
gge konkurrencen.
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