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Andringsforslag stillet den xx. februar{fFREMSAT} inden for betenkningen

AEndringsforslag
til 2. behandling af

Lov om &ndring af lov om baeredygtige biobraendstoffer og om reduktion
af drivhusgasser fra transport og lov om fremme af vedvarende energi

(Tvungen iblanding af biobrandstoffer i benzin og diesel, der s&lges til landtransport til slutbrugere
og udpegning af omrader til statsligt udbud til havvindmagller)

[af klima-, energi- og bygningsministeren]

Til§1
1) Efter nr. 7 indseettes som nyt nummer:

»01. | § 3 indseettes som stk. 10:

Stk. 10. | perioden fra den 1. april 2012 til den 31. december 2012 er virksomheder, der leverer
dieselolie til jernbanedrift undtaget for forpligtelsen i § 3, stk. 1 for den mangde dieselolie, der le-
veres til jernbanedrift.«

[Virksomheder undtages for iblandingsforpligtelse resten af 2012 for den mengde dieselolie, der
leveres til jernbanedrift]

Til 83
2) Paragraffen affattes saledes:

»8 3
Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. § 3, stk. 2, 2. pkt. har virkning fra den 1. januar 2013 for sa vidt angar diesel, der salges til
jernbanedrift.«

[£ndring af ikrafttreedelsesbestemmelse og indfarelse af overgangsbestemmelse.]

Bemarkninger

Tilnr. 1

DSB har oplyst, at det kan veere problematisk at overga til anvendelse af biobrendstoffer pr. 15.
marts 2012, da anvendelsen af biobraendstoffer medfarer en risiko for blandt andet gdelagte braend-



stofslanger i togmotorer m.m., hvilket vil kunne medfgre forstyrrelser i togdriften. DSB har derfor
anmodet om en tilpasningsperiode, der lgber frem til 1. januar 2013.

En imgdekommelse heraf, jeevnfer aendringspunkt nr. 2, forudsatter, at olieselskaberne er villige
til at levere diesel til togoperatarer, uden iblandet biodiesel. Det vil der ikke vere sikkerhed for,
hvis olieselskaberne ikke far mulighed for at undtage de maengder som jernbanerne aftager for kra-
vet om iblanding af 5,75 pct. biobraendstof i braendstof til transport. Problemet for det leverende
olieselskab er, at nar jernbaneoperatgrerne ikke kan aftage biobraendstoffer, vil olieselskabet skulle
finde andre steder at gge mangden af biobraendstoffer, saledes at iblandingskravet pa 5,75 pct. i den
geeldende lov overholdes. Det kan vise sig vanskeligt, og derfor vil olieselskaberne muligvis afvise
at levere til jernbaneoperatgrerne, safremt de ikke far mulighed for at undtage de leverede maengder
for iblandingskravet.

Safremt kravet i den galdende lov, om at det er de samlede mangder, der skal beregnes iblanding
af, opretholdes, vil olieleverandgrerne antages at afkreeve jernbaneoperatgrerne en ekstra preemie til
daekning af omkostninger ved en forgget iblanding i andre dele markedet. Denne forhgjede pris vil
formentligt skulle svare til forskellen i prisen pa fossilt breendstof og biobreendstof. Denne lgsning
forudseetter, at der er mulighed for at andre dele af markedet kan aftage diesel med en forgget iblan-
ding af biodiesel. Det kan ikke med sikkerhed siges, at der pa markedet vil veere tilstreekkeligt med
aftagerer, der kan kare med en hgjere iblanding end 7 pct. efter volumen, hvilket vil veaere ngdven-
digt for at overholde den galdende lovs bestemmelse om en iblandingsprocent pa 5,75 efter energi-
indhold. Det skal i den forbindelse bemaerkes, at den dieselstandard (EN590) som motorproducenter
giver garanti efter kun tillader iblandinger op til 7 pct. efter volumen.

Der er samtidigt tale om dieselmangder af en ikke ubetydelig stgrrelse. DSB aftager en mangde
diesel, der svarer til ca. 2% pct. af diesel til landtransport i Danmark.

Med &ndringsforslaget sikres det, at olieselskaberne fortsat er villige til at levere til jernbanedrift,
ved at undtage diesel til jernbandedrift fra den samlede iblandingsforpligtelse pd 5,75 pct.
biobraendstof frem til 1. januar 2013, hvorefter det samlede iblandingskrav igen vil vere 5,75 pct.
/ndringsforslaget er en konsekvens af a&ndringspunkt nr. 2 om undtagelse af iblandingsforpligtelse
for jernbanedrift.

| forhold til Kyoto-protokollen vil det medfgre en manko pa hgjest 0,25 promille. Det vurderes, at
denne manko vil kunne handteres pa anden vis.

Da biobrandstoffer er fritaget for CO,-afgift, vil biobraendstof skulle erstattes med fossilt braend-
stof og dette vil medfare, at et provenutab pa ca. 2 mio. kr. ikke bliver realiseret.

Tilnr. 2

DSB har oplyst, at det kan vare problematisk at overga til anvendelse af biobrandstoffer fra lo-
vens ikrafttreedelsestidspunkt, da anvendelsen af biobraendstoffer medfarer en risiko for blandt an-
det gdelagte braendstofslanger i togmotorer m.m. En gjeblikkelig iblanding af biobraendstoffer vil
derfor kunne medfare forstyrrelser i togdriften.

Det er samtidigt oplyst, at efter modifikationer af togmateriellet vil det kunne anvende
biobraendstoffer. Modifikationerne vil blandt andet omfatte udskiftning af 7.500 slanger i braend-
stofsystemerne. En sadan udskiftning kan ikke ske samlet, men ma bade af hensyn til materielsitua-
tionen og verkstedernes kapacitet streekkes over en periode. DSB forventer, at omstillingen vil
kunne gennemfares, sa togene vil kunne kere med brandstof iblandet biodiesel ved udgangen af
2012.



Med den foresldede bestemmelse @ndres ikrafttreedelsestidspunktet, saledes, at loven treeder i
kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende. For at imgdega uregelmaessigheder i togdriften fo-
reslas det endvidere, at jernbanedrift undtages fra kravet om iblandingsforpligtelse i § 3, stk. 2, 2.
pkt. frem til den 31. december 2012. Undtagelsen vil altsa ikke vere geeldende fra den 1. januar
2013.



