Transportudvalget 2011-12

L 47 Bilag 1
Offentligt
Side 1 af |
Fra: Poul Tvede <tvede@europcar.dk>
Sendt: 31. oktaeber 2011 16:27
Til: ts Info
Cc: danske-biludlejere@mail.tele.dk
Emne: Sagsnr. TS2010000-00007 Hgring om forslag til 22ndring af lov om

godskgrsel og lov om buskgrsel (Forenkling af tilladelseskravet m.v.)

Danske Biludlejere har haft lejlighed til at gennemga den fremsendte hering og har ikke umiddelbart
kommentarer. Det er vores opfattelse, at forslaget pa en raekke punkier vit indebzere administrative lettelser
for vores medlemmer.

Med venlig hilsen/Kind Regards
Poul H. Tvede
Formand, Danske Biludiejere

&

Gl. Kongevsj 13 - DK1610 Kabenhavn V

TIf. +4533 5599 55

Fax +45 33 55 99 66

E-mail: mailto:tvede @europcar.dkivede @ europcar.dk
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hitp://tes. fsd.esc.dk/trskone p/getdocument.asp?enrTemphue=errorDeseription.xtdesys... 07-11-2011



Side | af |

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening <DA@da.dk>

Sendt: 17. oktober 2011 15:17

TH: Lis Caspersen

Emne; SV: HPPRING over forslag til &ndring af lov om godskersel og lov om buskgrsel

{Forenkling af tilladelseskravet m.v.}

Under henvisning til det til DA fremsendte hgringsbrev af 17. oktober 2011 vedrgrende hering over forslag til
andring af lov om godskgrsel og lov om buskersel {Forenkling af tilladelseskravet m.v.) skal vi oplyse, at sagen falder
uden for DA’s virkefelt, og at vi under henvisning hertil ikke gnsker at afgive bemarkninger,

Med venlig hllsen

Elise 5. Hansen
Chefsekreteer

Fra: Lis Caspersen [mailto:lc@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 17. oktcber 2011 14:44

Til: Dansk Arbejdsgiverforening

- Emne: V5 HORING over forslag til zendring af lov om godskarsel og lov om buskgrsel (Forenkling af tifladelseskravet
m.v.)

Fra: Lis Caspersen

Sendt: 17. oktober 2011 11:29

Til: Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik {(AKT) (info@akt.dk); Arbejdsgiverforeningen for Transport 0g Logistik
(ATL) (ati@di.dk); Brancheforeningen for Limousine Vognmaend (niels@limousinen.dk); Danmarks
Naturfredningsforening (dn@dn.dk); da@da.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk; dir@taxi.dk; di@dtl.eu;
mail@danskeadvokater.dk; danske-biludlejere@mail.tele.dk; db@db-dk.dk; dh@handicap.dk; regioner@regioner.dk;
mail@dta-taxi.dk; dch@dch.dk; info@ecocouncil.dk; di@di.dk; transport@di.dk; 3f@3f.dk; FOL (Fdl@fdl-vm.dk):;
Foreningen EP-Danmark (ebbeke@webspeed.dk); International Transport Danmark (itd@itd.dk); ki@kl.dk; lo@lo.dk;
noahtrafik@noah.dk; info@sikkertrafik.dk; Trafikselskaberne i Danmark (mail@trafikselskaberneidanmark.dk);
'stm@stm.dk’; 'fm@fm.dk’; im@jm.dk; ‘oem@oem.dk’; 'bm@bm.dk’; 'im@im.dk’; 'lige@lige.dk'; ‘politi@paliti.dk';
tetbyrder@eogs.dk’; ‘rigsadvokaten@ankl.dk'; 'skm@skm.dk'; Centralforeninger af Taxiforeninger i Danmark (CAT)
(post@cat-taxi.dk)

Emne: HORING over forslag til aendring af lov om godskersel og lov om buskersef (Forenkling af tilladelseskravet
m.v.)

Hering over forslag til 2zndring af lov om godskersel og lov om buskersel (Forenkling af tiladelseskravet, kontrol
med overenskomster, @@ndring af Vejtransportradet, arbejdstid for selvstzndige vognmaend, badeforhgjelser
m.v.)

Haringsbrev, hgringsliste samt udkast til forslag til ndring af lov om godskersel og lov om buskersel {Forenkling af
tilladelseskravet, kontrol med overenskomster, &ndring af Vejtransportradet, arbejdstid for selvstandige
vognmand, badefarhgjelser m.v.) er vedhzftet.

Berneerk heringsfristen den 1. november 2011.

Med venlig hilsen

Lis Caspersen, Chefkonsulent
Trafikstyrelsen, Erhvervstransport
Danish Transport Authority
Gammel Mant 4

DK-1117 Kebenhavn K

TH.: +45 41741215

Fax: +45 33381427

e-mail: lc @trafikstyrelsen.dk

www tralikstyrelsen.dk
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Trafikstyrelsen
Gammel Mant 4
1117 Kebenhavn K

31. oktoher 2011

Deres sagsar.: TS2010000-00007

Hering vedr. forslag til lov om @#ndring af lov om godsksrsel og lov om
buskersel m.v. - kontrol med overenskomster

DI/Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL), Dansk Erhverv Ar-
bejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening og 3F Transport har felgende bemerknin-
ger til det af Trafikstyrelsen udarbejdede udkast til forslag til #ndring af lov om
godskersel og lov om buskersel for si vidt angér afsnittet om kontrol af overens-
komster.

Vi hilser det velkomment, at en razkke af vores krav om opstramning og en effekti-
visering af kontrollen med overholdelsen af godskerselslovens § 6 stk. 4 hhv. bus-
kerselslovens § 18, stk. 2 ved lovforslaget bliver imadekommet. Dels ved at indeha-
veren af en tilladelse kan fi pdleg om indsendelse af dokumentation for overhol-
delse af de bestemmelser om len- og arbejdsvilkir for chaufferer, der findes i de
pig=zldende overenskomster, dels ved at det bliver muligt for transportministeren
at palagge daglige eller ugentlige tvangsbeder til den, der undlader at indsende den
pabudte dokumentation og dels ved bedestarrelsernes belsb, som forhejes i en
grad, s det fir en aget praventiv effekt.

Det er imidlertid med nogen forundring, at vi mé konstatere, at lovforslaget ikke
indeholder en beskrivelse af det navn, som de underskrevne parter sammen med
Trafikstyrelsen har brugt et ar pd at drefte omfang, opgaver og sammenstning af.

Der blev i foréret 2010 efter indgéelse af nye overenskomster pi transportomradet
mellem henholdsvis DI og 3F Transport og DTL’s Arbejdsgiverforening og 3F
Transport, som begge indeholder et protokollat om en falles opfordring til skaerpet
kontrol med godskerselstilladelser og forslag til etablering af et nevn mod len-
dumping inden for transportomradet, nedsat en arbejdsgruppe med deltagelse af
arbejdsmarkedets parter, Justitsministeriet og Transportministeriet. Arbejdsgrup-
pen blev nedsat efter mede mellem DI, 3F Transport, justitsministeren og trans-
portministeren. I arbejdsgruppen aftaltes det at nedsatte en mindre arbejdsgruppe,
som kunne se nzermere pd nzvnets sammensztning og opgaver samt dokumentati-
onsgrundlaget for overholdelse af overenskomstkravet. Arbejdsgruppen bestod af



representanter fra DI/ATL, Dansk Erhverv/DTL’s Arbejdsgiverforening, 3F Trans-
port og Trafikstyrelsen,

Arbejdet mundede efter en l&ngere mederzkke ud i en felles konklusion om nav-
nets sammens2tning, nevnets opgaver samt et overslag over det forventede antal
sager, som nzvnet skulle behandle. Eneste udestiende var spergsmalet om finan-
siering. Det er arbejdsmarkedsparternes klare opfattelse, at finansiering af et naevn,
der er nedsat med henblik pa at effektivisere og skerpe myndighedskontrollen md
pihvile myndighederne. Oplaegget var og er fortsat, at navnet skal vare en integre-
ret del af myndighedsopgaven med at pdse overholdelsen af godskerselslovens § 6,
stk. 4 hhv. lov om buskarsel § 18, stk. 2, og dermed en hjzlp for myndighederne,
der mi antages ikke at have samme ekspertise udi overenskomsterne som overens-
komstparterne. Arbejdsmarkedsparterne er dog indstillet p4, i forbindelse med en
nezvnsbehandling, at tilbyde vores bistand til at gennemga og sammenligne lgn- og
arbejdsvilkir uden beregning.

Vi finder det p4 den baggrund hejst besynderligt, at det navn, der dannede grund-
lag for vores langvarige droftelser, og som mundede ud i notat af 2. februar 2011,
alene er navnt i kommentarerne som noget, arbejdsmarkedets parter kan oprette,
hvis de "matte finde anledning hertil”. Vi skal opfordre til, at n@vnets etablering
genovervejes, sdledes at der finder en egentlig lovfestning sted eller, som Trafiksty-
relsen selv tidligere har foresldet, at nevnet og dets virke i det mindste beskrives i
lovbemarkningerne.

Afslutningsvist skal opmarksomheden henledes p3, at det flere gange i bemark-
ningerne anferes, jf. hhv. under pkt. 4.2.1 0g 4.2.2, at formilet med bestemmelser-
ne om pabud og tvangsbeder er at sikre bedre kontrol med overholdelsen af de kol-
lektive overenskomster. Det er forkert. Forméilet med bestemmelserne mé alene
vare at sikre overholdelsen af godskerselslovens § 6 stk. 4, der padbyder indehave-
ren af en godskerselstilladelse at folge de bestemmelser om len- og arbejdsvilkar
for chaufforer, der findes i de pagzidende kollektive overenskomster. Det er ikke
myndighederne men arbejdsmarkedets parter alene, der paser overholdelsen af de
kollektive overenskomster. Det foreslds, at bemarkningerne laves om i overens-
stemmelse hermed, da de nuverende formuleringer er misvisende og egnede til at
skabe misforstdelser.

Med v

%/ﬁ z{é&fm
DI/ATL '\ﬁ}F Transport

Mk g
ansk Erhverv Arbejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening




1. november 2011
oo Transport ’

Trafikstyrelsen Danish Transport Federation

Horingssvar vedrerende forslag til lov om s#endring af lov om godskersel
og lov om buskgrsel.

DI Transport og Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL) har fel-
gende bemarkninger til det fremsendte lovforslag:

For sd vidt angér sanktioner og kontrol af godskarselslovens § 6, stk. 4, henvises til
felles brev af 31. oktober 2011 fra DI/Arbejdsgiverforeningen for Transport og Lo-
gistik (ATL), Dansk Erhverv Arbejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening og 3F Trans-
port.

Effektiv person- og godstransport er en vasentlig forudsztning for vaekst og for
dansk erhvervslivs konkurrenceevne. Buskarsel er en vasentlig del af transportnet-
vzerket, og det er afgerende, at der er rammer, der muligger en hej mobilitet for
personer. Det er endvidere altafgerende, at Danmark har en international konkur-
rencedygtig godstransportsektor, der har rammerne for og kan levere logistik og
godstransport af hej kvalitet. Da iser markedet for godstransport er kendetegnet
ved en hoj international konkurrence, er det tilsvarende vigtigt, at danske trans-
portvirksomheder ikke stilles ringere end i de andre EU-lande.

Det er derfor vaesentligt, at de danske regler ikke er diskriminerende over for dan-
ske vognmeend ved at vere strengere end nedvendigt i forhold til andre lande. Dan-
ske serregler i lovgivningen, der afviger fra EU-reglerne, er derfor uhensigtsmaessi-

ge.

Forud for lovforslaget har der vaeret en raekke forberedende moder mellem Trafik-
styrelsen og branchen, ligesom der har varet droftelser i forbindelse med ministe-
riets regelforenklingsarbejde. DI Transport og ATL er glade for at se, at dette arbej-
de er indarbejdet i lovforslaget, og kan derfor stette indferelsen af en universaltil-
ladelse og lzengere gyldighed for tilladelserne.

Forslaget til @ndring af lov om buskersel har derudover ikke givet anledning til
bemarkninger udover de dele, der er flles for gods- og buskersel.

Postadresse/Postal address Besogsadresser/ Visiting addresses

1787 Kobenhava V {+45) 3377 3377 transport@d.dk Hannemanns Allé 25 Sundkrogska; 20
Danmark transport.di.dk Kabenhavn S Keobenhavn @ CYR: 16077593



Under droftelserne forud for lovforslaget var der ogsd diskussion om at mndre
vaegtgrensen i godskerselsloven, sd varebiler ogsd blev omfattet. DI Transport og
ATL har noteret sig, at der i forslaget ikke er lagt op til en ®ndring af viegtgrenser-
ne i godskerselsloven. Dette vil ogsd vaere noget nar umuligt at kontrollere, og des-
uden har en analyserapport udarbejdet for EU-Kommissionen fra juli 2010 doku-
menteret, at der ikke er veesentlig unfair konkurrence mellem lastbiler og varebiler.

DI Transport og ATL kan dog ikke stette, at vaegtgrensen helt skrives ud af gods-
kerselsloven og alene fastlegges i en bekendtgorelse. Dette er s3 vaesentlig en del af
rammebetingelserne for godstransport, at det bar fremgé eksplicit af loven.

Safremt vaegtgraensen pd et senere tidspunkt foreslds ®ndret, ber dette fastlegges
p& EU-niveau, s& man ikke stiller danske transportvirksomheder ringere end deres
udenlandske konkurrenter. Endvidere bar det underlaegges en grundig analyse, der
omfatter de andre dele af sivel national som EU-lovgivning, som regulerer gods-
transporten, herunder kere- og hviletid, hastighedsbegrensere, uddannelse, kere-
kort, skatter og afgifter.

DI Transport og ATL har noteret sig, at der inds®ttes en bestemmelse med henblik
pd at gennemfore direktiv 2002/15/EF om arbejdstid for selvstzendige, der udferer
mobile vejtransportaktiviteter. 1 den forbindelse opfordres regeringen til i EU-regi
at arbejde for, at disse ikke omfattes af reglerne, der vil ege de administrative om-
kostninger for selvstndige betragteligt uden at have effekt pa f.eks. trafiksikker-
heden, da reglerne for kere- og hviletid synes tilstrekkeligt.

I forhold til de sgede sanktioner, s har DI Transport og ATL ligeledes noteret sig,
at man onsker at forheje bedeniveauet. Som udgangspunkt ber sdvel bedeniveauet
som bedestrukturen vare ensartet i EU af hensyn til konkurrenceevnen. Det er der-
for uhensigtsmassigt, sdfremt Danmark fir et bedeniveau, der er markant hgjere
end resten af EU. Bedeniveauet ber som udgangspunkt afspejle den praventive ef-
fekt og snsket om mere fair konkurrence, men det vil ikke, som det ellers fremgir
af bemerkningerne, have nogen effekt p4 trafiksikkerheden, da gods- og busker-
selsloven vedrerer administrative forhold om tilladelser til at deltage pA markedet.

Da loven som navnt vedrerer administrative forhold, sd virker det derfor ogsé
overfladigt at indfere absolut kumulation — sammenlaegning af bedestraffe — i lo-
ven, der er en fravigelse fra de generelle strafferetlige principper, og som derfor
kun ber benyttes, nar der er veldokumenterede grunde til dette. Dette virker ikke til
at vare tilfaeldet i forhold til godskerselsloven, da det som nzvnt ikke har betyd-
ning for trafiksikkerheden.

I forhold til sanktioner er det helt afgorende, at der skelnes mellem korsel uden til-
ladelse, dvs. uden at have sggt en tilladelse, og kersel uden medbragt titladelse,
hvor denne er udstedt, men ikke medtaget i bilen. Dette fremgar ogsa af lovforsla-
gets bemaerkninger. Tilsvarende i forhold til cabotagekersel, hvor DI Transport er
bekendt med, at der gives bader for ikke at have medbragt dokumentationen i kere-
tajet, hvilket ellers er pa kant med EU-lovgivningen, der ikke stiller krav om, at do-
kumentationen skal medbringes i keretgjet, men at dokumentationen skal forelag-



ges af transportvirksomheden, jf. forordning 1072/2009. I sidanne tilfzlde vil det
vere urimeligt at skeerpe bedestraffen, da der ikke er tale om ulovlig cabotageker-
sel.

Afslutningsvis kan DI Transport og ATL stette, at Vejtransportridet skrives ud af
godskerselsloven, samt at definitionen af firmakeisel udvides.

Med venlig hilsen

Michael Svane Anne Windfeldt Trolle
Branchedirekter DI Transport Branchedirektor i ATL
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Trafikstyrelsen DANSKE o]
Att. Lis Caspersen BUSVOGNMZEND

Gammel Magnt 4
DK-1117 Kgbenhavn K

Dato 02.11.2011
Sendt pr. mail til Ic@trafikstyrelsen.dk og Deres ref. k-TS2010000-7
info@trafikstyrelsen.dk Vores ref. K-64/ir

Hgringssvar: Lov om &ndring af lov om godskgrsel og lov om buskarsel

Trafikstyrelsen har den 17. oktober 2011 udsendt Lov om a2ndring af lov om godskgrsel og lov
om buskgrsel i hgring.

Danske Busvognmeaend vil i den forbindelse fremkomme med fglgende bemasrkninger til
forslaget § 2, der vedrgrer andringer af lov om buskgrsel. Der refereres til punkterne 1 til 12 i
lovforsiagets § 2.

1. En feellesskabstilladelser

Danske Busvognmaend kan stgtte forslaget om indferelse af én universaltilladeise med en
gyldighed p3 10 ar.

Vi har noteret os, at Trafikstyrelsen som fglge af den @ndrede lovgivning vil ivaerksatte et
tilpasset tilsyn for at sikre, at vognmandsvirksomhederne til stadighed opfylder betingelserne
for opretholdelsen af tilladelserne. Dette anser Danske Busvognmaend som en forudsaetning for
foreningens opbakning til det fremlagte forslag og foreningen forventer, at de administrative
og gkonomiske ressourcer, der spares ved universaltilladelsen tilfgres dette tilpassede tilsyn
som beskrevet i bemaerkningernes punkt 8.

2. AEndret overskrift - Delegationsbemyndigelse

Ingen bemeaerkninger.

3. Nedlaeggelse af Vejtransportr8det samt bemyndigelse af Transportrinisteren

Danske Busvognmeend er enig i, at Vejtransportrddet med fordel kan nedlaegges, idet vi
tillaegger det afggrende betydning af R3det i dets nuvaerende form og erstattes af et politisk
forum med fokus pa strategi- og politikudvikling.

4. til 6. Konsekvensasndringer.

Ingen bemeaerkninger.

X Pt by Yy 3 o o ? "
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BUSVOGNMZEND
7. Bemyndigelse ift. Direktiv 2002/15/EF (Arbejdstidsreglier for selvstandige vognmaend)

Danske Busvognmazend finder det hensigtsmaessigt, at Transportministeriet far de ngdvendige
bemyndigelser i forhold til den relevante EU-lovgivning. Det skal dog allerede her fremhaeves,
at eventuelle regler, der fastszettes pa dette omréde udformes, sa de giver et minimum af
gkonomiske og administrative byrder for virksomhederne. Den kategori af virksomheder, der
sigtes til her, belastes i forvejen af en relativt stor meengde administrative byrder. Danske
Busvognmand finder det eksempeivis ikke hensigtsmaessigt, hvis fartskriveroplysninger
fremadrettet skal benyttes til kontrol af arbejdstidsdirektivet.

8. Konsekvensasndring

Ingen bemaerkninger

9. Bemyndigelse

Baggrunden for denne besternmelse er Vejtransportradets nedlaeggelse jf. punkt 3. Danske
Busvognmand skal opfordre til, at der i lovforslagets bemaerkninger uddybes, hvorledes denne
bestemmelse vil kunne anvendes.

10. Dokumentation af overholdeise af galdende overenskomst

Busloven indeholder allerade i dag bestemmelser om, at indehaveren af en tilladelse til
vognmandsvirksomhed skal fglge de bestemmelser om Ign- og arbejdsvilkdr for chaufferer, der
findes i de pdgaeldende kollektive overenskomster. Det er derfor hensigtsmaessigt, at
Trafikstyrelsen udstyres med forbedret bemyndigelse til at sikre den eksisterende
bestemmelse overholidt.

11. Strafbestemmelser
Danske Busvognmaend kan tilslutte sig de foresldede badeskaerpelser, herunder forslagets
bestemmelser om absolut kumulation.

12. Tvangsbader i relation til ny § 22, stk. 4 og 5 (Dokumentation af overenskomst)

Danske Busvognmand kan med forbehold tilslutte sig den foresldede mulighed for udstedelse
af tvangsbader.

Det fremgar af bemzarkningerne af pAbudsraglen om indsendelse af dokumentation for

overenskomst vit blive benyttet pa baggrund af en formodning for manglende overholdelse af
geeldende overenskomster eller som led i systamatisk kontrol.

Sundkrogsgade 13 - DK-2100 Kpbenhavn @.» TIf ' +45 702217099 - Fax:+45 7022 1099
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BUSVOGNMEND

Det er foreningens opfattelse, at pabud om indsendelse af dokumentation for overholdelse af
bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar alene skal kunne udstedes i de tilfelde, hvor der er
tale om en formodet manglende overholdelse. Instrumentet bar ikke benyttes som led i en
systematisk kontrol.

Med venlig hilsen

Steen Bundgaard
Adm. direkter
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Fra: Thomas Suenson <public@suensons.dk>

Sendt: 1. november 2011 08:11

Til: ts Info

Emne: HBRING over forslag til endring af lov om godskersel og lov om buskersel /

1.11.2011 0805b Trafikstyrelsen
Kategorier: Gren kategori

Emne: Hgringssvar TS2010000-00007

Til
Trafikstyrelsen

Hering over forslag til lov om @ndring af lov om godskgrsel og lov om buskgrsel

Danske Speditgrer har modtaget forslag til lov om ®ndring af lov om godskgrsel og lov om
buskgrsel. 1 det fglgende er der fra foreningens side udelukkende taget stiliing tii 2ndringer, som
vedrgrer godskarsel.

Foreningen tager til efterretning 2ndringer, som alene er en fglge af forpligtelse til at gennemfgre
EU-lovgivning.

Foreningen kan tilslulte sig forslaget om en universaltilladelse til national og international
godskersel samt at tilladelser skal gzlde i en l&ngere periode.

Foreningen gnsker godskgrselslovens bestemmelser om overenskomstmessig 1¢n som forudsztning
for godskprselstilladelse opha vet. Det bgr vere lovgivningen uvedkommende, hvordan parter pd
arbejdsmarkedet indretter sig i forhold til hinanden, og det ses ikke, at overenskomstkravet har nogen
virkning for forsyningssikkerhed, trafiksikkerhed elier andre forhold, som er et samfundsmassigt
anliggende. Foreningen kan ikke stgtte de foresldede ®ndringer med hensyn til denne regel.

Foreningen kan stgtte, at Vejtransportridet i dets nuverende form ophgrer og at dets administrative
opgaver overfgres til administrativ behandling. Det er foreningens @nske at deltage i et rid, der mitte
blive nedsat til at styrke strategi- og politikindsatsen pa omradet og fremme koordineringen af
regulering p4 godstransportomradet.

Det er ikke foreningens opfattelse, at bgdeniveauet har afggrende betydning for overholdelse af
lovens bestemmelser. Der bgr i stedet satses pa mere kontrol,

Danske Speditgrer har henset til den korte hgringsfrist ikke mulighed for at komme med yderligere
kommentarer til forslaget pi dette tidspunkt.

Kgbenhavn, den 1. november 2011

Med venlig hilsen

(]
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Thomas Suenson

Chefkonsulent, Informationskonsulent

Telefon: +45 51 36 53 33

Maii: public@suensons.dk - Besag www.dasp.dk - Tilmeld dig Fragtmail
Danske Speditorer - Borsen ~ 1217 Kpbenhavn K
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Trafikstyrelsen
Adelgade 13
Postbox 9039
1304 Kgbenhavn K

Jnr.: 11-2383 - JAa/RH 31. oktober 2011
Deres ref.: TS2010000-00007

FAGLIGT FELLES FORBUND
Kampmannsgade 4
Hegringssvar - Farslag til lov om a2ndring af lov om godskersel og lov DK-1790 Kobenhavn V

om buskgrsel {Vejtransportpakken) ur. +45 70 300 300
fax +45 70 300 301
Indledningsvis skal vi meddele, at vi finder, at der, i Forslag til Lov om e-mail: 3f@3f.dk

@ndring af lov om godskgrsel og lov om buskgrsel (Vejtransportpakken), er ~ www.3fdk
en razkke gode og nye elementer, som vi hilser velkommen.

Vi vil imidiertid navne nogle f8 omrider, som vi, fra 3F’s Transportgruppe,
kunne gnske ligeledes indgik i loven:

= Varebiler og registrerede traktorer bliver omfattet af kravet om
godskarselstilladelse.

e Vejtransportradet.

*» AEndring af reglerne for domstolsprgvelse efter tilbbagekaldelse af
tilladelser.

» Ophgr af vognmandstilladelse betyder automatisk afregistrering af
lastbilen i motorregistret.

e Skaerpelse af tilsynet med overholdelse af overenskomster pa
transportomradet.

» Skaerpelse af kontrolindsatsen og sanktionerne for overtraadelse af
godskarseisioven,

* Kursus- og kapitalkrav forbliver uzendret.

3F har tidligere frermfprt disse @nsker til 22ndringer i godskegrseisloven.

Varebhiler og registrerede traktorer bliver omfattet af kravet om
godskgrselstilladelse

Efter 3F’s opfattelse glver den nuvarende vaagtgraense p3 3.500 kg
anledning til en skaevvridning af konkurrenceforholdene mellem lastbiler, der
vejer over 3.500 kg og varebiler under 3.500 kg, der kan kore stort set uden
nogen form for regulering.

Desuden har SKAT gennemfgrt kentrolaktioner rettet mod varebiler under
3.500 kg, hvor resultatet hver gang er nedslaende, idet sort arbejde, socialt
bedrageri og beskzeftigelse af illegal arbejdskraft er udbredt,
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Efter 3F's opfattelse kan et krav om godskprselstilladelse for varebiler under
3.500 kg medvirke til, at der skabes ordnede forhold og lige
konkurrencevilk3r. Til orientering kan det oplyses, at i Sverige kraever det
godskgarselstilladelse at kgre gods for fremmed regning, ogs3 for varebiler
under 3.500 kqg.

3F er informeret om, at Skatteministeriet af kontrolmasssige hensyn er meget
interesseret i en nedsaettelse af vaegtgreensen, bl.a, seti lyset af de
nedsldende resultater, som SKAT's kontrolaktioner viser. I efter8ret var der
en rakke politiske tilkendegivelser, som viste bred stgtte til, at varebiler blev
omfattet af godskgrselsioven, ndr de udfgrer godskarse! for fremmed
regning.

Med hensyn til godskersel for fremmed regning med registrerede traktorer,
sd er mange vognmaend i direkte konkurrence med traktorer, der kgrer
godskgrsel for fremmed regning. I en del tilfaide er godskersel ligefrem
blevet overtaget af registrerede traktorer i stedet for at blive kert med lastbil.
Det er derfor utilfredsstillende, at rammevilkarene og kravene er s
forskellige.

Vejtransportridet

3F kan ikke tilslutte sig, at Vejtransportradet ikke tzengere skal reguleres af
loven. Vi finder, at Vejtransportrddet, som det oprindelig var taenkt, er et
saerdeles relevant forum for Transportministeren, ministeriet, medlemmer af
folketingets trafikudvalg, myndigheder og transportorganisationer, bade hvor
der kan traeffes beslutninger, men ogs3, hvor man kan drefte relevante
problemstillinger i forhold til gods- og busloven og kemme med indstillinger
til Transportministeriet.

Vejtransportradet giver bade transportorganisationerne mulighed for en
direkte dialog og samtidig mulighed for indflydelse pa transporterhvervets
udferdringer omkring nzevnte lovgivning, ligesom vi ser den direkte dialog
med professioneile folk fra organisationerne som en fordel for ministeriet,
folketingsmediemmer og myndigheder. Vi ser derfor gerne Vejtransportradets
kommissiorie udvidet og justeret, sdledes at det afspejler den udvikling, der
er sket inden for landevejstransporten og lovgivningen siden etableringen for
snart mange 3r siden, ogs3 gerne med hyppigere mader, fx 3-4 moder arligt.

Det er sdledes helt klart 3F’s indstilling, at Vejtransportr3det fortsat bar
reguleres af lovgivningen, og at rddet ogsd fremover bestdr af 9 mediemmer,
udpeget af Transportministeren og branchen, idet vi dog vil tillade os at
foresl, at udpegede folketingsmedlemmer bgr vaere nuvaerende medlemmer
af Folketingets Trafikudvalg. Endelig ser vi gerne, i lighed med de seneste
mader i Vejtransportradet, at Transportministeren "sidder for bordenden” ved
mgderne.
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fEndring af reglerne for domstolspravelse efter tilbagekaldelse af
tilladelser

Den gzldende godskarseislov indeholder i § 13 en bestemmelse om
fremgangsmaden, safremt en tilladelse biiver tilbagekaldt. Fremgangsma3den
har vist sig at veere til hinder for, at der kan skrides effektivt ind i de tilfazlde,
hvor vilkdrene for tilladelsen ikke er blevet overholdt.

3F fores)8r derfor, at en tilbagekaldelse af en tilladelse kan indbringes for
domstolene af tilladelsesindehaveren selv efter de almindelige civilretlige
regler.

Trafikstyrelsen har tilkendegivet, at de er indstillet pd at andre
bestemmelsen, og at en indbringelse for domstolene af Trafikstyrelsens
afgprelse vil have opsaesttende virkning.

Ophger af vognmandstilladelse betyder automatisk afregistrering af
lasthilen

3F foreslér, at ophor af vognmandstilladelse automatisk skal betyde
afregistrering af lastbilen i lighed med, at man undlader at betale forsikring,
vaegtafgift eller vejbenyttelsesafgift. Lastbilen er indregistreret til
vognmandskegrsel, og nar der ingen vognmandstilladelse er, er der ikke
grundlag for den fortsatte registrering. Forslaget skal ses som et led i
bekampelsen af konkursrytteri. Det skal modvirke, at virksomheder, der er
gaet konkurs, bare “kgrer videre” eller I8ner tilladelser ud til- eller af andre
virksomheder,

Vi er bekendt med, at forslaget muligvis hgrer under Skatteministeriets
ressort.

Skaerpelse af tilsynet med overholdelsen af overenskomster pé
transportomradet

Ved overenskomstforhandlingerne i 2010 aftalte overenskomstparterne {3F,
DI/ATL og DE/DTL-A), at man vil sgge at f§ skaerpet myndighedernes tilsyn
med, at virksomhederne overholdte lovgivningens bestemmelser omkring at
fglge lpnningerne pd omradet med henblik p3 at im@degd uorganiserede
virksomheders mulighed for isndumping. Et initiativ, som umiddelbart efter
overenskomstforhandlingerne blev bakket op af sdvel transport- som
justitsminister.

Det arbejde, der siden er p3gdet mellem overenskomstparterne pd omradet,
sammen med Trafilcstyrelsen, og det falies oplasg, som nu ligger omkring
skaerpet tilsyn med gods- og busvognmandstilladelser, herunder opretteise af
et sagkyndigt naevn, haber vi sdledes, vil blive en del af den nye lovgivning.

-3-
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Feelles hgringssvar fra D1, DE og 3F omkring dette emne fremsendes separat.

Skarpelse af kontrolindsatsen og sanktionerne for overtraedelse af
godskerselsioven

3F ensker, at kontrolindsatsen for overtradelser af godskgrselsloven forages
vaesentligt. Desuden bgr straffen for overtraedelse af godskerselsloven
skaerpes vaesentligt. I dag er baden for at kagre uden vognmandstilladelse
4.000 kr., hvilket har vaeret sanktionen gennem en laengere arrakke.
Bedestgrrelsen har ikke nogen prasventiv effekt og bar forhgjes til minimum
12.000 kr.

Trafikstyreisen har tilkendegivet, at de er indstillet pd en forhgjelse af
sanktionerne for overtreedelse af godskgrselsloven,

Desuden bgr antallet af landevejskontroller forages vaesentligt, og man bear,
fra myndighedernes side, anvende ressourcerne pa de bevidst grove
overtraedelser af kgre-/hviletiden, fx svindel med fgrerkort, brug af magnet
osv.

Endvidere ber virksomhedskontrollen og lovgivningen pa omridet flyttes fra
politiet og tilbage til Trafikstyrelsen, sdledes at myndighedsudgvelse over for
vognmandserhvervet i sterre omfang samles under ét tag i Trafikstyrelsen,
og at der samtidig kan frigives ressourcer i politiet til en forggelse af
landevejskontroilen,

Kursus- og kapitalkrav forbliver usendret
Endelig konstaterer vi, at kursus- og kapitalkravene i forbindelse med

erhvervelse af godskarselstilladelse forbliver uandret, hvilket vi kun kan
bifalde.

Venlig hilsen

Jergen Aarestrup



‘d I frie danske lastbilvognmeend
DTC Torvet 20 - 7100 Vejle - tif. 86 88 05 44 - fax 86 88 90 19

DTC Vejle den 21. oktober 201 [.

FDL har ikke fundet anledning til rettelser i de stillede forslag til &ndring af Bekendtgprelse af lov
om godskgrsel sagsar. TS2010000-00007 senest den 1. november 201 1.

FDL kan, med ovenstaende begrundelse, godkende forslag til ndringer.

FDL finder derimod anledning til at fremfpre en tilfgjelse ti] Bekendtggrelse af lov om godskgrsel
lov nr. 718 af 25/06/2010 § 1. samt 2ndring lov nr. 471 af18/05/2011.

FDL er af den opfattelse, at der ved firmakgrsel mangler en godkendelse fra Trafikstyrelsen. En
godkendelse, som klart dokumenter, at aktiviteten kun er en hjelpe-funktion i virksomhedens
samlede drift.

Det nzvnte foreslidede dokument skal ligge til grund for registrering af lastbiler til firmakersel i den
pagzidende virksomheds navn.

Begrundelse:

Det er for let for userigse vognmand, som ingen vognmandstilladelser har, at registrere en lastbil til
firmakgrsel, fordi det i dag kun krever et CVR-nr.

Et godt bevis pd ngdvendigheden af at fglge FDL s forlag, er sagen med, og problemerne omkring,
Birkelunds Biler V/ Carsten Birkelund CVR or.: 95780768,

Med venlig hilsen
Jens Groot

Med venlig hilsen
Jens Groot
Kontorleder
fdl@fdl-vm.dk
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DK-6330 Padborg

Telefon: #4574 87 12 33

Telefax: +45 74 67 43 17

Trafikstyrelsen Internet; www.itd dk
Gammel Mgnt 4 e-mail; itd@itd.dk
1117 Kgbenhavn K

info@trafikstyrelsen.dk

Deres ref.: Vor ref.: BBO/irh Vort j. nr.: Dato: 01.11.2011

Sagsnr. TS2010000-00007

ITD har fra Trafikstyrelsen modtaget udkast til forslag tit @ndring af lov om godskgrsel og lov om
buskarsel.

ITD er blevet bedt om at udtale sig om udkastet, og vi har nedenfor samlet vore bemeerkninger.

Overordnet set hilser ITD det velkomment, at gods- og buskgrselsioven med det foreliggende ud-
kast forsages moderniseret. De hidtidige bestemmelser orn godsksrsel bygger pd lovgivning helt
tilbage fra 1973, og i forbindelse med den nye EU-vejpakke, der traeder i kraft 4. december 2011,
er det nadvendigt at f3 tilpasset de danske regler til den virkelighed, som den danske og interna-
tionale vognmandsbranche star over for i det 21. drhundrede.

Vi er ogsd tilfredse med formalet om, at der ved ansggning om tilladelser indfgres visse administra-
tive lettelser for gods- og buskerselserhvervet, herunder at der indferes en sdkaldt universaltilla-
delse. Vi kan endvidere stotte, at Vejtransportrddet ophgrer som lovfaestet rad.

Vi konstaterer dog desvaerre, at det samlede forslag ikke ndr | m3l med hensyn til den gnskede
modernisering af transporterhvervets rammevilkar. ITD finder, at centrale elementer i forslaget ikke
fremtidssikrer erhvervet i Danmark, men tvaertimod p3 lang sigt vil veere en trussel mod det sam-
lede danske transporterhverv og hindre en sund og vakstorienteret udvikling.

Kommentarer til de enkelte forslag er inddelt i tre afsnit:

I. Generelle kommentarer
II. Kommentarer til forslag om forhgjelse af boder
1I11I. Kommentarer til krav om overholdelse af kollektive overenskomster

I. GENERELLE KOMMENTARER

i ' . .
ITD har ingen bemaerkninger til, at der indfares en s3kaldt universaltilladeise, der gaelder tit bade
national og international kgrsel i EU. Vi er samtidig tilfredse med, at gyldighedsperioden forleenges
fra de hidtidige 5 til 10 3r.

Vi anser dette forslag som en markant administrativ lettelse for danske vognmandsvirksomheder. Vi
beder om, at Trafikstyrelsen som falge af det mindre administrative besveer anvender de frigivne
ressourcer til at udeve et relevant og rimeligt tilsyn med godskarselslovgivningen i forhold til bran-
chens gnsker og forventninger til en effektiv rammelovgivning.



Det foreslas, at definitionen af firmakarsel udvides, sdledes at den 0gsd omfatter kersel i et keretej
lejet uden farer.

Vi har ingen bemaerkninger til denne del af forslaget.

i r regi
Det foreslas, at det ikke lagngere er et krav, at registreringsattesten skal medbringes i karetgjet
under udferelse af firmakarsel,

ITD er indforstdet med, at den hidtidige bestemmelse om, at man skal medbringe registrerings-
attest for firmabiler, udgar af godskgrselsloven. Dokumentationen for, at kgretgjet er anmeldt til
firmakegrsel, kan som beskrevet i bemaerkningerne til forslaget tjekkes elektronisk af politiet.

Dette betyder dog ikke, at man ikke i alle tilfaelde skal medbringe registreringsattest for karetajer i
Danmark, sdledes som det ellers fremg3r af bemaerkningerne til forslaget.

Vi henviser til, at en registreringsattest skal medbringes for s3 vidt angdr keretgjer, der anvendes
til sypsfri sammenkobling. Det hedder herom i "Bekendtgarelse om synsfri sammenkobling af lastbil
og pahzengskaret@) med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg”

i § 4, stk.2, at

“Lastbilens registreringsattest eller kopi heraf skal medbringes under korslen og p§ forlangende
vises tif politiet”,

09 § 7, stk.2, at:

“Lastbilens og p8heengsvognens/p8hasngsredskabets registreringsattest eller kopi heraf skal med-
bringes under korsien og p8 forlangende vises til politiet”,

Uanset at dansk politi har elektronisk adgang ti! at kontrollere oplysningerne om, hvorvidt et karetgj
er anmeldt til firmake@rsel, eksisterer der typisk ikke samme mulighed ved danske lastbilers karsel i
udlandet. ITD henviser til, at der fortsat eksisterer en forpligtelse til at medtage registreringsattest
for lastbiler, der udfgrer kersel i udlandet,

Det foreslas, at det hidtidige Vejtransportrdd ikke lzengere reguleres af godskarselsloven.
ITD er enig i dette synspunkt.

I stedet for Vejtransportradet bar der efter ITD’s opfattelse ad-hoc nedsaettes relevante udvalg,
hvor erhvervets organisationer, herunder ITD, er reprassenteret. I sddanne udvalg, der i givet fald
kan oplgses, ndr kommissorierne er opfyldt, er det muligt med en god og aktuel dialog om konkrete
sager mellem erhvervsorganisationerne, transportministeren, Transportministeriet og de bergrte
styrelser.
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ITD stetter forslaget om, at der sker en tilpasning af bestemmelsen om, at man er forpligtet til at
tegne syge- og retshjaelpsforsikring i transportvirksomheder, der udfarer godskarsel med karetgjer

over 3.500 kg.



Hidtil har bestemmeisen alene gjaldt for keretgjer med en tilladt totalvaegt pa over 3.000 kg. Dette
er dog 0gsd erkendt af Trafikstyrelsen som en fejl tilbage fra dengang, hvor bestemmeisen kom ind
i godskerselsloven.

ommentar v v

I forhold til gaeldende bgdekrav, n3r en virksomhed ikke matte have stillet sikkerhed for chauffarer,
der karer i udlandet (jfr. § 16 b), snsker [TD sluttelig at gare opmaerksom pd, at nzesten alle
vognmandsvirksomheder i dag tegner en syge/retshiaeipsforsikring. Denne forsikring er tilstraekke-
lig og ber efter foreningens opfattelse medfare, at der ikke fremover stilles krav om en sikkerheds-
stillelse.
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Det foresi3s, at Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2001 om arbejds-
tid impiementeres i dansk ret for sa vidt angar selvstandige vognmaend.

ITD er ikke og har aldrig varet tilhanger af, at selvstandige vognmend skal vaare
underfagt arbejdstidsdirektivets besteammeiser.

Vi kan dog ikke p.t. retligt aendre ved det faktum, at Danmark nu er ngdsaget til at implementere
bestemmelsen i dansk ret. P3 den baggrund accepterer vi, at der her og nu indsaettes en hjemmel
til transportministeren om, at denne kan fastsaette reglerne herfor.

ITD forventer, at foreningen inddrages i et udvalgsarbejde, hvis der pa et tidspunkt udarbejdes
specifikke danske regler herom. ITD forventer sdledes, at det ikke kun er de organisationer, der er
overenskomstbaerende, der kommer til at arbejde med en evt. kommende udmeantning af arbejds-
tidsreglerne for selvstaendige vognmaend.

II. KOMMENTARER TIL FORSLAG OM FORH@IJELSE AF BODER

Det foreslds, at gzeldende bedesatser ved overtraedelse af godskerselslovgivningen forhgjes mar-
kant.

Det hedder i begrundelsen for Transportministeriets overvejelser herom, at det nuvaerende “takst-
niveau er utidssvarende f.eks. i forhold til omkostningerne i forbindelse med obligatorisk deltagelse
i vognmandskursus med efterfolgende prove, der som oftest belober sig til omkring 25.000 kr.
ekskl, moms athaengigt af kursusudbyderen.”

ITD s=tter sporgsmiistegn ved sammenhangen mellem forslag om bodestigning og
prisen p& et vognmandskursus.

Vi savner sdledes en trovaerdig begrundelse for, at badeniveauet for overtraedelse af godskgrsels-
lovgivningen absolut bar saettes i vejret. Hvis ovennaevnte argument skulle forfgiges, sa ligger mar-
kedsprisen for et vognmandskursus i dag ikke pd de omtalte kr, 25.000,-, men snarere ca. 5.-7.000
kr. under dette belgb.

P& samme made saetter vi spergsmailstegn ved relevansen af at henvise til en kontrolafgift i et S-
tog.



ITD henstiller til, at de foresldede badesatser gennemgas detaljeret endnu engang, og at de nuvas-
rende bgdesatser generelt kun sattes i vejret, ndr der er tale om grove og bevidste overtraedelser
af lovgivningen.

En forhgjelse af visse badetakster til op til 25.000 kr. er p& ingen mide rimeligt.

Tre eksempler pd det urimelige i, at badesatser saettes bevidstlgst i vejret - og uden begrundelse -
er:
« at en chauffer matte glemme at f3 vognmandens karselstilladelse med i bilen. Det kan jo
nemt af politiet tjekkes, at den pigaeldende vognmand rent faktisk er i besiddelse af en kar-
selstilladelse.

e ndr en udenlandsk chauffgr og dennes vognmand ved deres omhyggelige forberedelse af en
cabotagekgrsel i Danmark kommer {il at overse en enkelt detalje, fx at chauffaren glemmer
at anfore et givet trailernummer pd fragtbrevet.

* ndr en chauffer har best3et sin kvalifikationsuddannelse, men han er kemmet til at glemme
sit chauffgrefteruddannelsesbevis derhjemme.

Med nzevnte eksempler er der tale om overtraedelser, der fremover sanktioneres slavisk ved at sla
op i en tabel, uden at der p3 nogen rimelig made tages hensyn til forseelsens karakter og grovhed
(eller mildhed).

Efter foreningens opfattelse ber der ved ferstegangsovertraedelse alene gives en advarsel. Herefter
kan der gives en mindre bede, og kun hvis forholdet gentager sig over langere tid som tegn pa, at
der bevidst snydes med reglerne, da bgr der gives hgjere bader.

I det hele taget bar der vaere sterre fleksibilitet | bpdefastszettelsen end en tabel, som den der fore-
sl3s anvendt fremover. Den enkelte kontrolsituation skal ses i et samlet hele. Det m3 galde, at nr
en given landevejskontrol ikke afslgrer nogen fardselssikkerhedsmaessig eller konkurrence-maessig
skaevvridning, da begr der tages hensyn hertil ved badefastsaettelsen.

Der er ingen tvivl om, at bader skal have en forebyggende og afskraekkende effekt, men vi beder
som sagt Transportministeriet om at gennemgé beadesatserne endnu engang og dermed
sikre en langt sterre retssikkerhed ved at tage hensyn til simple fejl.

1I1. KOMMENTARER TIL KRAV OM OVERHOLDELSE AF KOLLEKTIVE
OVERENSKOMSTER

Falgende afsnit i vores haringssvar er efter ITD’s opfattelse et meget vaesentligt omrade. Vi har
derfor valgt at gere meget ud af emnet,

Vi kommer i afsnittet ind p3 falgende emner:

Bestemmelsen i par. 6, stk. 4. og stk. 5
Lendumping

Den negative foreningsret

Forholdet tll EU-retten

Tvangsbader

Anvendelse af lante chauffgrer og chauffarvikarer

® & 0 2 @



Det foreslgs i loven, at der indferes pligt til, at en vognmandsvirksomhed efter pdbud fra trans-

portministeren skal indsende dokumentation for, at den aflenner efter gaeldende kollektiv overens-
komst, jf. lovens par. 6., stk. 4.

Der henvises som kommentar hertil, at bestemmelsen giver transportministeren mulighed for at
sikre en bedre kontrol med overholdelse af gaeldende kollektive overenskomster pa gods- og bus-
karselsomridet.

ITD stotter ikke forslaget om indsaettelse af § 6 stk. 5, da ITD er imod § 6 stk. 4.

Det er ITD’s opfattelse, at spgrgsmal om Ign- og arbejdsvilkar ber fastsaettes af arbejdsmarkedets
parter og uden indbianding fra myndighedernes side,

Begrundelsen for at indszette § 6 stk. 4 i 1973 var, jfr. bemaarkningerne til 1973-loven, at vogn-
maendene ikke skulle konkurrere pa lan og dermed sprge for overholdelse af fardselssikkerheden. 1
narvaerende lovforslag henviser man nu ogsa til at skulle impdegd lgndumping, fordi det er ved-
taget i et protokollat til en overenskomst. Dvs. et forslag, der ikke kommer fra Folketinget, men fra
arbejdsgiver- og arbejdstagerorganisationerne.

Spergsmalet om faerdselssikkerhed er ikke relevant i forhold til overenskomsten. Siden 1973 er der
fx vedtaget regler om lovpligtige hastighedsbegraensere i lastbiler. Der er vedtaget nye regler om
kare-hvile-tid, herunder ogsa om kontrollen heraf, og der er vedtaget regler om bedre uddannelse
for chauffarer i EU. Derudover er ogsd faerdselsloven siden 1973 blevet moderniseret adskillige
gange. Alt med henblik pd at hajne faerdselssikkerheden.

Trafiksikkerheden er markant forbedret siden 1973, og det er heldigvis relativt mere sjzeldent end
tidligere, at lastbiler involveres i store og alvorlige ulykker. Indsatsen for en bedre feerdselssikker-
hed har sdledes bdret frugt, men det har som ovenfor angivet ikke haft sammenhasng med, at vi i
Danmark har et krav om overholdelse af kollektive overenskomster.

Hvis der skulle vaere en realitet i pdstanden om en sammenhaeng mellem faerdselssikkerhed og
overholdelse af overenskomster, s matte vi Jo drage den konklusion, at alle chauffarer, der ikke far
dansk overenskomstmaessig Ign alene pa den baggrund er til fare for faerdselssikkerheden. Alle
ikke-dansk indregistrerede lastbiler burde hermed formenes adgang til dansk territorium?

Ly o

Lendumping er ikke naermere defineret i forslaget, men ITD er bekendt med, at arbejdsmarkedets
parter definerer legndumping sorn alt, hvor en overenskomst ikke overholdes 100%.

Hvis det antages, at en dansk chauffar tjener kr. 40.000 om m3neden, og en tysk chauffor maske
far kr. 30.000, betyder dette ikke landumping. Den tyske chauffors skat er veesentlig lavere, det
samme er huslejen. Der er lavere moms i Tyskland, og andre afgifter er ogsd lavere, De fleste tyske
chauffgrer har efter ITD's undersggelser faktisk i dag en kabekraft, der vaesentligt overstiger dan-
skerens.

S3 er der her tale om lgndumping? Efter ITD's opfattelse: nej.
Det samme eksempel kan vi give i forhold til mange andre landes chaufferer, der far en lavere lgn

end dansk overenskomst {ansat i fx tyske virksomheder), men som omvendt far en lgn, der er vas-
sentlig sterre end den, de pdgesldende ville have kunnet fa i deres hjemland,



Reelt har forslaget den effekt, at konkurrencen fra udenlandske chauffgrer begraenses i det danske
marked. ITD gor i den forbindelse opmaerksom pd, at kun ganske f§ danske chaufferer - med eller
uden dansk overenskomst - | det hele taget gnsker at udfagre international trafik. Det er svaert at
skaffe disse chauffgrer, da de ikke finder det attraktivt at veere vask fra hjemmet flere uger i traek,
som mange af de lange ture indebaerer.

ITD er ikke bekendt med, at andre EU-lande har ophaavet overenskomster p3 transportomradet til
lov. I Danmark er det alene pa transportomridet, hvor der sker en s8dan sammenblanding af ar-

bejdsmarkedets parters omrade og lovgivningen. Resultatet heraf er {og bliver) i realiteten, at der
fra Trafikstyrelsens side alene vil blive sanktioneret, ud fra udtalelser fra arbejdsmarkedets parter.

1TD finder dette staerkt stridende mod den danske model og staerkt stridende mod den ret, man har
som dansker og som dansk virksomhed til at deltage i en forening og den ret, der er til at std uden
for en forening.

ITD mener, at den negative foreningsret ikke respekteres ved dette forsiag.

Nzervaerende lovforslag vurderes til alene at ville medfore en byrde for de virksomheder,
der har ansat chaufforer og lkke har indgdet overenskomst, idet transportministeren
systematisk kan pdleegge virksomhederne at Indsende dokumentation for aflanning af
chaufforer efter gaeldende overenskomst.

Med det aktuelle lovforslag tvinges vognmaend i realiteten til at vasre med i en arbejdsgiveorgani-
sation, da forslaget alene rammer vognmazend, der ikke er erganiserede. Organisationerne har uden
tvivl interesse i det de facto juridiske krav om pligt til at vaere arbejdsgiverorganiseret,

Efter ITD's opfattelse er eksistensberettigelsen for sdvel arbejdsgiverforeninger som fagforeninger,
at de varetager deres respektive medlemmers interesser pd frie og dbne vilkdr og i henhold tit den
danske model. Bestemmelsen i § 6 stk. 4 og forslaget til nyt stk. S er en uhgrt og ubegrundet afvi-
gelse fra den danske arbejdsmarkedsmodel, i og med at danske myndigheder pa den foresldede
made varetager interesser for arbejdsmarkedets parter og deres organisationer.

ITD finder ikke, at der med forslaget imgges op til lighed for loven, da det alene er de
virksomheder, der ikke har Iindg3et overenskomst, der kan fa indkaldt dokumentation.

Forudsaetningen for, at forslaget kan fungere efter hensigten, dvs. at Trafikstyrelsen foretager en
kvalificeret vurdering af det indsendte materiale, er, at der tilferes betydelige ressourcer med sa-
danne kompetencer til Trafikstyrelsen. Sker dette ikke, vil konsekvensen vaere en de facto delega-
tion af afggrelseskompetencen til organisationerne. Dette mener ITD ikke er holdbart, da der sker
en klar sammenblanding mellem statens og organisationernes interesser.

ITD er af den opfattelse, at organisationerne naturligvis er inhabile, ndr de bdde skal
skrive og indga overenskomsterne, fortoltke, anmelde og demme i de samme sager. Der-
udover har de | sagens natur en interesse i bdde at anmelde og domme virksomheder, der
star udenfor.

Ud over dette retssikkerhedsmaessige problem er det ogsd et vigtigt spgrgsmal om, hvorvidt be-
stemmelsen i par. 6., stk.4 er i overensstemmelse med EU-lovgivningen,



Bestemmelser om 1gn- og arbejdsvilkar er i EU delegeret til de enkelte lande, men der er altid krav
om proportionalitet og klarhed. ITD ved, at mange juridiske EU-eksperter deler ITD’s opfattelse, at
bestemmelsen om par. 6., stk.4 (og det kommende stk. 5.) er i strid med den danske model og
anses for at vaere sardeles problematisk i forhold til EU-retten. Med § 6 stk. 4 er alle kommende
overenskomster ophgjet til lov. Det er arbejdsmarkedets parter, der har vedtaget protokollatet, der
kommer til at have sa=de i et evt. naevn, som vil blive en vigtig radgiver for Trafikstyrelsen. Dette
navn kornmer ikke til at indeholde "gule” arbejdsgiverforeninger, ligesom fx ITD ikke vil blive hert.
ITD mener, at der her bliver tale om en domstol med anklagere men uden forsvarere,

Dear er derfor ingen til at varetage de interesser, som de virksomheder og ansatte har, der gnsker at
sta uden for DA- og LO-familien, De eksisterende overenskomster og fortolkningen heraf indeholder
flere elementer, som ITD anser som stridende mod EU-retten. Ved at ophgje disse ikke naermere
angivne overenskomster til lov har Folketinget ingen mulighed for at kontrollere evt. uoverens-
stemmelse med EU-retten. Samtidig har vognmaendene, der ikke ansker at vaere organiserede,
ingen mulighed for ngjagtigt at vide, hvilke bestemmelser der skal fglges.

Ogsd pd grund af denne uafklarede EU-vinkel foresiir ITD, at sdvel paragraf 6 stk. 4, som
den foresi8ede paragraf 6., stk. 5 udgdr af godskprselsioven.

Det er ITD’s vurdering, at s3fremt disse bestemmelser ikke fjernes inden for en overskuelig fremtid,
er danske vejgodstransportvirksomheder nadsaget til i stigende omfang at flage ud af Danmark.
Dette vil betyde et massivt tab af danske arbejdspladser, et tab af skatteindtagter og et stort
samfunds- og velfzerdsmeessigt tilbageskridt for Danmark.

ITD stér uforstdende overfor, at det danske vejgodstransporterhvery, der er s§ internationalt,
absolut skal konkurrere pi ulige vilk3r. Kravet om danske overenskomster hindrer den frie konkur-
rence, fordyrer godstransport og vil tvinge virksomhederne til at fiytte til udlandet.

Det skal bemaorkes, at det alene er de danske vognmandsvirksomheder, der ikke m& kon-
kurrere pé Ion. Alle andre EU-vognmaend konkurrerer p& Ionnen.

ITD kan som ansvarlig forening vaere nedsaget til at anbefale en udflagning. Men inden et sddan
drastisk skridt evt. matte tages, er vi indstillet pa at fore en bred dialog med de danske myndighe-
der og politikere om emnet, i h3bet om at der kan findes en lgsning p3 problemet. Med krav om
etablering og drift af en virksomhed i etableringslandet - se forordning 1071/2009 art. 5, der trze-
der i kraft den 4, december i &r - vil flere virksomheder, der allerede leenge har udfiaget bilpark og
chaufferer, fale et endnu sterre incitament til at udflage hele virksomheden. Dvs. kontorpersonale
og lagerfunktioner.

Det fremggr af forslaget, at tvangsbgder ikke skal kunne p3klages til anden administrativ myndig-
hed. Dvs. ligegyldigt hvilke krav organisationerne kommer med, kan disse blive imgdekommet af
Trafikstyrelsen og med den konsekvens, at der straks idgmmes tvangsbader, hvis virksomheden
tkke samarbeider.

ITD finder dette stzerkt betaenkeligt.

Foreningen mener, at en tvangsbade altid skal kunne paklages.



I
ITD stdr i gvrigt uforstaende overfor, at godskarselslovens § 6a ikke er behandlet i forbindelse med
dette lovforslag. Det er ITD’s opfattelse, at § 6a strider imod EU-retten, da den hindrer arbejds-
kraftens frie bevaegelighed.

Udidn af chaufferer ma i dag alene ske mellem to virksomheder, der begge har danske vognmands-
tilladelser. Denne regel er ufleksibel og hindrer fx en dansk vognmand, hvis chaufferen en dag er
blevet syg, i at lne en tysk chauffer fra et tysk vognmandsselskab til at kgre godset videre. Men
hertil skal bemaerkes, at bade den danske og den tyske vognmand senest fra 4. december 2011 er
underlagt ngjagtig de samme betingelser for at udeve vognmandsvirksomhed (den sakaldte EU-
forordning, kaldet vejpakken trasder i kraft her).

Der er derfor efter vores apfattelse intet, der hindrer en tilpasning af reglerne om udiin
af chaufforer til 0gsa at gaelde i forholdet mellem danske og andre EU-landes vogn-
mandsvirksomheder.

Det samme gzelder for reglerne om, at en udentandsk vikar alene ma kere pa dansk territorium,
hvis det udenlandske vikarbureau er godkendt af den danske Trafikstyrelse. Vikaren ma, hvis han
ikke kommer fra et godkendt bureau, skutle std af bilen, nar denne kommer tit den danske granse.
Dette er uanset, hvilken 1gn han end mtte f3, ellers risikerer vognmanden at f3 en bode.
Bestemmelsen hindrer klart arbejdskraftens frie bevaegelighed, og det er uforstdeligt, at den danske

godskgrseislov skal indeholde sarlige regler for vikarer, nar vikardirektivet ogsa traeder i kraft i
december 2011.

Vi stiller os gerne til rédighed for en diskussion og/eller for besvareise af spgrgsmal om indholdet af
vores hgringssvar.

Med venlig hilsen

International Transport Danmark (ITD)
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