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Skitse til endret NOx-afgift

Det @kologiske Rad har netop sammen med brancheforeningen Dansk Miljgteknologi fremsendt
vedlagte brev om NOx-afgiften. | forleengelse af dette brev har Det @kologiske Rad udarbejdet skitsen
nedenfor, til en konkret udformning af en NOx-afgift, som pé én gang kan fastholde virksomhedernes
motivation for NOx-reduktion, mildne effekterne pa sarligt konkurrenceudsatte erhverv og opretholde
det planlagte provenu til staten. Dansk Miljgteknologi har ikke fundet, at det 1a inden for deres mandat
at opstille sadanne konkrete forslag, som ogsa involverer andre brancher.

Det @kologiske Rad falger ngje debatten om NOXx-afgiften — ud fra felgende synsvinkler
e Hvordan far vi nedbragt NOx-forureningen?
e Hvordan bruger vi NOx-afgiften til at skabe danske arbejdspladser i form af indfarelse af
renere teknologi
e Hvordan undgar vi, at afgiften pa kort sigt skaber konkurrencemaessige problemer?
Vi opfatter, at debatten om NOx-afgiften har haft ensidigt fokus pa det sidste — og sa pa det provenu,
som afgiften skaber — men alt for lidt pa den adferdszndrende og dermed miljgforbedrende effekt.

Det er altid vanskeligt at bedgmme virksomheders trusler om at flytte til udlandet som fglge af
miljaregler eller —afgifter. Der er set mange eksempler pa sadanne trusler, men hvis reglen eller
afgiften er blevet fastholdt, har det ofte vist sig at vere en fordel for industrien pa den lange bane, fordi
den har kunnet udnytte first mover fordele.

Men safremt der er et politisk gnske om mere lempelige vilkar for visse virksomheder, er det meget
afgerende hvordan sadanne vilkar gennemfgres. Det ma ikke ske ved blot at fritage virksomhederne,
da man sa ikke opnar miljgforbedringer. Det kan derimod ske ved tilbagefarsel af provenu, forudsat at
tilbagefarslen er uafhaengig af det betalte afgiftsbelgb.

Samtidig vil der veere et problem med provenutab, safremt man indfgrer tilbagefarsel — ligesom der
ville vaere hvis man lavede fritagelser. Endelig er der en skaevhed i, at man kun afgiftspaleegger
industri og starre energianlaeg, men friholder transport og breendeovne, som star for hovedparten af
NOx-udledningen i Danmark. Hvad angar keretgjer, kan man argumentere med, at ejere af personbiler
og mindre varebiler ikke har handlemuligheder, idet man ikke i dag kan eftermontere SCR-
katalysatorer pa disse karetgjer. Derfor kan en NOx-afgift ses som rent fiskal. Men det er ikke helt
korrekt. Ejere af &ldre biler kan skrotte disse og skifte til nyere med betydeligt lavere udslip. Enhver
bilejer kan jo ogsa skifte til elbil uden NOx-udslip — men det er et ret drastisk skridt. For de tunge
karetgjer er der klart mulighed for at nedbringe udslippet ved at eftermontere SCR-katalysator.

Men safremt man bruger samme sats pr. kg NOX, bliver afgiften pa et karetgj sa lav, at
adfaerdseffekten bliver meget begraenset. Man bgr derfor overveje en hgjere sats for karetgjer — og sa
evt. kompensere lidt pa benzin- og dieselafgift eller pa den granne ejerafgift.

Vi foreslar derfor:
NOx-afgiften fastholdes pa den foreslaede stgrrelse. Den udvides med afgift pa breendeovne, pa
tunge karetgjer, pa gamle benzin-personbiler fra far 1993 (hvor kravet om trevejskatalysator
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blev indfart) samt pa diesel-personbiler fra far ar 2000 og varebiler fra far 2001 (da Euro 111
normen tradte i kraft).

Det er vigtigt at fastholde afgiftens niveau for at fastholde motivationen til at reducere forureningen.
Saledes vil tilbagebetalingstiden for et typisk SCR anlag, der kan reducere NOx-emissionen veere i
starrelsesordenen 2 ar eller mindre med den nye afgift. Hvis afgiften seenkes, bliver
tilbagebetalingstiden jo leengere, og sa vil ferre installere SCR.

Ved den foresldede model fas et ekstra provenu, som bruges til malrettede tilbagefarselsordninger.
Tilbagefarsel/tilskud skal primeert ske i form af tilskud til indferelse af NOx-reducerende teknologi,
men kan evt. ogsa vere knyttet til antal ansatte, omsatning e.lign. Det ma derimod ikke knyttes til
starrelsen af den betalte afgift. Hvis der gives tilskud af sidstnavnte karakter, skal det veere betinget af,
at der udarbejdes projekt for NOx-reduktion, samt at dette gennemfares, hvis det har under en vis
tilbagebetalingstid, f.eks. 5 ar.

Dermed kommer forslaget til at ligne den svenske afgift mere, og der bliver et belgb til at lgse
konkurrenceproblemer med — og staten kan stadig opna samme provenu.

Mht. afgift pa breendeovne er det vigtigt, at det er en afgift pa selve ovnene og ikke pa braende, da dette
kunne friste nogle brugere til at fyre med affald i stedet for rent tree. Afgiften skal differentieres, sa
miljgmaerkede (dvs. i praksis Svanemarkede) ovne far lavere afgift end ikke-miljgsmarkede.

Venlig hilsen

Christian Ege
Sekretariatsleder, Det @kologiske Rad

! N&r benzinbiler fritages allerede fra 1993, skyldes det, at efter introduktion af trevejskatalysatorer 18 NOx-niveauet fra
benzinbiler langt under dieselbilerne



