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Trafikstyrelsen har den 22. december 2011 sendt udkast til lov om
&ndring af lov om godkendelse og syn og kgretgjer i hgring hos de i
bilag 1 naevnte organisationer. Lovudkastet har ogsd veeret offentlig-
gjort p& Hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 12. januar 2012.

De modtagne hgringssvar, for sa vidt angar hovedpunkterne i lovud-
kastet, kan sammenfattes saledes:

1. Lovforslaget generelt

Dansk Transport og Logistik (DTL) er generelt positive over for forsla-
get, hvor Trafikstyrelsen far mulighed for at kunne gennemfgre en
mere malrettet og effektiv indsats mod kgretgjer, som ikke er i for-
skriftsmaessig stand, ligesom indsatsen med kontrol af synsvirksom-
hedernes arbejde og erhvervskgretgjer optimeres.

Dansk Metal finder det er positivt, at der saettes malrettet ind med
kontrol af lastbiler uden for synshallen, som ikke lever op til tekniske
synskrav.

Forbrugerradet kan stgtte, at Trafikstyrelsen far mulighed for at fore-
tage syn ved vejsiden og udfgre uanmeldte kontrolsyn af synede er-
hvervskgretgjer pa virksomhedens areal, da det forventes at mindske
snyd med kgretgjernes sikkerhed og vil hgjne den samlede sikkerhed
pa vejene for alle trafikanter.

DI Transport kan principielt stgtte en bedre og mere effektiv kontrol
med bilsyn og kontrol med kgretgjerne pa vejene, men lovforslaget
blander p& en reekke omrader de to ting sammen og bidrager derfor
ikke til at opnd malsaetningen om en mere effektiv kontrol. Udgangs-
punktet bgr vaere, at lov om bilsyn vedrgrer syn og kontrol af
synsvirksomheder, mens kontrol af kgretgjer reguleres af faerdselslo-
ven.
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ERFAgruppen-bilsyn hilser grundlaaggende lovudkastet velkommen,
idet synsvirksomhedernes erfagruppe har samme interesse som Tra-
fikstyrelsen i at sikre en hgj teknisk sikkerhed i danske kgretgjer.
Gruppen stgtter muligheden for i hgjere grad at tilrettelaegge et tilsyn,
der afspejler det reelle risikomgnster, herunder en styrkelse af Trafik-
styrelsens evne til at mindske kgretgjsbrugeres muligheder for at spe-
kulere i at anvende ulovligt udstyr i perioden mellem de periodiske
syn, herunder navnlig fartskriver, hastighedsbegraenser og forure-
ningsbegraensende udstyr.

Dansk Erhverv er overordnet positiv over for forslaget, der generelt vil
medfare et mere malrettet og effektivt ressourceforbrug pa omradet.

International Transport Danmark (ITD) vil gerne stgtte op om ethvert
tiltag, der kan medvirke til en mere effektiv og professionel kontrol.
ITD mener dog, at naervaerende forslag blander kontrol og tilsyn med
synsvirksomheder sammen med kontrollen af lastbilers tekniske til-
stand.

Trafikstyrelsens kommentar:

Det preeciseres i lovforslaget, at udvidelsen af kontrolsynsmuligheder-
ne alene tager sigte p§ at forbedre Trafikstyrelsens tilsyn med syns-
og omsynsvirksomheder.

2. Kontrol ved vejsiden

Dansk Metal finder det vigtigt at fa afklaret, hvor og hvordan kontrol-
len konkret skal foregd. Skal der ske uanmeldt syn pa lastbiler p& mo-
torvej eller motortrafikvej, bgr det vaere sammen med politiet, lige-
som selve kontrollen bgr foregd vaek fra motorvejen eller motortrafik-
vejen.

Dansk Transport og Logistik (DTL) ser forslagets § 11, stk. 3, som en
vaesentlig styrkelse af Trafikstyrelsens muligheder for at kontrollere
erhvervskgretgjers forskriftsmaessige stand. Efter DTL’s opfattelse bgr
der ske en vaesentlig styrkelse af vejkantsyn, fordi det har stor pree-
ventiv effekt pa en vognmand/virksomhed, hvis et erhvervskgretgj
kontrolleres ved vejsiden og herunder opnar et kgreforbud pga. darlig
vedligeholdelse m.v., hvorefter den igangveerende transport ikke kan
gennemfgres.

DI Transport finder, at kontrol ved vejsiden sammen med politiet og
Skat i de sdkaldte multikontroller er et effektivt kontrolmiddel, da man
ud over kgretgjernes stand kan kontrollere overtreedelser af kgre- og
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hviletid, cabotageregler m.v. DI Transport er derfor positive over for,
at en stgrre del af disse kontroller finansieres med gebyrindtaegterne.

International Transport Danmark (ITD) ser positivt pa forslaget om
gget fokus pa syn ved vejsiden i samarbejde med politiet. Trafiksty-
relsens deltagelse ved politiets vejkontroller styrker indsatsen bade
med hensyn til faglighed og effektivitet, saledes at vejkantkontrollerne
i praksis opleves som professionelle og gennemfgres hurtigt og effek-
tivt.

Trafikstyrelsens kommentar:

Kontrol ved vejsiden vil foreg§ p§ samme m8de som i dag, hvor der
foretages kontroller af Trafikstyrelsen i samarbejde med politiet, som
foretager selve standsningen af kgretgjet. Antallet af kontroller for-
gges og suppleres med relevante kontroller p§ virksomhedsadresser.

3. Kontrol af erhvervskgretgjer pa firmaadressen

Sammenslutningen af Kgretgjsopbyggere og Autooprettere i Danmark
(SKAD) bifalder tanken om efterfglgende kontrol af erhvervskgretgjer
hos ejere eller ved vejsiden, da dette kan bidrage til en forggelse af
trafiksikkerheden. Samtidig opfordrer SKAD til, at der afseettes de
ngdvendige ressourcer til at ansaette og uddanne det forngdne perso-
nale, der skal udfgre denne opgave.

Dansk Transport og Logistik (DTL) finder det, for s vidt angar forsla-
gets § 11, stk. 2, tvivlsomt, om der vil kunne opn%s en effektiv
malbar og praeventiv effekt i forhold til de nuveerende muligheder,
som Trafikstyrelsen har for kontrolsyn, ligesom det anses for ungdigt
forstyrrende og indgribende, at vognmanden/virksomheden skal stille
sine arealer og kgretgjer til rAdighed for kontrolsyn, ndr kegretgjet ikke
anvendes.

Dette begrundes i, at Trafikstyrelsen angiveligt udfgrer kontrolsyn pa
hverdage, hvor de fleste erhvervskgretgjer ma forventes at vaere i
drift. Derfor anses muligheden for at gennemfgre et kontrolsyn pa et
konkret kgretgj op til 4 uger efter et syn eller omsyns gennemfgrelse
ikke som realistisk, og det vil vaere vanskeligt at malrette indsatsen,
saledes at ressourcerne anvendes effektivt og med sikkerhed for lo-
ven. Alternativt skal et kontrolsyn gennemfgres uden for “normal ar-
bejdstid” og evt. i weekenden, hvor kgretgjet formodes at veere til
stede pa hjemadressen. I disse tidsrum vil der formentlig kun i be-
greenset omfang veere personale pa arbejde og derved ingen adgang
til kgretgjet og dets nggler.
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DTL foresl&r derfor, at forslagets § 11, stk. 2, fjernes.

Alternativt kan det overvejes at bemyndige Trafikstyrelsen til mod be-
hagrig legitimation at udtage et erhvervskgretgj til kontrolsyn i indtil 24
timer efter et gennemfgrt syn eller omsyn, uanset hvor kgretgjet fy-
sisk befinder sig og holder stille.

Dette vil give Trafikstyrelsen mulighed for at gennemfgre kontrolsynet
i tilknytning til det gennemfgrte syn eller omsyn, uagtet at kgretgjet
har forladt synsstedet og er parkeret p& hjemadressen eller en anden
adresse, hvor kgretgjet ikke er hjemmehgrende.

Bemyndigelsen vil i gvrigt ikke kraeve politiets assistance til at gen-
nemfgre kontrolsynet, da kgretgjet holder stille. Der er sdledes ikke
tale om at bemyndige Trafikstyrelsen generelt til at standse og kon-
trollere kgretgjer som politiets hjemmel i Feerdselslovens § 77, men
det vil give Trafikstyrelsen mulighed for at malrette kontrolaktiviteter-
ne i tilknytning til kontrol af en synsvirksomhed uden at veere geogra-
fisk begreenset til at udfgre kontrolsyn p& dennes adresse. Dette ind-
greb vil ligeledes veaere mindre forstyrrende for kgretgjets ejer, lige-
som der er stgrre sikkerhed for, at fejl pa kgretgjet ogsa var til stede
under det netop gennemfgrte syn eller omsyn af kgretgjet.

DI Transport anfgrer, at kontrolsyn foretages mest effektivt umiddel-
bart efter synet. Desuden vil lastbiler og busser normalt veere ude at
kgre og ikke std stille pa virksomhedernes arealer, da de jo er en del
af transportvirksomhedernes produktionsapparat. Det er derfor yderst
tvivisomt, om man uanmeldt kan lokalisere de nysynede kgretgjer. Og
i de tilfeelde, hvor f.eks. en lastbil gar i stykker i perioden pa fire uger
efter syn og stdr pa virksomhedens areal og afventer reparation, er
der ikke tale om kgrsel med en lastbil, der ikke er i forsvarlig stand,
da lastbilen jo netop er taget ud af drift.

Derudover vil det gd ud over planlaegningen af kgrselen, hvis lastbi-
lerne bliver standset pa grunden. Det vil derfor virke mindre indgri-
bende at blive dobbelttjekket i forbindelse med et periodisk syn.

For sd vidt angdr kontrol af kgretgjerne, herunder montering af ulov-
ligt udstyr, begrunder det heller ikke en hjemmel til virksomhedskon-
trol. DI Transport tager skarpt afstand fra montering af ulovligt ud-
styr, men dette bgr fanges af politiets tungvognskontrol, da dette er
uacceptabelt, uanset om det er inden for en fire ugers periode fra sid-
ste syn eller €j.
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DI Transport opfordrer til at droppe den del af lovforslaget, der vedrg-
rer hjemmel til kontrol p& virksomhedens arealer, da det er overflg-
digt og ikke vil virke efter hensigten.

Dansk Erhverv er kritisk over for forslaget om, at Trafikstyrelsen far
mulighed for kontrolsyn i 4 uger efter synet. Dansk Erhverv finder
motivationen for forslaget forstaelig, men finder Igsningen ungdigt
indgribende for de omfattede virksomheder, idet erhvervskgretgjer
helst skal vaere vaek fra ejerens ejendom og i indtaegtsgivende drift i
sa mange af dggnets timer som muligt. Dansk Erhverv foreslar, at
styrelsen bemyndiges til, efter samme retningslinjer som de skitsere-
de i forslaget, inden for 24 timer efter et syn at foretage kontrolsyn
uanset, hvor kgretgjet befinder sig.

International Transport Danmark (ITD) er betaenkelig ved, at der gi-
ves mulighed for at anvende tvangsindgreb uden for strafferetsplejen
og uden forudgdende retskendelse pa et omrdde, der efter ITDs opfat-
telse ikke berettiger det. I forhold til undersggelsens formal, sagens
betydning og den kraenkelse og ulempe, som undersggelsen ma anta-
ges at forvolde, vil indgrebet efter ITS’s opfattelse vaere uforholds-
maessigt stort. Retsplejens intentioner om anvendelse af det mindst
indgribende middel synes tilsidesat.

Trafikstyrelsens kommentar:

Hvad ang8r ressourceanvendelse til kontrolsyn, er der som udgangs-
punkt tale om usendret ressourceanvendelse, idet udfgrelsen af et
storre antal vejsidesyn og af kontrolsyn p8 en firmaadresse, vil blive
opvejet af et tilsvarende feerre antal kontrolsyn i synshaller (risikoba-
seret tilgang).

Der ses ikke nogen ekstra veerdi i forslaget om alternativt at give Tra-
fikstyrelsen mulighed for at udtage et erhvervskgretgj til kontrol i ind-
til 24 timer efter gennemfart syn eller omsyn uanset, hvor det befin-
der sig. Dels vil det ofte veaere vanskeligt at lokalisere et koretaj, hvis
det ikke befinder sig p8 virksomhedsadressen eller et saedvanligt par-
keringssted. Dels vil kgretgjet typisk veere i drift, hvis det ikke befin-
der sig p§ hjemadressen eller et seedvanligt parkeringssted. Derved
risikeres det, at det foresl8ede alternativ ofte vil vaere mere forstyr-
rende for ejeren af kgretgjet end regeringens forslag.

Det preeciseres i bemaerkningerne til lovforslaget, at der alene er tale
om et kontrolsyn som led i Trafikstyrelsens tilsyn med syn- og om-
synsvirksomheder. Eventuelle strafbare forhold som montering af
ulovligt udstyr p8 koretojet er s8ledes ikke omfattet.
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4. Smareparationer pa kgretgjer

Dansk Bilforhandler Union finder det meget betaenkeligt at give
synsvirksomhederne hjemmel til at udfgre smareparationer, idet for-
brugeren som udgangspunkt er afhaengig af at fa sit keretgj synet,
hvorfor der opstar et ulige magtforhold, hvor et tilbud om en mindre
reparation derfor kan vaere vanskeligt at afsl3.

Det er Dansk Bilforhandler Unions opfattelse, at man her bevager sig
ud pa en glidebane, som pa ingen made kan veere til gavn for forbru-
geren, der kan fgle sig presset til at f& udfert en reparation hos en le-
verandgr, man ikke har valgt p.g.a. pris, service eller kvalitet, men
udelukkende fordi forbrugeren fglger sig presset dertil p.g.a. et ulige
magtforhold. Samtidig p&fgrer det branchen en helt urimelig unfair og
uacceptabel konkurrence.

Dansk Transport og Logistik (DTL) ser muligheden for, at smafejl kan
udbedres i tilknytning til synet som et positivt tiltag, fordi synsvirk-
somheden herved kan tilbyde at udbedre fejlen, far kgretgjet atter
benyttes pa faerdselslovens omrade. Dette vil vaere til gavn for feerd-
selssikkerheden, og det m& antages, at forslaget iszer far betydning
for sma kgretgjer.

Danmarks Automobilforhandler Forening (D-A:F) ggr kraftige indsigel-
ser mod at andre synslovens § 6. Det er i den forbindelse D-A-Fs op-
fattelse, at der af habilitetsdrsager ngdvendigvis fortsat ma vaere
vandteette skotter mellem synsvirksomheden og reparatgren. Der er
ikke med lovforslaget fremlagt hverken begrundet argumentation eller
dokumentation for, at der ikke fortsat bestar habilitetsproblemer,
f.eks. om hvorvidt de anfgrte fejl og mangler ved et kgretgj skyldes et
gnske fra synsvirksomhedens side om at opnd gkonomisk vinding ved
en ungdvendig reparation af kgretgjet.

Forslaget begrundes med, at det vil gge trafiksikkerheden, hvis sma-
reparationer kan udfgres samtidig med synet. D-A-F har vanskeligt
ved at f& gje pa en forbedring af trafiksikkerheden med denne be-
grundelse. I dag far bilejeren en betinget godkendelse og ma kgre fra
synsstedet til vaerksted. Man har altsa fra lovgivers side tidligere vur-
deret, at der ikke var vaesentlig sikkerhedsmaessig risiko ved at tillade
kgrsel fra synet til vaerksted i s tilfaelde. Forslaget ses ikke at be-
grunde eller dokumentere en andring af denne hidtidige betragtning.

D-A-F frygter, at denne del af lovforslaget skyldes et pres pa lovgiver
fra en gkonomisk treengt synsbranche. D-A-F aergrer sig over, at man i
lovforslaget for at imgdekomme dette laegger op til, at den eksiste-
rende og mindst liges sa gkonomisk treengte autobranche skal holde
for. I den forbindelse skal bemaerkes, at synsvirksomhederne pr. 6.
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juni 2012 far deres virksomhed udvidet med udlevering af nummer-
plader og registrering af kgretgjer i det nye Digitale Motor Register.
Der vil efter 6. juni 2012 sdledes vaere desto stgrre behov for en klar
adskillelse af syn og reparation, nar synsvirksomheden star og vifter
med nummerpladerne til kgretgjet.

Det er D-A-Fs opfattelse, at nar man principielt har valgt at afskaere et
veerksted fra at drive synsvirksomhed og en synsvirksomhed fra at
drive veerkstedsvirksomhed, ma denne adskillelse enten fastholdes
eller der ma abnes op for, at veerkstederne kan udfgre synsvirksom-
hed.

Det er D-A-Fs opfattelse, at abning for reparation af mindre fejl hos
synsvirksomhederne er en skaevvridning af grundlaget for fair konkur-
rence. Kontrollen med synsvirksomhedernes aktiviteter er i dag ikke
pa hgjde med det virkelige behov og pa hgjde med den kontrol, der
finder sted med autoveerkstederne — herunder af Arbejdstilsynet. Det
kan efter D-A-Fs opfattelse drages tvivl om, hvorvidt nogle synsvirk-
somheder vil pavirke en kunde, der gnsker sit kgretgj synet, ved ogsd
give tilbud om at udfgre reparationer.

Ydermere star det klart for D-A-F, at synsvirksomheder har en offent-
lig godkendelse og stilling, der stiller synsvirksomheden i en magtfuld
position over for den almindelige bilejer, som kan medvirke til, at bil-
ejeren veelger at lade sit kgret@j reparere for at slippe fra et kgrefor-
bud eller en betinget godkendelse. Denne position vil som naevnt blive
yderligere segmenteret, ndr synsvirksomhederne bliver nummerpla-
deoperatgrer.

Sammenslutningen af Kgretgjsopbyggere og Autooprettere i Danmark
(SKAD) efterlyser en konkret definition af begrebet “smareparationer”.
Tillige anfgres, at det er tvivlsomt, hvorvidt nogle synsvirksomheder
drager nytte af at kunne pdvirke en kunde, der gnsker sit kgretgj sy-
net, til ogsd at give tilsagn om at f& gennemfgrt reparationer.
Synsvirksomheder har et embede, der stiller synsvirksomheden i en
magtfuld position over for den almindelige forbruger, og dermed kan
dette bidrage til, at forbrugeren vaelger at lade sit kgretgj reparere for
at slippe for et kgreforbud eller betinget godkendelse.

Dansk Metal er bekymrede for en sammenblanding af synsmekanike-
rens rolle som neutral skgnsmand med en rolle som szlger. Forslaget
kan abne op for et salgspres pa medarbejderne og et heraf fglgende
pres p& medarbejdernes faglighed, som kan medvirke til et darligt ar-
bejdsklima.

Forbrugerradet finder, hvad angar forslaget om at give synsvirksom-
hederne muligheder for at foretage bagatelagtige smareparationer, at
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dette kan give anledning til, at synsvirksomhederne lader sig styre af
at szelge et produkt frem for at foretage en objektiv vurdering af bi-
len, og dette vil ikke vaere i forbrugerens interesse. Forbrugerradet
kan derfor ikke stgtte denne abning i forhold til synsvirksomhedernes
forretningsomrade.

DI Transport er betaenkelig ved at 8bne op for, at synsvirksomheder-
ne kan udbedre mindre smadefekter, da der dermed kan stilles
spzrgsmélstegn ved, om synsvirksomheden har en kommerciel inte-
resse i forbindelse med synet.

CAD - Brancheforening for Veerksteder giver udtryk for, at den i lov-
forslaget under pkt. 2 anfgrte bemyndigelse vil vaere egnet til at kom-
promittere habiliteten hos synsvirksomheder med deraf fglgende fal-
dende tillid til synsvirksomhedernes virke.

Endvidere vil synsvirksomhederne i medfgr af positivlisten pa sigt
kunne udkonkurrere veerksteder alene af tidsmaessige arsager pa en
lang reekke tjenesteydelser. Vaerkstederne vil heroverfor ikke kunne
tage til genmaele, da de kun pa omsynsomradet har mulighed for at
konkurrere med synsvirksomhederne.

CAD indstiller, at det under pkt. 2 anfgrte stk. 2 til den nugaeldende
lovs § 6 udgar af lovforslaget.

Safremt lovforslaget vedtages i sin nuvaerende form, bgr positivlistens
indhold afgreenses gkonomisk, bade i forhold til arbejdslgn og mate-
rialer. Endvidere bgr begrebet “smareparationer” forsgges indkredset
og defineret i videre omfang end nu, jf. synsvejledningen. Ligeledes
bar listen ikke indeholde reparationer, hvor der overlades et skgn til
synsvirksomheden, om reparationen skal udfgres eller ej, for at bilen
kan synes, da der herved kan opstad berettiget tvivl om habiliteten.

Endelig bgr positivlisten udarbejdes i en sadan form, at de relevante
organisationer far mulighed for specifikt at komme med bemaarknin-
ger til listen og eventuelle fremtidige andringer, hvorfor CAD ogs%
henstiller, at det overlades til Transportministeriet at udarbejde posi-
tivlisten.

ERFAgruppen-bilsyn er overvejende positiv over for en lempelse, men
ikke uden forbehold. Det ses med tilfredshed i bemaerkningerne til
lovforslaget , at Trafikstyrelsen fastsaetter bagatelgraensen ved at ud-
feerdige en positivliste for de tilladte udskiftninger og justeringer. For
at eliminere risikoen for inhabilitet forudsastter gruppen dog, at de til
positivlisten knyttede fejl i fejlkodelisten angives som fejl, der kan
godkendes betinget ved bade syn og omsyn, saledes at kgretgjsejeren
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aldrig bringes i det dilemma, at gnsket om en alternativ reparatgr
hindrer muligheden for at opnd en betinget godkendelse.

International Transport Danmark (ITD) er betaenkelig ved at abne op
for muligheden for at foretage reparationer direkte pd synsstedet. Det
vil efter ITD’s opfattelse kunne give anledning til tvivl om habilitet og
ungdig diskussion om, hvorvidt bedgmmelsen af fejl er pavirket af
kommercielle hensyn.

Trafikstyrelsens kommentar:

P& baggrund af de indkomne hgringssvar udg8r bestemmelsen, der
tillader visse sm8reparationer i synsvirksomheder, af lovforslaget.

5. Salg af data til kommercielt brug

Forbrugerradet kan tilslutte sig, at Trafikstyrelsen far mulighed for at
overfgre relevante data fra Trafikstyrelsens registre til kommercielle
virksomheder, sa laenge disse data videresendes i anonymiseret form
og generelt overholder persondataloven.

International Transport Danmark (ITD) har ingen indvendinger mod
den kommercielle udnyttelse af data fra Trafikstyrelsens registre, for-
udsat at den forngdne datasikkerhed er til stede, og at der ikke vide-
regives personfglsomme oplysninger.

Trafikstyrelsens kommentar:

Den p8taenkte ordning vedr. salg af data til kommercielt brug omfatter
ikke oplysninger, der kan henfgres til personer. Ordningen ligger der-
for uden for persondatalovens omr8de.
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6. Gebyr

DI Transport finder det uhensigtsmaessigt at regulere med 2 % oven i
tilpasningsprocenten, der i sig selv burde veere tilstraekkelig til at
inflationsregulere gebyret. Selvom belgbet er yderst begraenset for
det enkelte kgretgj, sa er der tale om ggede omkostninger for er-
hvervslivet, der ikke er omkostningsbegrundede og kun gaelder dansk
indregistrerede kgretgjer, hvilket DI Transport af princip ikke kan
stgtte.

International Transport Danmark (ITD) er uforstdende over for, at ge-
byret fremover skal reguleres med 2 % ud over tilpasningsprocenten.

Tilpasningsprocenten bgr efter ITS’s vurdering vaere tilstraekkelig til at
inflationsregulere gebyret.

Trafikstyrelsens kommentar:

Det er besluttet at udforme gebyrbestemmelsen s8ledes, at gebyret
reguleres en gang 8rligt pr. 1. januar med den af Finansministeriet
fastsatte sats for det generelle pris- og lenindeks.

7. Lovens formal

International Transport Danmark (ITD) Lov om godkendelse og syn af
kgretgjer har efter ITD’s opfattelse, som navnet antyder, til formal at
fastlaegge bestemmelser om godkendelse og syn af kgretgjer, og de
deraf fglgende ngdvendig bestemmelser omkring tilladelse til at fore-
tage samme. Loven giver fglgelig naturligt Trafikstyrelsen hjemmel til
at fgre tilsyn med syns- og omsynsvirksomhederne.

Med neaervaerende udkast aendres lovens formal imidlertid radikalt til at
skulle sikre tilsynet med, at kgretgjer til stadighed holdes i lovlig
stand. Dette tilsyn hgrer efter ITD’s opfattelse under faerdselsloven,
hvor der i § 77 er givet hjemmel til, at politiet kan standse et kgretgj
og lade det undersgge for fejl og mangler.

Trafikstyrelsens kommentar:

Idet der ikke tilfgjes noget nyt med formdlsbestemmelsen, er det be-
sluttet at lade denne udg§ af forslaget.
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Bilag 1

Hgringsliste: Forslag til lov om andring af lov om god-
kendelse og syn af kgretgjer og af lov om andring af lov
om godkendelse og syn af kgretgjer — L 112

(kontrolsyn af erhvervskgretgjer pa arealer en virksomhed ra-
der over, finansiering af tilsyn, videregivelse af data til kom-
mercielle formal, badestraf til ejer eller bruger for ikke at frem-
stille kgretgj til syn)

Organisationer:

Autobranchens Udviklingscenter/EUC Nord
Bilbranchen

Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark
co 1o

Danmarks Automobilhandlerforening

Dansk Bilforhandler Union

Dansk Erhverv

Dansk Industri

Dansk Metal

Dansk Transport og Logistik

Danske Bilimportgrer

Danske Busvognmaend

ERFAgruppen-bilsyn

Fzelles Fagligt Forbud (3F)

FDL, Frie Danske lastbilvognmaend
Forbrugerradet

Foreningen af Danske Vognfabrikker
Foreningen af Omsynsvirksomheder i Danmark
Foreningen af Politimestre i Danmark
Foreningen af Vognimportgrer i Danmark

HK/Stat
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e Handvaerksradet

e International Transport Danmark

e LO

e Motorcykelbranchens Landsforbund
e Radet for Sikker Trafik

¢ Sammenslutningen af Kgretgjsbyggere og Autooprettere i
Danmark

e Teknologisk Institut
e TUV Nord Danmark
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