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DSBs hgringssvar pa dobbeltspor Vojens-Vamdrup DSB
Trafikplanlaegning

Dobbeltspor pa straekningen er ubetinget en stor fordel for jernbanedriften.

23. juni 2011
| det her foreslaede anlaegsprojekt er der imidlertid et kontralogisk problem,
nemlig at i en del af perioden (fgr abningen af den faste forbindelse over Femern)
hvor banen er vigtigst, betyder anlagsarbejder, at banen lukkes.
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En staerkt reduceret persontrafik i 21 maneder er en meget voldsom konsekvens, DK-1349 Kabenhavn K

som naeppe star mal med de fordele som dobbeltsporet nar at give inden
dbningen af Femernforbindelsen. DSB har forstaet, at der ogsa er saerdeles
negative konsekvenser for godstrafikken.
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Det er derfor DSBs opfattelse, at der bgr ske vaesentlige sendringer af anlaegget,
eller af anlaegsudfgrelsen, hvis ikke projektet bgr udskydes til efter dbningen af
den faste forbindelse over Femern.

Nar den faste forbindelse over Femern er abnet, vil anlaegsarbejderne i
Senderjylland formentlig i hgjere grad kunne udfgres om natten, hvor
godstrafikken i hgj grad kan afvikles over Femern.

DSB har netop styrket trafikken i Sgnderjylland, og forbindelserne mellem
Danmark og Tyskland betydeligt, og det ma anses for relativt gdeleeggende herfor,
at afbryde trafikken som taenkt. En styrkelse som bgr fortsaette frem mod
abningen af Femernforbindelsen, og som efter DSBs opfattelse kan gennemfgres
med den eksisterende infrastruktur.

Samlet set vil projektet forringe DSBs gkonomi betydeligt. Det gzlder i form af
tabte indtaegter, ekstra omkostninger til bustrafik og en fordyrelse af den togtrafik
der opretholdes mellem Vamdrup og S¢nderborg/Flensborg.

Et tab som efter DSBs opfattelser ligger ud over den "talegraense" vedr.
sporarbejder, som er indbygget i DSBs kontrakter.

DSB anerkender, at det eksisterende spor ligger sdledes, at det nye spor skiftevis
skal ligge pa hgjre og pa venstre side af det eksisterende, og at dette forhold i

vaesentlig grad komplicerer anlaegget og gger antallet af trafikale gener.

DSB har pa den baggrund fglgende forslag:



Vurdere om man i stedet, og med faerre indskraenkninger af trafikken,
* bgr etablere dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg
*  bgr foretage mindre lokale forbedringer ud fra en prioritering af hvor de
trafikale gener er mindst og de trafikale gevinster er stgrst
¢ forlaenge anleegsperioden i det omfang det kan reducere generne

DSN har haft en dialog med Banedanmark om de trafikale muligheder, og har pa
denne baggrund fremsendt en oversigt over hvilken trafik der skal kgre under
forudszetning at projektet gennemfgres som praesenteret af Banedanmark. Denne
oversigt indeholder ogsa en beskrivelse af overvejelser vedr. bustrafikken.

DSB indgar meget gerne i en videre dialog om sagen.
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