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Hgringssvar miljgredeggarelse for udbygning og modevisering Vamdrup -
Vojens

Hector Rail har tagit del av planerna att bygga ut strackningen VWd@msirup till dubbelspar, en
utveckling som vi till fullo stoder d& detta avsnitt idag kapacitassigt utgor en av flaskhalsarna pa
transitstradckningen genom Danmark, Peberholm — Padborg.

Eftersom ombyggnadsarbetena kommer att paga under lang tid, mars 2013 — d26ambech da
konsekvenserna for befintlig godstrafik kommer att bli omfattandleiviér lamna véra synpunkter.

| dokumentet "Trafikale gener i anleegsfasen — fagnotat, maj 2011'iNsekknsekvenserna och dessa har
ocksa redovisats vid ett méte mellan Banedanmark och godsoperatoremierickralen 9. Mai 2011. Dessa
har redovisats som:

¢ dagliga totalspéarrningar, ca klockan 10-16
» totalsparrningar, generellt fran lordag kvall till mandag eftermitiaad)
» langre totalsparrningar, pa upp till 10 dygn i forbindelse med paskhelgerna

Var uppfattning ar emellertid att denna typ av kapacitetsbegranskimganer att ge mycket stora negativa
konsekvenser, saval for godsoperatérerna pa jarnvag som for trarmpoctbvaruagare med leveranser
mellan Sjalland-Sverige och Kontinentaleuropa.

De foreslagna dagsparrningarna kommer att paverka bl.a. fordonsomloppen, soraensdldesystemlok i
gransoverskridande trafik stracker sig fran Mellansverigeuitikter langt ned i Tyskland, exempelvis
Ruhromradet, vilket i sin tur &ven kommer att paverka den bakomliggarigtiken i transportupplaggen,
som slots pa kombiterminaler, for- och eftertransporter med lastbil nessalkan vara majliga att hantera
men skapar anda en storre sarbarhet av transportsystemen.

Helgsparrningarna ar ett storre problem da manga transportuppliggewifattar strackan norra
Skandinavien till Sydeuropa — och darmed har ledtider pa flera dygn — konifmandikappas dramatiskt
av frekventa generella helgsparrningar. Vissa transporter,rdéégen idag kan erbjuda avgang fredagar
och ankomst mandagar, d.v.s. da den tid nar restriktioner finns for lasfibiisTigskland utnyttjas for
transport, och dar Hector Rail efter hart arbete tillsammans &rackunder lyckats skapa ett fortroende for
jarnvag som ett palitligt transportmedel, kommer med allra stéasteokkhet att aterga till vagtransport.

Det allra storsta problemet ar dock totalsparrningar i storldkguyen 10 dagar. Avbrott i leveranser i denna
storleksordning &r helt oacceptabla for i stort sett alla jgskinder och om dessa genomfors finns en



HECTOR

uppenbar risk att det under de senaste decenniernas uppbyggda fértroendedgr jaternationell trafik
skadas allvarligt och att kunder permanent kommer att valja andrpdramedel.

Vi ar darfor av den bestamda uppfattningen att en strackning, som ingan sigii en av EU utpekad
godskorridor, och dar inga alternativa omledningsvagar finns, inte kakagacitetsrestriktioner, av varken
den foreslagna omfattningen, strukturen eller langden. Istallet méesteasiva byggmetoder hittas dar de
negativa effekterna for den befintliga trafiken kan reducerasvawsi forhallande till det som foreslagits.

Kan inte detta géras bor 6vervagas om istéllet andra kapacitedb@mérder kan vidtas (signalsystem,
delutbyggnader, prioritering av godstrafik pa den aktuella stratkgroeh den slutgiltiga
dubbelsparsutbyggnaden uppskjutas tills dess att den fasta forbindelsealowarri-Belt 6ppnats.

Viktig ar ocksa en samordnad planering tillsammans med de angransaastukfurforvaltarna i
korridoren, Trafikverket och DB Netze, for att sdkerstéalla ahgltanerade banarbeten och kapacitets-
restriktioner i grannlanderna tas med i bedémningen.
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