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Frederiksberg, den 23. november 2011
Keere Transportminister Henrik Dam Kristensen

Tak for dit brev af 4. november 2011. Jeg kan ikke sige tak for dit svar, for du svarede ikke pa et eneste af
de spgrgsmal, jeg havde stillet dig.

Lad mig endnu engang understrege at jeg er glad for alle de investeringer, der foretages og skal foretages i
de kommende mange ar. Det er hardt tiltreengt, investeringer i infrastrukturen har veeret nedprioriteret i
mange ar.

Det jeg ikke er glad for er den made, som Banedanmark gennemfarer investeringerne pa. Nar et projekt
skal gennemfgres er der altid en bred vifte af lgsninger, man kan veelge imellem. Nogle er billige men har
store fglgeomkostninger for trafikselskaberne, store gener for passagererne og store omkostninger for
samfundet i gvrigt, andre er dyrere men har feerre falgeomkostninger og feerre gener for passagererne.

De mennesker, der skal treeffe valget af lasningsmetode, bar derfor afveje de direkte projektomkostninger,
falgeomkostninger og gener for passagererne i forhold til hinanden og veelge den samlet set bedste lgsning.
Transportministeriet har udviklet en model, TERESA, der kan anvendes til denne analyse. Da TERESA blev
offentliggjort hed det sig: "Fra og med september 2006 er TERESA obligatorisk for alle Transport- og
Energiministeriets projekter inden for dette omrade”.

Banedanmark anvender imidlertid slet ikke denne model, har din forgeenger fortalt. De veelger den lgsning,
der er billigst for Banedanmark. De siger selv: "Det er ok at genere passagererne hvis Banedanmark kan
spare penge”.

Men er det nu ogsa det? Banedanmark gennemfarer i hgjere og hgjere grad arbejderne i hele dggnet i
sommermanederne, i aftentimerne og i weekender uden for sommermanederne, hvor de tidligere kun
arbejdede om natten. Total nedlukning af en bane blev tidligere betragtet som et tabu, nu kan en bane
lukkes i maneder. Resultatet er at den vigtigste del af Kabenhavns kollektive trafiksystem nemlig S-banen
kun praesterer pa et meget begraenset niveau i forhold til det, der loves i kontrakten med staten, i store
dele af trafikdggnet. Men det fremgar ikke af den statistik, som Banedanmark og DSB udarbejder, fordi
perioder med seerkereplaner ikke tzeller med. Jeg vil tro at ca. 1/3 af de planlagte afgange i trafikdegnet pa
arsbasis er pavirket og reduceret i forhold til kereplanerne i disse ar og mange ar fremover. Dertil kommer
perioderne med total nedlukning af en bane.

Regeringen vil indfare en betalingsring omkring Kabenhavn. Et initiativ som jeg principielt er enig i.
Regeringen vil nedszette taksterne i den kollektive trafik for at fa bilisterne til at veelge den kollektive trafik i
stedet. Om den kollektive sa blev gratis, ville den med den nuvaerende konstant reducerede service i den
vigtigste del af Kabenhavns kollektive trafiksystem ikke blive attraktiv. Lige nu er Kgbenhavns vigtigste
trafikknudepunkt lukket fra kl. 20 og der karer kun 3 tog i timen gennem rgret. Reduktionen varer et helt
ar. Hvis der ikke er det ene projekt er der et andet. Tidligere pa &ret var det sporombygning pa Kebenhavns
Hovedbanegard og nyt 6. hovedspor der medfarte tilsvarende reduktioner frem til nu projektet om
Ngrreport.



De naeste mange ar skal vi fortsat "traekkes” med Ngrreport og med indfgrelse af et nyt signalsystem, der
begge medfgrer indskreenkninger og lukninger af streekninger.

Tror du det er en tilgeengelighed, der frister en bilist? Ikke de bilister jeg kender.

Der er ingen tvivl om at projekterne i Banedanmark bliver billigere pa den made, der veelges. Men om det
er optimalt er der ingen, der ved, da man ikke regner pa det. Jeg foreslog derfor at et aktstykke vedr.
kollektiv trafik blev forsynet med et antal alternative projekter med en ordentlig samfundsgkonomisk
kalkule saledes at politikerne far ansvaret for at prioritere mellem et billigt projekt og de gener, som
pafgres samfundet og et for samfundet som helhed optimalt projekt.

Din forgaenger offentliggjorde et forskningsprojekt, som viste at veerdien af den tid som passagererne
forsinkes eller venter, er steerkt undervurderet i Transportministeriets model og at den tid har stor
betydning for den gkonomiske veekst. Det er yderligere et argument for at en ny tilgang til gennemfgrelse
af projekterne er ngdvendig.

Jeg forholder mig til S-togstrafikken, fordi jeg er S-togspendler i sommerhalvaret. Problemerne er
formentlig de samme pa resten af Danmarks baneinfrastruktur. DB Schenker konstaterer da ogsa, at
Banedanmark ikke som tidligere vaelger metoder der som de tidligere anvendte metoder var til at leve med,
jf. DB Schenkers hgringssvar til Banedanmarks opleeg om dobbeltspor mellem Vamdrup og Vojens.

Jeg vil derfor gentage mine spergsmal til dig, spergsmal jeg stillede din forgeenger i et abent brev i
Frederiksborg Amtsavis i anledning af forskernes nye beregninger pa veerdien af forsinkelser og ventetid:

1. Vil du tage initiativ til at forskernes resultater indgar i Transportministeriets model?

2. Vil du tage initiativ til at et aktstykke vedr. trafik skal indeholde en opggrelse over de
samfundsgkonomiske omkostninger og at der skal falges op pa dette?

3. Vil du tage initiativ til at et aktstykke vedr. trafik skal dokumentere at der veelges den samlet set
bedste lgsning?

4. Vil du tage initiativ til at signalprojektet gennemfares pa samlet hensigtsmaessig made?

Jeg vil stille yderligere et spgrgsmal, som jeg mener, er relevant set i lyset af planerne om en betalingsring:

5. Hvor stor en del af afgangene i S-togstrafikken som den fremgar af de ordineere kereplaner, dvs.
ikke de seerkareplaner, der udarbejdes til arbejderne pa infrastrukturen, er pavirket af arbejder pa
infrastrukturen? Jeg vil bede om tal for 2011 og det der er planlagt for 2012.
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