Transportudvalget 2011-12
TRU alm. del Bilag 82
Offentligt

sy

N

s

_Et trafikudspil fra Region Sjeelland samt kommunerne pa Si:

frem

Pendlerne pé Sjelland
karer laengst for at komme
pé arbejde i Danmark.
Samtidig har Sjeelland
udviklet sig til

@stdanmarks
store
trafikkryds
hvor gst-vestlig trafik
meder nord-sydgaende
trafikstrgmme. Det har
medfert at Sjeellands
infrastrukturer horer til landets
mest belastede trafikstreekninger,
hvor bade lokal, regional,
national og international
trafik konkurrerer om
pladsen. Med »Sjelland
baner vejen frem« pipeger region
og kommuner i Region Sjeelland
udfordringerne i trafikken og anviser
lgsningerne ndr nye store vej- og
jernbaneanlaeg skal realiseres.
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jaelland vil frem

Sjeellzenderne pendler laengst...
Infrastrukturer med stor fremkommelighed og
et velfungerende transportsystem er afgegrende
for udvikling og vakst i region og kommuner

i Region Sjalland. Regionens pendlere pend-
ler forholdsvis leengst for at komme pé arbejde
af alle 1 Danmark. Stgrstedelen pendler rundt

i regionen men en betydelig del af arbejdsstyr-
ken pendler dagligt mod kegbenhavnsomrédet.
Men ogsa mange pendler til regionen og tu-
sindvis af studerende pendler dagligt til og ud
af regionen.

Sjzlland er Ostdanmarks store
trafikkryds

Trafikstrommene mellem @st- og Vestdan-
mark og mellem Skandinavien og det gvrige
Nordeuropa krydser hinanden pa Sjeelland.
Det medfgrer et stort pres pa veje og jernbaner
og trafikmangderne pé Sjeelland er da nogle
af landets storste. Eksempelvis er Kage Bugt-
motorvejen Danmarks mest befeerdede vej
med over 100.000 biler i dggnet. Det overord-
nede vejsystem i regionen tjener saledes bade
lokale, regionale, nationale og internationale
formal.

Vi er en del af Femern Balt- og
Oresundsregionen

Med den nye tunnel under Femern Bzlt og
~udnyttelsen af Gresundsbroen vil regionens
borgere og virksomheder ud over Ksbenhavn
kunne ni store byer som Hamborg og Malmg
inden for f& timer. Det giver store mulighe-
der for handel, beskaftigelse, uddannelse og
oplevelser. Det er vigtigt at veje og jernbaner

er uden flaskehalse som eksempelvis Stor-
stremsbroen, og at det er let at komme frem til
de helt store trafikknudepunkter som Kgben-
havns Lufthavn. _

Med nye store infrastrukturinvesteringer
og meget hurtigere togforbindelser i STRING-
korridoren mellem Hamborg og Skane bliver
Danmark knyttet teettere sammen og adgan-
gen til andre storbyer som Oslo og Stockholm
bliver anderledes tilgeengelig. Det er imidler-
tid afgerende at den overordnede regionale
trafikstruktur udvikles i samspil med de na-
tionale og internationale forbedringer. Ellers
fungerer det ikke.

Gron transport skal medvirke til at
skabe gron vaekst
Det skal sikres, at infrastrukturerne i regionen
og mod Kobenhavn giver de bedst mulige vil-
kar for borgernes anvendelse af den kollektive
trafik. Det drejer sig bAde om vej- og jernbane-
infrastruktur, men ogsa adgangen til stationer
mm. Samtidig skal det sikres, at standarden i
den skinnebarne kollektive trafik er moderne
og effektiv.

Infrastruktur og logistiske knudepunk-
ter (terminaler for gods mm) i regionen skal

- understgtte muligheden for at flytte gods fra

lastbil til tog. Grgnne transportteknologier
og drivmidler samt en effektiv udnyttelse af
transportsystemerne skal fremmes og vilkare-
ne for grgn transport skal udvikles — bade for
person- og godstransport.

Det vil understgtte ambitionen om at Re-
gion Sjzlland skal veere den grenne regioni -
Europa.




Tre korridorer ogen
tvaerforbindelse

Sjeelland baner vejen

- »Sjeelland baner vejen« var titlen pé det
feelles trafikoplaeg, som kommunerne og
regionen offentliggjorde i juni 2008, som
indspil til regeringens vedtagelse af den
»Grenne Trafikaftale« i januar 2009.

Samtlige 17 kommuner og Region Sjal-

land pegede her pé de 3 vigtigste prio-
riteringer i behovet for investeringeri -
infrastruktur pa Sjelland:

Mobilitet

Maksimalt 1 times rejsetid mellem re-
gionen og hovedstaden. 100.000 per-
soner pendler dagligt mod hovedstaden

og 25.000 mod Region Sjalland. Trafi-
kale treengselsproblemer betyder dag-

ligt et samfundsmeessigt tab som falge af
forsinkelser pa vej og bane. Derfor skal
fremkommelighed i de tre sjellandske tra-
fikkorridorer prioriteres hgjt. Det drejer sig
om Nordvestkorridoren fra Kalundborg til
Kobenhavn, Vestkorridoren fra Korsgr til
Kgbenhavn og Sydkorridoren fra Radby/
Gedser til Kgbenhavn.

Sjeelland mellem broerne

Det internationale perspektiv for regionen.
Sjeelland udger et naturligt internationalt og
nationalt knudepunkt. @resundsforbindel-

sen har vist sin betydning som grundlag for ny
veekst og udvikling i Oresundsomrédet. Femern
Belt forbindelsen kan fi en lignende betydning
for vaekst og udvikling i @stDanmark.

Tvarforbindelsen

Forbindelsen mellem Kalundborg, Slagelse,
Neestved til Sydmotorvejen er en fremtidssik-
ring af udviklingsmuligheder langs vejen. For-
bindelsen udger et trafikalt hengsel til »det
store H«, der kan forbinde Store Bezltbroen
med Femern Belt forbindelsen.

De 3 prioriteringer pegede med henvisning
til Infrastrukturkommisionens rapport fra ja-
nuar 2008 pa ngdvendigheden af at fremme en
raekke konkrete projekter pa Sjeelland, der kan
medvirke til at lose de trafikale problemer og
fremtidssikre udviklingsmulighederne. Hoved-
sigtet er at udvikle infrastrukturen i de 3 vig-
tigste trafikale korridorer pa vej og bane, der
udgar hovedfaerdselsirene mod Hovedstaden.

Hvad mangler ? Der er fortsat en raekke projekter, der mangler en afklaring. Det er vigtigt at disse
projekter fortsat fremhaves, som projekter af betydning for infrastrukturudviklingen pa Sjzlland.

Nastved-Rannede motorvej
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Nye projekter er pa vej
Samfundsudviklingen har gget betydningen af
en raekke trafikale korridorer og forbindelser til
Region Sjellands naboregioner i Vestdanmark,
Sverige og Tyskland. Dette har gget presset pa
de eksisterende forbindelser og skabt et vok-
sende behov for udvidelser eller nyanleeg. Be-
hovet for sterre interregional tilgeengelighed
og hensynet til effektive og miljgtilpassede
trafiklgsninger har givet grundlag for forslag
til tre nye projekter, som kombinerer vej- og
banetransport.

KATTEGATFORBINDELSEN, som er en kom-
bineret vej- og baneforbindelse over Katte-
gat mellem Sjzlland og Jylland via Samsg. I
tilknytning til den faste forbindelse foreslis
etableret motorvejsforbindelse og hgjklasset
jernbane mellem Kgbenhavn-Arhus. Kattegat-
forbindelsen forventes at nedbringe rejseti-
den mellem Sjelland og Midt- og Nordjylland
betragteligt og oge kapaciteten pa trafiknettet
mellem @st- og Vestdanmark.

NY HOJKLASSET TRAFIKFORBINDELSE
MELLEM HELSING@R OG K@OGE med bade
motorvejs- og baneforbindelse. Formélet med
korridoren er at forbedre tilgeengeligheden .
mellem det nordlige og sydvestlige Sjeelland
samt reducere traengslen pa de eksisterende ra-

~diale trafikforbindelser til og fra Hovedstadsre-

gionen. En udbygget trafikforbindelse mellem
Helsingor og Kage vil ogsé understotte forbin-
delsen over Helsinggr-Helsingborg gennem en

storre tilgengelighed mellem Region Sjaelland

og Sverige samt bedre kapacitet for godstrafik i

Nye vaesentli‘ge projekter med
betydning for regionen

transit mellem Skandinavien og Europa via Fe-
mern Beelt.

HOJHASTIGHEDSJERNBANE KGBEN-
HAVN-FEMERN BALT vil markbart redu-
cere rejsetiden mellem byer pé Sjelland og en
reekke Nordeuropziske storbyer. Med etable-
ringen af den faste Femern Beelt forbindelse i
2020 vil Sjzlland og det pvrige Skandinavien
veere landfast med det europziske kontinent.
Dermed vil jernbanen have potentialet for at
veere et ligeveerdigt alternativ til kort- og mel-
lemdistance flyruter til en reekke europaiske
storbyer. En hgjhastighedsjernbane vil bety-
de rejsehastigheder over 250 km/t og derfor
kraeve anlaeg af en ny banestraeekning mellem
Kgbenhavn og Femern Belt. En ny hgjhastig-
hedsbane forventes at frigive kapacitet til flere
regionale togforbindelser pa den eksisterende
jernbane mellem Kebenhavn og Radby.

Projekternes sammenhaeng med regio-
nens korridorer og tvaerforbindelse

Det vil veere af veesentlig betydning at de nye
infrastrukturanlaeg kobles hensigtsmassigt

til eksisterende vej- og jernbaneforbindelser i
Region. Dette vil kunne sikres ved at trafikale
knudepunkter (stationer, godsterminaler, hav-
ne og lufthavne) anleegges, si der opnés storst
mulig synergi mellem de regionale og de inter-
regionale infrastrukturforbindelser.
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KKU Sjlland vil i realiseringen af
»Sjaelland baner vejen frem« iszer have sit
fokus pa:

o Etablering af den sammenhangende

_ Sj=llandske Tvaerforbindelse

¢ Nedbringelse af rejsetiden mod
Kebenhavn, byens omegn og Kastrup
Lufthavn

¢ Udviklingen af Femern Bzelt
korridoren, herunder skal der findes
en ny lgsning for jernbanen over
Storstrommen

e Etablering af fast forbindelse over
Kattegat

Nedennavnte infrastrukturprojek-
ter skal kobles hensigtsmeessigt til

béde vej og jernbane i de tre sjeelland-
ske trafikkorridorer og den Sjzellandske
Tveerforbindelse:

s Etablering af en ringforbindelse
udenom Kgbenhavn mellem Helsingar
og Kage

o Opkobling pa det europaiske
hgjhastighedsnet for jernbaner

KKU Sjelland vil arbejde for at de ak-
tuelle problemer med Storstrgmsbroen
lgses af hensyn til den daglige trafikbe-
tjening af Lolland, Falster og Sjaelland —
og specielt i forhold til sammenhzngen i
Femern Balt korridoren, hvor den er en
forudsatning.

Nar en fast Kattegat-forbindelse etableres:

— Kattegat-forbindelsen skal veere en kombine-
ret vej og jernbaneforbindelse

— Direkte motorvejstilslutning mellem Katte-
gat- :
forbindelsen og den sjzllandske tveerforbin-
delse ,

— Direkte tilslutning mellem Kattegat-forbin-
delsen og Skovvejen (rute 23 som motor-
vej) samt Nordvestbanen, som begge ligger i
Nordvestkorridoren.

— Jernbanen mellem Kattegat-forbindelsen og
Kgbenhavn skal have standsningssteder ved
de storre byer i Nordvestkorridoren i Region
Sjeelland.

Safremt en ny forbindelse mellem Helsinggr og

Kage etableres med motorvej og jernbane:

— Jernbanen ber have direkte omstigningsmu-
lighed til Vestbanen (mellem Kebenhavn og
Roskilde) samt have tilslutning til den nye
jernbane Kgbenhavn-Ringsted, si bade di-
rekte adgang til Kege Nord station og Koge
Transportcenter muligggres.

— Motorvejen skal have direkte tilslutning til
Vestmotorvejen og Sydmotorvejen ved Kage.

Hgjhastighedstog

— En ny hgjhastighedsforbindelse mellem @re-
sund og Hamburg via Femern Bzlt skal ud-
vikles i ssmmenhang med en tilslutning til
det gvrige europziske hgjhastighedsnetveerk.

— Det er afggrende for den internationale til-
gaengelighed, at en hgjhastighedsbane gen-
nem Region Sjzlland far direkte forbindelse
til Kebenhavns Lufthavn.

Foto: Gert Ellegaard, Bo Malling, Jens Hasse
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Knud Erik Hansen
Faxe Kommune

Hans Barlach
Greve Kommune

John Braedder
Guldborgsund
Kommune

Sgren Kjeersgaard
Holbzek Kommune

Martin Damm
Kalundborg Kommune

' Marie Steerke
Koge Kommune

Sjelland baner vejen frem

Mette Touborg
Lejre Kommune

Stig Vestergaard
Lolland Kommune

&8 Carsten Rasmussen
& Neestved Kommune

Thomas Adelskov
Odsherred Kommune

- Niels Ulrich Hermansen
Ringsted Kommune

Joy Mogensen
Roskilde Kommune

Trafikudspillet er udarbejdet af KKU Sjeelland.
KKU Sjalland omfatter Region Sjzlland og kommunerne pa Sjelland, Lolland og Falster.

Lis Tribler
Slagelse Kommune

Niels Horup
Solrgd Kommune

= Ivan Hansen

Sorg Kommune

Poul Arne Nielsen
Stevns Kommune

| Henrik Holmer
Vordingborg Kommune

Steen Bach Nielsen
Region Sjeelland

Trafikudspillet er tiltradt pa n

e i KKU Sj=zlland den 8. november 2011.



