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Forord

De danske erhvervshavne spiller en afgerende rolle som veekstgenerator. lkke kun i de byer hvor de ligger,
men ogsa for virksomheder i oplandet. Direkte og indirekte skaber de danske erhvervshavne i dag arbejde il
60.000 personer.

De danske erhvervshavne udvider i disse ar massivt for at kunne skabe nye erhvervsarealer. Frem mod 2015
etableres 5 mio. m2. Men en sa stor udvidelse af erhvervsarealer stiller ogsa krav til oplandets infrastruktur.
Mange havne har i dag andre typer af virksomheder end for &r tilbage. Blandt andet har finanskrisen tvunget
mindre virksomheder ud til fordel for sterre operaterer, der handterer meget storre skibe og meget mere
gods. Dette er en udfordring for oplandets infrastruktur, hvor keer, flaskehalse og tung trafik kan veere til
ulempe for alle trafikanter.

Som i den foregéende Havnepakke 2 fra efteraret 2010 vil der ved projekter pa vand, herunder uddybning
af sejlrender, veere en statslig forpligtigelse til at handtere disse udgifter, da selve sejlrenden ligger i havet og
ikke i havnen, og derfor herer under Transportministeriet.

Danske Havne vil her praesentere konkrete forslag til forbedringer af infrastruktur, der vil understette veekst,
oge trafiksikkerheden og skabe en bedre balance mellem by og erhverv.

Trafik til og fra havne er af regional og national betydning. Derfor leegges der op til, at staten betaler projekter,
der vedrerer statsveje og jernbaner. Kommunerne betaler 2/3 af projekterne vedrerende kommuneveje og
staten 1/3. Projekter om uddybning af sejlrender kan vurderes individuelt, og en fordeling mellem statens og
havnens bidrag er ikke angivet.

Danske Havnes forslag til Havnepakke 3 udger:
= Tre "megaprojekter”.
= Vejprojekter til en samlet pris af 696 mio. kr.
= Baneprojekter til en samlet pris af 22,5 mio. kr.
= Uddybningsprojekter til en samlet pris af 403 mio. kr.

For yderligere oplysninger om de enkelte projekter kontakt venligst den enkelte havn eller Danske Havnes
politiske konsulent

Alexander H. Nepper.

Telefon 33 70 35 30
Mail: ahn@danskehavne.dk

Mvh

Uffe Steiner Jense
Formand, Danske Havne



Tre ’megaprojekter”’

Kalundborg Havn: Opgradering af Skovvejen

Rute 23 til Kalundborg. Her er anlzeg pa de forste 8 km af streekningen vedtaget og igangsat. Vurdering af virkninger pa
miljoet (VVM) for etape 2 (3 km ved Regstrup) ventes feerdig i 2011, og VVM for resten af streekningen (30 km) ventes
feerdig i 2012. Pris for hele streekningen ventes at blive ca. 2,4 mia. kr. Med etablering af ny godsfaergerute onskes alle
tre etaper fremskyndet mest mulig. Seerlig enskes streekningen naermest Kalundborg fremskyndet. Landevejen mellem
Kalundborg og Bjergsted er en af landets mest trafikerede, nér det gzelder lastbiler.

Aarhus Havn: Tunnel under Marselis Boulevard

21.300 enheder kerer dagligt ad Marselis Boulevard ind mod Aarhus Havn. Selv for en sterre indfaldsvej er dette en tung
belastning, da trafikken til selve havnen nzesten udelukkende bestar af tunge lastbiler med containere, vindmellevinger med
mere. Den tunge trafik kerer forbi skoler, institutioner og beboelse, og kan ikke undga at skabe farlige situationer. Dertil
kommer stojgener for beboere samt skolerne i omradet.

En nedgravning er derfor den bedste lasning. Etableringen af de forste etaper er allerede under anleeg. Men selve tunnelen
er truet af okonomiske grunde. Staten har allerede bevilget 250 mio. kr. Men den resterende post p& 700 mio. kr. er storre
end kommunen kan lofte. Derfor vil et ydereligere statsligt bidrag veere nedvendigt for projektets realisering.




Kobenhavns Havn: Ny Nordhavnstunnel

Som en del af aftalen om Metrocityringen er det besluttet at anleegge en ny Nordhavnsvej til den ny bydel og den ny havn,
der tager form over de kommende ar. Den samlede pris for en delvis tunnellesning er 1.800 mio. kr,, hvoraf en sterre stats-
lig medfinansiering enskes.

Vejprojekter

Aabenraa

Opgradering af eksisterende vej mel-
lem motorvejen og havnen og anleeg
af ny tilkerselsvej til havnen, for at
lede den tunge trafik uden om byens
centrum.

Projektet har til formal at skabe en sik-
ker transportkorridor mellem motorve-
jen og havnen, saledes at tung trafik
har mindst mulig kontakt med blede
trafikanter. Desuden skal det forbedre
mulighederne for, at lange transporter
— iseer vindmellevinger — kan kores il
havnen og udskibes til havvindmelle-
parker i Dstersoen. Séledes vil projek-

Y

tet abne op for ny beskeeftigelse pa _ _ _ —
havnene samt understotte eksportmu- Pris Status Statslig medfinansiering
lighederne for oplandets vindmellepro- 50 mio. kr. Kommunevej 16 mio. kr.
duktion.

= @get trafiksikkerhed pé indfaldsve-
jen til Aabenraa.

= Eliminering af flaskehalse, nar tung
trafik forszetter direkte til havnen.



Aalborg

Opgradering af veje mellem Aalborg
Jsthavn og motorvej E45.

Projektet har til formél at skabe
fremtidssikre transportveje mellem
den bla og den sorte motorvej. Aalborg
Havn fragter al samhandel mellem
Danmark og Grenland. Dertil kommer
en stadigt voksende vindmelleeksport
fra Siemens to nordjyske produktions-
faciliteter. Dette, samlet med andet
gods, giver en transport med mere

end 3.600 lastbiler til og fra havnen.
Trafikministeriets tal fra Turrateprojek-
tet viser, at der i 2020 vil veere en oget
trafik i omradet grundet havnens og
byens veekst, s& det samlede antal ko-
retejer vil overstige 12.500 kersler (bil
& lastbil) i omradet pr. degn. Yderligere
vil opferelsen af det nye universitets-
hospital i Aalborg @st ege trafikken
med yderligere 13.000 biler pr. degn.

Ruterne i dag er yderst kritisable i et
trafiksikkerhedsmeessigt perspektiv,
da der hverken er anlagt cykel- eller

Aarhus

Projektet har til formal at lede trafikken
fra Marselistunnelen til det nye feerge-
anleeg i havnens sydlige ende. Dette vil
hurtigt og effektivt kunne lede trafik-
ken til/fra tunnelen til havnens arealer
og feergerne. P4 den made modvirkes
kedannelse i forbindelse med tunne-
lens udmunding ind mod byen, séledes
at trafikken kan glide nemt igennem.
Samtidig vil etableringen af denne
forbindelsesvej gore det muligt at flytte
feergetrafikken fra havnens kerne, hvor
den ligger i dag, og derved vil korsel il
og fra feergerne ikke leengere pévirke
trafikken i midtbyen.

= Feerre lastbiler i midtbyen.

= Glidende trafik gennem tunnelen.

gangstier langs vejene til og fra hav-
nen. Iseer om vinteren, hvor snedriver
speerrer vejsiderne, skaber det farlige
situationer, nér tung trafik ikke har mu-
lighed for at undvige pa de smalle veje.

Sy

Fremtidssikring af infrastruktur.
Dget trafiksikkerhed for blede
trafikanter.

Sikre transportkorridorer for Nord-
jysk erhvervsliv.

Pris Status

Statslig medfinansiering

150 mio. kr.

Kommunevej
Forundersogelse
er foretaget.

16 mio. kr.

Pris Status

Statslig medfinansiering

34 mio. kr. Havneve;

11 mio. kr.




Esbjerg

Esbjerg Havn er erhvervscenteret i
byen, hvor ikke mindst offshore og
vindmelleindustrien har stor betydning
for byen og oplandets beskeeftigelse.
Desuden er der en omfattende gods-
feergetrafik, der afleder stor meengde
tung trafik til og fra havnen med bade
brede og lange lastbiler.

Dette projekt vil skabe forbindelse

direkte mellem havnens industri og

Esbjergs nordlige omfartsvej, hvilket

vil mindske mzengden af tung trafik

gennem byen.

= Skaber hurtigere transportkorrido-
rer nord om byen.

= Leder tung trafik veek fra omrader
med blede trafikanter.

Fredericia
— afkarsel 59

Afkersel 59 pé den ostjyske motorvej

er hovedafkorslen til en af landets

sterste erhvervshavne. Desveerre er

den konstrueret pa en s&dan made,

at den er til stor gene for godstrans-

porten til og fra havnen. Pa grund

af afkerslens krumning mé lastbiler

stoppe op, og det skaber flaskehalse -

ikke mindst i myldretiden. En udretning

af frakerselsramperne vil gavne sével

trafiksikkerheden som den glidende

afvikling af trafikken til og fra den

ostjyske motorvej.

= Mere glidende trafik.

= Aflastning af keer ved Lillebeelts-
broen.

Pris

Status

Statslig medfinansiering

28 mio. kr.

Kommunevej

9 mio. kr.

Pris

Status

Statslig medfinansiering

25 mio. kr.

Statsvej

25 mio. kr.




Fredericia
- indfaldsvej

Indfaldsvejen fra den estjyske motor-
vej, afkersel 59, til Fredericia Havn,
har behov for en kapacitetsudvidelse.
Den tunge trafik mellem motorvejen
og havnen gar gennem kvarterer med
beboelse, uddannelsesinstitutioner
og erhverv. Et intelligent trafiksystem
med grenne belger vil kunne afhjeelpe
trafikpropper. Stejbekeempelse indgar

ogsa i projektet, s& den tunge trafik

skaber mindst mulig gene for beboere

og elever i omradet.

= Glidende trafik.

= Feerre stojgener for beboere og
elever.

= (get trafiksikkerhed pa blede
trafikanter.

Pris Status Statslig medfinansiering
50 mio. kr. Kommunevej 16 mio. kr.
Grenaa |

Projektet har til formal at ege trafiksik-
kerheden for beboere i Auning (Rute
16) ved at lede den tunge trafik uden
om byen. Projektet vil samtidig ege
kapaciteten til Grenaa by og havn.

Etablering af Anholt vindmellepark og

produktionen af biofuel vil i de kom-

mende &r betyde meget mere tung

transport til og fra Grenaa Havn.

= Qget trafiksikkerhed i Auning.

= Nemmere transport til og fra Djurs-
land for alle trafikanter.

= Lastbiler og anden gennemkerende
trafik ledes uden om skolevejen i
byen.

Pris Status Statslig medfinansiering
30 mio. kr. Statsvej 30-38 mio. kr.
Hvis VVM er nedvendig

yderligere 8 mio. kr.




Grenaal ll

For at kunne modtage den tunge
trafik, som skabes ved etableringen og
vedligeholdelsen af vindmelleparkerne
i Kattegat samt anden tung trafik til og
fra Grenaa Havn og Djursland, er for-
bindelsen til den ostjyske motorvej af
afgerende betydning. Vejdirektoratet er
i ojeblikket i gang med at etablere det
nordlige haengsel mellem rute 16 og
E45 lige syd for Randers. Desveerre er
dette vejprojekt ikke dimensioneret il
de lange, heje og tunge transporter af
vindmolledele, hvilket gor vejprojektet
ubrugeligt for store dele af lastbiltrans-
porterne pa ruten. En heevning af 4
broer til en frihgjde pa 5,6 meter samt
tilpasning af rundkersler til lange kore-

Hanstholm

Projektet har til formél at udvide vejen
til en 241 vej for etablere en trans-
portkorridor mellem Hanstholm, Thy og
motorvejsnettet fra Herning. Alle vil op-
leve hurtigere og mere sikker transport
at gods og personer.

Hanstholm Havn ligger, trods sin
centrale placering for sejlads mel-
lem Danmark, Scotland, Island og
Feeroerne, isoleret med en foraeldet
baglandsinfrastruktur. Der er langt til
motorvejsnettet, der vil kunne sikre
hurtig og effektiv transport over land. |

tojer vil veere nedvendig, hvis projektet
skal opfylde sit formal med at lede den
tungeste trafik uden om Randers by.

Sikre frie transportveje mellem
midtjysk vindmelleindustri og Kat-
tegats vindmelleparker.

Pris Status

Statslig medfinansiering

20 mio. kr. Statsvej

20 mio. kr.

dag skal lastbiler til og fra Hanstholm
Havn kere 130 km til Herning for at
komme pa det store vejnet. Dette be-
laster landevejene pa rute 26 og rute
34 med store maengder tung trafik. En
udvidelse af disse ruter vil effektivisere
transporten, ikke blot til og fra havnen,
men til hele det nordvestlige Jylland.
* (get sikkerhed pa landevejene i
Nordvestjylland.
= Hurtigere, billigere og mere effektiv
transport gennem Nordvestjylland
til gavn for erhvervsliv og beboere.

Pris Status

Statslig medfinansiering

Skon foreligger ikke

Statsvej, Forundersegelse
feerdig ultimo 2011 med
henblik pa vedtagelse
af anleeg.

Kan evt. finansieres af
tilbageferte midler i
2012.




Hirtshals

Etableringen af en omfartsve;j til @st-
havnen, Hirtshals Havn, som et split pa
E39, har til formal at skabe en kobling
mellem infrastrukturen p& Hirtshals
Havn og baglandsinfrastrukturen, der
kan matche kapaciteterne pa havnen
og pa E39. Koblingen mellem havnen
og E39 har i dag ikke den nedvendige
kapacitet, hvorfor der dagligt opstar
kedannelse pa dels E39 og dels p&
havnen.

Omfartsvejen vil lede den del af trafik-
ken til havnen, der gar til faerge- og ro/
ro-terminalen p& NordseTerminalen/
@sthavnen uden om industriomradet
pé& havnen med en vaesentlig effekti-
visering af trafikken som konsekvens.
Omfartsvejen vil yderligere reducere
meengden af krydsende trafik veesent-
ligt, med deraf folgende oget sikker-
hed. Med omfartsvejen samles trafik til
og fra havnen pé& E39, i en afstand fra
havnen, hvor trafikken er blevet spredt,
og derfor ikke vil veere s& koncentreret

y ngparken
-
3

Lifleheden
Klitplantage

som med den eksisterende infrastruk-

tur, hvorfor risikoen for kedannelse Pris

Status

Statslig medfinansiering

minimeres. 24 mio. kr
= (ge trafiksikkerheden ved at lede
feergetrafik direkte fra feergerne til

motorvejen.

@Dnskes anlagt s

statsvej. Hvis VVM skal
foretages - yderligere

ca. 3 mio. kr.

om 24 mio. kr.

= Fjerne flaskehalse ved feergetraek.

Horsens :

Mindre tung trafik i bymidten til

gavn for luftkvaliteten og trafiksik-

Dette projekt har til formal at mindske kerheden.
den tunge trafik gennem Horsens by.
En ny forbindelse mellem den @stjyske
motorvej og Horsens Havn vil skabe
mulighed for, at de mange tusinde
lastbiler til og fra havnen ikke leengere
skal snegle sig gennem bymidten. En
transportkorridor mellem havnen og
motorvejen vil kunne anleegges, som
her foreslaet, s& den neesten kun gar
igennem industrikvarterer. P& den
made slipper de store beboelsesomra-

= Nemmere og hurtigere transport
af gods til og fra havnen til gavn for
erhvervslivet.

der for stejgener og tung trafik. Dette
vil ogsé have indflydelse pa luftkvalite-

Pris

Status

Statslig medfinansiering

ten i Horsens by, nar tunge dieselkore- 88 mio. kr.

tojer ledes uden om byen.

Kommuneve;

30 mio. kr.

10



HVide sande :Sﬂritlé":if‘iir_; ’

Dette projekt har til formal at lave en
forundersogelse af mulighederne for
transport af gods mellem Ringkebing,
de Midt- og Vestjyske transportruter
og Hvide Sande Havn. Hvide Sande
Havn - og Ringkebing-Skjern Kom-
mune - ensker vejstreekningen fra
Ringkebing til Hvide Sande opgraderet
til statsvej og udbygget efter 2+1
princippet - herunder tilpasset modul-
vogntogstransport. En sadan lesning vil
f& stor bred betydning for hele Vestjyl-
lands forbindelse til motorvejsnettet

og dermed omverdenen. En ny og
velplaceret vest-ost akse - ikke kun

til @stjylland og videre ost pa - men
0gsé - og ikke mindst - til vores storste
samhandelspartner og turistmarked
mod syd - Tyskland! Opklassificeringen
ber veere en naturlig felge/konsekvens
af Hvide Sande Havn's nye status som

godstrafikhavn, der er en realitet ved »  Skabe jobs i Vestjylland. trafikanter pa ruten Ringkebing
udgangen af 2012. *  @ge trafiksikkerheden for avrige Hvide Sande.
= Fjerne den tunge trafik fra Midt- og
Qstjylland.
»  Mindske CO2 udslippet fra trans- Pris Status Statslig medfinansiering
portsektoren da afstandene forkor- 92 mio. kr. Kommunevej 9 mio. kr.
tes.

Kalundborg

Dette projekt har til formal at sikre en
transportkorridor mellem erhvervshav-
nen og den nye motorvej pa rute 23.
En direkte korridor mellem motorvej og
havn vil sikre en glidende afvikling af
trafikken til og fra havnen og feergerne.
Det vil oge trafiksikkerheden for byens
ovrige trafikanter, der ikke vil blive
blandet sammen med tung trafik p&

mindre veje.
= Glidende trafik mellem feerger og

motorvej.. , Pris Status Statslig medfinansiering
= Oget trafiksikkerhed for blede

trafikanter. 15 mio. kr Kommunevej, men 15 mio. kr.
= Feerre trafikgener for beboere i onskes som statsvej i

byen. forleengelse af motorvej

direkte til havnen.

11



Kolding

Projektet har til formal at sikre, at
lastbiler mellem Kolding Havn og mo-
torvejen ikke korer gennem byen. Det
vil fierne mange farlige situationer. Af-
kerslen fra Jens Holms Vej til Fynsvej
er ikke dimensioneret til den meengde
trafik, der dagligt kerer pé ruten. Hertil
kommer, at stigningen til afkerslen i
glat fore er for stejl til tunge lastbiler.
De tvinges i stedet ind gennem byen.
Kolding Havn handterer arligt ca. 1
mio. tons gods. Dette kan rundt regnet
lastes pa 60.000 lastbiler. Ved en
mindre ombygning af til- og frakerslen
til Fynsvej kan lastbilerne helt undgé
at kere gennem byen, men direkte til
motorvejsnettet nord for byen.

==ldhedeve]

= Kan lede al tung trafik uden om . . . o
Kolding by: Pris Status Statslig medfinansiering
* Hurtig og effektiv afgang til motor- 25 mio. kr Kommuneve;. 15 mio. kr.
veje aret rundt. Forundersegelse er
foretaget.

Nakskov

Nakskov Havn ligger som en integreret
del af byen. Dette kan give problemer,
nar der skal afvikles tung trafik til og
fra havnen.

Derfor har dette projekt til formal at
oge trafiksikkerheden pa indfaldsvejen
Redbyvej og ruten videre til havnen ad
Winchellsgade og Nybro. Her sepa-
reres fodgeengere og cyklister fra

den kerende trafik ved at spaende en
gangbro pé ydersiden af broen. P4 den
made begreenses faren for ulykker ved
afvikling af trafik.

| forbindelse med anleeg af Femern-
forbindelsen vil den tunge trafik til og
fra Nakskov Havn stige. Dermed stiger
behovet for en sikker trafikkorridor

mellem Nakskov Havn og oplandet Pris Status Statslig medfinansiering
09%a 16 mio. k K ' 5 mio. k
= Forebygger problemer med stigen- mio. K. ommuneve; mio. Kr.

de tung trafik fra havnen i forbin-

delse med Femern-forbindelsen.
= Sikre blede trafikanter ved at iso-

lere dem fra den tunge trafik.

12



Odense

Den tunge trafik har veeret kraftigt
stigende gennem de seneste ar, ikke
mindst i forbindelse med, at Fynsveer-
ket er overgaet til ogsé at fyre med
halm. Alene dette tiltag har eget trafik-
meaengden med én lastbil hvert 5. minut
hele degnet og aret rundt.

Projektet har til formél at fjerne store
dele af lastbiltrafikken mellem den
fynske motorvej og Odense Havn, der
i dag gar gennem Odenses bykerne.

| forbindelse med Havnepakke 2 fra
2010 blev en vejbro over Odense Ka-
nal bevilget. Dette projekt folger op pa
broprojektet, og skal sikre en udbyg-
ning af Kertemindevej mellem Ring

3 og Ejbygade. Det vil kunne fore al
trafik sikkert til og fra havnen hurtigt
uden om byen.

Randers

En ny vej fra det nye havneomrade

syd for fjorden vil veere nedvendig,

for at kunne facilitere den egede

meengde tung trafik til og fra det nye

erhvervsomréade. De eksisterende veje

er ikke egnede til transport af de store

mzaengder gods, den nye terminal vil

skabe. Derfor er en udbygning af vejen

mellem havnen og E45 vigtig.

= Modvirker koer.

= Forbedrer feerdselssikkerheden for
blede trafikanter.

= Skaber mulighed for, at by og havn
fortsat kan udvikles uden gener for
hinanden.

Fjerne havnerelateret lastbiltrafik

fra Odense by.

@get trafiksikkerhed i Odense by.

Bedre og hurtigere trafikforhold for
Odenses erhvervsliv.

Pris

Status

Statslig medfinansiering

90 mio. kr.

Kommuneve;

30 mio. kr.

Pris

Status

Statslig medfinansiering

45 mio. kr.

Kommunevej

15 mio. kr.
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Ronne

Stadig sterre feerger til og fra Born-
holm eger trafikken pa havnen. Derfor
skal trafikken ledes ind p& havnens
omrade. Dette vil sikre, at Renne Havn
i fremtiden kan afvikle trafikken uden
gener for den ovrige trafik p&4 Nordre
Kystvej og Munch Petersens Vej, der
omslutter Renne.
= Oget trafiksikkerhed.
= Gnidningsles afvikling af feergetra-
fikken.

Skagen

Projektet har til formél fierne de fla-
skehalse, der er pa landevejen mellem
Albzek og Skagen, der szerligt i som-
merperioden er steerkt trafikeret. Men
ogsé industrien i Skagen Havn, veerft
og fiskeri, bidrager til mange lastbiler
pa ruten. 2+1 sporet enskes feerdig-
etableret, sa overhalinger kan foreta-
ges.
= Oger trafiksikkerheden.
= Sikrer hensigtsmeessig afvikling af
trafikken.

Pris

Status

Statslig medfinansiering

5 mio. kr.

Havnevej

2 mio. kr.

Pris

Status

Statslig medfinansiering

Sken foreligger ikke

Statsvej. Amtslig forun-
dersogelse. En ny kan
foretages for 10 mio. kr.

Fuld statslig finansiering
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Thyboron

Projektet har til formal at sikre hurti-
gere transport pa landevejen mellem
Lemvig og Thyboren. Ved at etablere
en omfartsvej ved Klinkby, vil trafik
med tunge keretojer kunne ledes uden
om byens hovedgade, hvor lastbiler i
dag kerer igennem.

Fiskerihavnen og Cheminova bidrager
til store meengder trafik gennem byen
til fare og gene for byens beboere.

Pris Status Statslig medfinansiering
Prissken foreligger Statsve; Fuld statslig finansiering
ikke

Baneprojekter

Kombinationen mellem se- og togtransport af gods er en klimavenlig made at transportere gods mellem A og B. Seerlig
hvis tog kan transportere containere og forerlose lastbiltrailere som alternativ til lange vejtransporter. Man kan undgéa me-
get treengsel og reducere miljpgenerne.

Derfor seges her om midler til tre projekter, hvor havne med stor godsomseetning og central beliggenhed for ruterne gen-
nem landet vil kunne etablere baneanleeg.

Hirtshals

Porten til Norge modtager dagligt sto-
re maengder gods fra savel fragtskibe Pris Status Statslig medfinansiering
og feerger som fiskefartojer. Projektet
har til formal at gennemfore etape 2 af
godsbaneterminalen.

20 mio. kr. Projektet er klar til 15 mio. kr.
iveerkseettelse.

= Lastbilanheengere fra Norges-
feergen, frysecontainere og andet
gods flyttes direkte til godstog
nemt og effektivt.

= Projektet vil skabe lokale job.

= Projektet vil kunne fjerne et storre
antal lastbiler fra de Nord- og
@Dstjyske motorveje, der ikke mindst
skaber treengsel omkring Lim-
fjordsforbindelsen.
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Kolding

Projektet er et undersegelsesprojekt.
Det skal kortleegge mulighederne for
at koble skib med tog, og hvor sam-
menteenkning af bane og havn skal
aflaste motorvejene. Skulle underse-

gelsen finde det rentabelt, vil projektet
kunne skabe en stor godsomseetning

i Kolding Havn med direkte godstog il
de store containerhavne i Hamborg og

Amsterdam.

Nyborg

Projektet er et undersegelsesprojekt.
Det har til formal at undersege mu-
lighederne for at etablere et vigespor
fra hovedsporet, og derved forbinde
havnen til det centrale jernbanenet.
En godsterminal midt i landet og ved
indgangen til @stersoen vil kunne
modtage store maengder gods, som

ikke leengere skal kaeres i lastbil tveers

over landet.

Pris Status Statslig medfinansiering
1,5 mio. kr. Forundersogelse er 1 mio. kr.

klar til iveerkseettelse.
Pris Status Statslig medfinansiering
1 mio. kr. Forundersegelse er 1 mio. kr.

klar til iveerkseettelse.
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Uddybning af sejlrender og havnebassiner

Den globale finanskrise har haft stor betydning for de danske erhvervshavne. Som transportcenter for 80 % af al udenrigs-
handel har mange havne ogsa meerket faldende godsmaengder. En klar tendens har ogsé veeret konsolidering af rederier-
nes skibsflader til storre skibe. Sterre skibe kraever sterre dybgang, og dybere sejlrender er helt afgerende for havnenes
konkurrenceevne og mulighed for at udvikle sig som transport- og erhvervscenter.

Derfor er uddybning heraf afgerende for forsat at kunne operere som transport- og erhvervscenter.
Udgiften til uddybningsprojekter er angivet med det anslédede belgb. Det mulige statslige bidrag beror p& en konkret for-
handling.

Aabenraa

Projektet har til formal at sikre, at Aabenraa Havn fortsat kan virke som logistisk erhvervscenter i Senderjylland. For at
kunne opretholde trafikken og de 1.300 arbejdspladser, er en uddybning fra 11 til 12 meter nedvendig.
Pris
12 mio. kr.

Aarhus

Projektet har til formal at uddybe det nye havnebassin ved den nye omniterminal, for at skabe sterre manevreomréde,
saledes at havnen forsat kan modtage fuldt lastede containerskibe fra de oceangéende ruter. S& at havnen fortsat kan
modtage selv de sterste containerskibe, selv under harde vejrforhold. Dette vil fastholde arbejdspladserne i forbindelse med
disse skibe i Danmark, frem for at de skal sejle til Europas sterste terminaler for at omlaste til mindre skibe, der derefter
besejler de danske havne. Sterre vanddybde er ogséa en vaesentlig betingelse for, at havnen kan veere fleksibel i forhold til
de globale rederiers ruteplanleegning, blandt andet Danmarks eneste direkte rute til Fjernesten (Meersk).
Pris
50 mio. kr.

Frederikshavn |

Projektet er en forundersegelse og VVM af nye ydermoler og havneudvidelse. Projektet er led i et sterre udviklingsprojekt
for Frederikshavn Havn, som skal gere havnen til erhvervscenter for omréadet.
Pris
10 mio. kr.

Frederikshavn Il

Uddybning af sejlrenden og den nye havn fra 9 til 13 meter. Frederikshavn Havn beskeeftiger i dag 2.500 personer inden
for de maritime servicefag. Alt fra levering af daglige fornedenheder til reparationer i terdok. Samtidig bidrager havnen gen-
nem sine erhverv og beskeeftigelse til 15 % af kommunens skatteudskrivninger. For at kunne fastholde denne position og
udbygge positionen som servicehavn for skibe, der sejler gennem Kattegat, er det nedvendigt, at havnen udvider sin sejl-
rende for at kunne modtage sterre skibe (Panmax klassen) og kunne servicere offshore industrien. For at kunne modtage
disse stadig storre fartejer i havnen, skal sejlrenden og det nye havnebassin udgraves til 13 meter. Projektet skal medvirke
til at fastholde og udvide industrien i Nordjylland.
Pris
87 mio. kr.

Grenaa

Uddybning af havnebassinet og sejlrenden fra 11 til 15 meters dybde. Dette projekt har til formél at skabe mulighed for, at
ogsa storre skibe kan lzegge til kaj i Grenaa. Dette er nedvendigt for at handtere de stadig sterre skibe og andre maritime
fartejer (Vindmollekraner mm.).
Pris
90 mio. kr.
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Kolding

Projektet skal sikre uddybning af sejlrenden til Kolding Havn fra 7 til 7,6 meter. Denne dybde ger det realistisk, at havnen
kan bevare de skibstransporter, man har i dag. Ogsé nye forretninger bliver mulig med sterre dybde.
Kolding Havn skaber 3.450 jobs og derved 15 % af kommunens samlede skatteudskrivning. Fra 2008 til 2010 er den
gennemsnitlige skibssterrelse ved anleb vokset med 60%.
Pris
13 mio. kr.

Odense

Projektet har til formél at udvide bredden af sejlrenden. Dette sikre at sterre fartejer kan sejle ind til sdvel Odense Havns
terminalfaciliteter som til reparationsveerftet. Dette vil muliggere yderligere kommerciel erhvervsudnyttelse af de faciliteter
som Lindeveerftet efterlader og afledt heraf de mulige beskeeftigelsesmaessige virkninger, som vil kunne opsuge kom-
mende ledige veerftsarbejdere. Sidst men ikke mindst sikre udvidelsen, en vaesentlig forbedring af den sejlladsmzessige
sikkerhed og herunder, at havnefaciliteterne kan anlebes degnet rundt, i forhold til den nuveerende situation, hvor fartejer
over en given storrelse kun kan anlebe i dagtimerne.

Pris
30 mio. kr.

Skagen

Projektet har til formal at uddybe sejlrenden til Skagen Havn og bidrage til nye erhvervsaktiviteter, som kan styrke be-
skeeftigelsen i omradet hele aret. For en by som Skagen er en fungerende erhvervshavn af afgerende betydning for byens
muligheder, og byens muligheder for at gore sig mindre afheengig af fiskeri. Havnen og virksomheder med tilknytning til
havnen skaber direkte og indirekte beskeeftigelse for 2.342 personer. Det svarer til 15 % af kommunens skatteudskrivning.
Skal havnen fortsat veere attraktiv for fiskeri, veerfter og andre maritime faggrupper, skal havnen udvide.
Uddybningen fra 9 til 11 meter vil forbedre mulighederne for at modtage tungtlastede fiskefartojer samt skabe mulighed
for, at Skagen Havn vil kunne modtage store skibe til reparation og klargering samt krydstogtskibe pa vej til og fra @ster-
soen.
Pris
45 mio. kr.

Thyboron |

Projektet med uddybningen af Thyboren Kanal skal sikre afgang fra Vesterhavet til Thyboren Havn og Limfjorden for
moderne fiskefartejer og bulkskibe. Dette vil gore Thyboren i stand til, ogséa i fremtiden, at modtage store fiskefartojer, der
forsyner filetfabrikkerne med révarer og holder den lokale beskaeftigelse oppe.
Pris
30-50 mio. kr.

Thyboron Il

Forprojekt til udvidelse af havneindsejlingen. For at forberede havnen p4, ogsa i fremtiden, at kunne modtage de stadig
storre skibe. Da den bl& motorve;j til havnen er at sammenligne med de gra motorveje, der har status af statsveje, vil en fuld
statslig finansiering forventes.
Pris
10 mio. kr.

Nakskov

| forbindelse med etableringen af Femern-forbindelsen vil Nakskov som den sterste havn i omradet komme til at spille en
afgerende rolle for fartejer, der benyttes til projektet - kraner, sandsugere, pramme, bugserbade med mere. For, at de alle
skal kunne kom ind til havnen efter forsyninger og for at laste og losse breendstof og affaldsprodukter, skal der uddybes i
havnebassinet fra 6,5 til 7,5 meter.
Pris
6 mio. kr.
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