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1. INDLEDNING

| aftalen om En grgn transportpolitik af 29. januar 2009, blev
det besluttet at i gangseette en forundersggelse vedrgrende
en ny omfartsvej ved Grenaa mellem Rute 16 vest for byen
og Grenaa Havn. Det er i aftale om nye initiativer som led i
udmegntningen af puljer af 22. oktober 2009 besluttet, at for-
undersggelsen af Grenaa Omfartsvej skulle veere feerdig ved
arsskiftet 2010/2011. Parterne bag aftalen blev endvidere
enige om, at afsaette 100 mio. kr. til projektet, hvorved der
afsaettes et samlet statsligt bidrag pa 105 mio. kr. til anleeg
af en nordlig omfartsvej ved Grenaa. Neervaerende rapport
beskriver resultatet af denne forundersggelse.

Baggrund

Formalet med en eventuel omfartsvej nord om Grenaa er
at skabe en forbedret adgang til Grenaa Havn samt de
erhvervsomrader, der ligger nord for byen. Der er foretaget
udvidelser af havneanleeggene i Grenaa, bl.a. for at kunne
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Figur 1. Principielle vejlinjer

pabegynde etablering af en bioethanolvirksomhed i 2011.
Grenaa Havn er udpeget til udskibningshavn til anleeg af
en havvindmgllepark ved Anholt. Forundersggelsen tager
udgangspunkt i et gnske om bedre tilgeengelighed til de
nzevnte arealer, samt en aflastning af byen i forhold til den
udvikling i trafikken som forventes, pa baggrund af den
forventede udvikling pa Grenaa Havn og erhvervsomrader
nordgst for byen, taet pa havnen.

Forundersggelsen har taget udgangspunkt i tre principielle
vejlinjer, se figur 1. Der er taget udgangspunkt i linjefaring
fra Norddjurs Kommuneplan svarende til linje 1.

Forundersggelsen har foretaget en gennemgang af de eksi-
sterende forhold, samt undersggt arealmaessige, miljgmaes-
sige, trafikale og skonomiske konsekvenser af de forskellige
forslag til en omfartsve;j.



2. EKSISTERENDE VEJFORHOLD

2.1 NUVAERENDE VEJFORBINDELSE TIL GRENAA
HAVN

Grenaa Havn betjenes i dag af to vejforbindelser. | den
sydlige del af byen betjenes havnen af Ringvejen, som er
en statsvej. Nord om Grenaa betjenes havnen af kommu-
nevejene Mellemstrupvej og Bredstrupvej. Trafikken fra rute
15 som kommer fra Arhus benytter primzert forbindelsen via
Ringvejen. Trafikken fra rute 16 fra Randers har to mulighe-
der: Enten den nordlige forbindelse eller Ringvejen, afhaen-
gigt af, hvilken del af havnen, trafikken har aerinde til.

Med udvidelsen af Nordhavnen og nye erhvervsomrader
nord for havnen vil en sterre del af trafikken til havnen fa
eerinde i den nordlige del af havnen.

2.2 NUVARENDE NORDLIGE VEJFORBINDELSE
Den eksisterende nordlige vejforbindelse til havnen bestar af
Mellemstrupvej og Bredstrupve;.

Mellemstrupvej forlgber fra et kryds pa rute 16 med venstre-
svingsbaner og gar over i Bredstrupvej i en naesten vinkelret
kurve, hvor sidevejene Bredstrupvej Vest og Odinsvej er
tilsluttet.

Hastighedsgraensen pa den nordlige vejforbindelse til
havnen er 80 km/t fra rute 16 og frem til Astrup. Resten af
straekningen er skiltet med byzone og hastighedsgraensen er
60 km/t.

Vejstraekningen fra rute 16 og frem til Astrup er 8 m bred
med to kerespor pa 3,5 m og to kantbaner pa hver 0,5 m.
Rabatterne er cirka 3 m. Resten af vejstraekningen er 7,0 m
bred.

Der er stier pa dele af straekningen. | sydsiden af Mellem-
strupvej ved stikrydsningen til asylcenteret er der grussti pa

en kort straekning. Der er en dobbeltrettet cykelsti i sydsiden
af Mellemstrupvej fra idraetsanlaegget til Bredstrupve;.

| nordsiden af Mellemstrupvej fra Astrup Bygade til Astrupvej
er der ligeledes en dobbeltrettet cykelsti.

Den vestlige del af Mellemstrupvej er anlagt med god over-
sigt frem til krydset ved Tyvhgjvej. Herfra og frem til Astrup
bestar linjefaring og laengdeprofil af noget mindre kurver
med relativ darlig oversigt. Fra Astrup til Bredstrupvej er
vejen ligeledes relativ snoet med darlig oversigt. Bredstrup-
vej er retlinet.

Kryds

Teet pa rute 16 gar Randersvej fra mod Grenaa centrum.
Ved Bavnehgjvej/ Tyvhgjvej er der et forskudt kryds med
venstresvingsspor og en stitilslutning overfor Bavnehgijve;.
Mellem Tyvhgjvej og Robstrupvej er der en indkersel til en
privat ejendom og en stikrydsning i form af en sti ind mod
byen og en sti til asylcenteret. Disse er forbundet med en
grussti i den sydlige rabat, og der er her etableret vejbelys-
ning langs med stien. Vest for Robstrupvej er der etableret
en ny vejtilslutning til et boligomrade uden venstresvings-
spor. Robstrupvej er tilsluttet uden venstresvingsspor.

Mellem Robstrupvej og Astrupvej er der en del tilslutninger
til idreetsanlaeg og boligomréader samt til Astrup Bygade.

Krydset ved Astrupvej har venstresvingsspor. Krydset

ved Emballagevej har bade venstre- og hgjresvingsspor. |
kurven, hvor Mellemstrupvej gar over i Bredstrupvej er der
etableret et kort venstresvingsspor. P& Bredstrupvej er der
bade sideveje og direkte indkgrsler til erhvervsejendomme.

Trafikken pa den nuvaerende Mellemstrupvej er ca. 3400
biler/dagn. P& Bredstrupvej er der ca. 2800 biler/dagn.






3. GELDENDE PLANFORHOLD

En af baggrundene for at udarbejde naervaerende forun-
dersggelse er Norddjurs Kommunes planer om erhvervs-
udvikling og muligheden for at understgtte denne udvikling
trafikalt. Norddjurs Kommune forventer, at denne udvikling i
hgj grad vil ske pa Grenaa Havn samt erhvervsomrader nord
for byen, teet pa havnen.

Pa figur 3 er indtegnet de i forundersggelsen vurderede
lasningsforslag pa oversigtskortet med Norddjurs Kommunes
kommuneplanrammer. | kommuneplanen fremgar det, at det
er et mal, at tilgaengeligheden til Norddjurs skal styrkes gen-
nem infrastrukturen med fokus pa det overordnede vejnet.
Malet med en gget tilgaengelighed er at skabe de bedst mulige
rammer for infrastrukturen og adgangen til Grenaa Havn og
de erhvervsomrader, der ligger i samme omrade i den nordlige
del af byen. | kommuneplanens retningslinjer for veje er anfort,
at vejareal til omfartsveje ved Grenaa skal sikres i forbindelse
med byudvikling samt byggeri og anlaeg i avrigt. Der er i

retningslinjerne ydermere foretaget reservation til en forelgbig
linjefgring af en omfartsvej nord om Grenaa. | vejplanen er
omfartsvejen vist som en pricipiel linjefgring.

Grenaa Havn indviede i august 2010 en ny Nordhavn,
hvilket betyder, at havnen fremover kan modtage starre
skibe end hidtil samt, at der er skabt plads til etablering af
flere virksomheder. Det er Norddjurs Kommunes mal, at flere
virksomheder skal etableres pa havnearealerne og pa de
omkringliggende erhvervsomrader. Kommunen forventer,

at der er flere virksomheder, der efterfglgende veelger at
etablere sig pa den nye Nordhavn, bl.a. vil der blive opfert
en virksomhed til produktion af bioethanol.

Grenaa Havn er blevet udpeget som udskibningshavn i
etableringsfasen og for den efterfalgende vedligeholdelse for
en havvindmgllepark ved Anholt. Kommunen forventer, at en
reekke underleverandgrer vil etablere sig p4 og ved havnen.
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Figur 3. Kommuneplanrammer med de undersggte vejlinjer.



4. BESKRIVELSE AF LOSNINGER
FOR EN NORDLIG OMFARTSVEJ

Der er undersggt tre mulige udformninger af en ny omfarts-
vej nord om Grenaa. | dette kapitel beskrives de generelle
forhold for alle tre linjer. | kapitel 5, 6 og 7 beskrives forhol-
dene for de enkelte linjer.

Alle vejlinjer afsluttes i gst i den nordlige side af den nye
Nordhavn i skellet til havnens areal. Her forventes etableret
en adgangskontrol til havnen. Kattegatvej forlaenges og far
tilslutning til den nye vej.

4.1 PROJEKTUDFORMNING

Alle forslag udfgres med 8 m belaegning svarende til den
vestlige del af Mellemstrupvej med 3,5 m kgrespor og 0,5 m
kantbane. Der etableres 2 m brede graesrabatter. Tvaersnit-
tet etableres med traditionelle grefter i pafyldning og trug i
afgravning.

For at omfartsvejen skal veere attraktiv for trafikken for-
udseettes den at blive etableret med en hastighed pa

70-80 km/t og uden cykeltrafik og langsomkgrende trafik.
Forventet hastighed for den nye vej vil vaere 80 km/t. 90 km/t
vurderes at vaere uhensigtsmaessigt, da dette vil kraeve
mange op- og nedskiltninger af hastigheden ved krydsene.

Alle forslag anleegges facadelgse, det vil sige uden over-
karsler til eiendomme mellem krydsene. Disse ejendomme
vejbetjenes fra det gvrige vejnet. | alle kryds etableres
venstresvingsspor.

Cykeltrafik og langsom trafik forudsaettes at skulle benytte
de eksisterende vejforbindelser. Der etableres derfor ikke
cykelfaciliteter langs omfartsvejen. Vejen skiltes med cykling
forbudt og kersel med traktorer forbudt. Forholdene for
cyklisterne pa de eksisterende veje forbedres ved at en ny
omfartsvej betyder feerre biler pa de eksisterende veje.

Ifelge Norddjurs Kommune planleegges der ikke bustrafik pa
omfartsvejen, og der etableres derfor ikke buslommer.

| |
; Groft Rabat  Kantbane Kerespor
i

Figur 4. Tveersnit
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4.2 MODULVOGNTOG
Rute 15 og rute 16 via den sydlige Ringvej frem til Grenaa
havn er en del af vejnettet til modulvogntog.

De undersagte nye vejlinjer er ligeledes indrettet, s& modul-
vogntog kan kgre til Nordhavnen.

For linje 1 er krydset ved rute 16 udformet, sa modulvogntog
kan komme pa den nye omfartsvej bade fra vest og ost.

Linje 2 gar direkte ind i Mellemstrupvej. Udenfor projektom-
radet skal det eksisterende kryds mellem Mellemstrupvej og
rute 16 ombygges til modulvogntog.

For linje 3 er krydset ved Mellemstrupvej, hvor linjen starter,
dimensioneret til modulvogntog. Uden for projektomradet
skal det eksisterende kryds mellem Mellemstrupvej og

rute 16 ombygges til modulvogntog.

For alle linjerne geelder, at krydset mellem rute 15 og 16 skal
ombygges, sa modulvogntog kan kgre fra rute 15 mod vest
ad rute 16 og omvendt.

4.3 JORDBUNDSFORHOLD GENERELT

Der foreligger ikke geotekniske undersggelser for streeknin-
gerne, sa vurderinger vedrgrende forventede jordbundsfor-
hold er baseret pa oplysninger fra tilgeengelige geologiske
databaser fra GEUS. Der er saledes nogen usikkerhed pa
udstraekningen af de enkelte jordlag, ligesom f.eks. tykkel-
sen af blgdbundsaflejringer er ukendt.

Aflejringerne i omradet domineres af smeltevands- og morae-
nesand og -ler, der stedvist er steerkt praeget af dybgrunds-
aflejringer af danienkalk, der ofte treeffes teet under terraen. |
enkelte mindre omrader, specielt ved krydsning af vandligb,
kan treeffes egentlige bladbundsaflejringer.

Jordbundsforholdene for de enkelte linjer er beskrevet under
disse.

Placeringen af mulige blgdbundsomrader fremgar figur 5.
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Figur 5. Mulige blgdbundsomrader

4.4 AFVANDING GENERELT

De undersggte tracéer er overvejende beliggende pa marker.
Der er god plads til etablering af regnvandsbassiner ved
ekspropriation af markarealerne. Jorden i omradet er gene-
relt ret sandet, dog er der enkelte steder ogsa lerjord.

De forskellige linjer passerer alle vandlgbet Kejserbaskken
to gange. Pa de sidste ca. 700 m Igber Kejserbaekken sam-
men med vandlgbet Salt Beek inden udlgbet til havet.

Der erikke fundet oplysninger om draen i omradet. Ved
besigtigelse er der heller ikke fundet tegn pa dreen. Dette
stemmer overens med at jorden er overvejende sandet, og
det derfor ikke er ngdvendigt at draene markerne.

Myndigheder og udledningsforhold

Norddjurs Kommune er myndighed for Kejserbaekken. | det-
te projekt pavirkes baekken pa to mader, idet den rerlaegges,
og der sker udledninger til baekken via regnvandsbassiner.
Kejserbaekken har en forureningsgrad pa tre, hvilket betyder,
at der arbejdes videre med en helt traditionel udformning af
regnvandsbassinerne.

Hvor vejen passerer hen over beekken, er det ngdvendigt at
rgrleegge den. Norddjurs Kommune har oplyst, at der skal

etableres sedimentbund 1/3 oppe i rgret. Derudover skal der
i roret etableres banketter, som fungerer som faunapassage.

12

Disse kan etableres i sten eller alternativt kan de udfgres i
tree. Faunapassagerne etableres primeert af hensyn til oddere.
Kommunen har oplyst, at den vil stille krav om etablering

af regnvandsbassiner inden udlgb til recipienter. De fleste
steder pa vejstraekningen vil Kejserbaekken vaere recipient
for vejvandet.

Angaende udledning af vejvand fra regnvandsbassiner har
kommunen oplyst, at der generelt tillades udledning fra bas-
sin pa 1 I/s/ha. Dette kan dog saettes op til 5 I/s, nar kun sma
oplande er tilsluttet bassinerne. Udledningen fra bassiner
skal vurderes ift. minimum af afstremningen i Kejserbaekken.

Omradet er alene registreret som omrade med drikkevands-
interesser. Norddjurs Kommune har oplyst, at der ikke vil
blive stillet krav om etablering af kantopsamling for vejvandet.

Afvandingssystem
Vejen etableres med opsamling af vejvand i grafter og trug.
Opsamlet vejvand ledes via regnvandsbassiner til recipienter.

Der etableres draen under trug for afvanding af vejkassen.
Trug forsynes med brgnde séledes at det sikres, at vandet
ledes veek. Pa straekninger hvor underbunden bestar af
sand, og grundvandsstanden ligger under normalt dreen-
niveau, kan draen evt. udelades. Nedlgbsbrgnde forsynes i
alle forslag med sandfang.



Regnvandsbassiner

Nye regnvandsbassiner etableres som abne, vade bas-
siner, idet bassinerne tilpasses sa naturligt som muligt ind
i eksisterende omgivelser som naturligt vandomrade. Den
omtrentlige placering af regnvandsbassinerne er vist pa
bilag 1. Endelig placering og udformning vil ske ved den
senere detailprojektering.

Bassiner sgges etableret med flade skraninger, alt efter
pladsforholdende pa det pagaeldende sted.

Bassiner placeres sa vidt muligt, sé overbelastning kun
medferer afstreamning vaek fra vejen ud over tilstadende ikke
bebyggede arealer. Kan dette ikke opfyldes, etableres ngd-
overlgb. Bassiner med aflgb til recipient forsynes ligeledes
normalt med ngdoverlgb fra udlgbsbygveerket. Bassiner
udferes med taette sider og bund, sa bassinet forbliver vadt.
Afvandingsforholdene for de enkelte linjer er beskrevet
under disse.

4.5 STOJ GENERELT

Der er foretaget beregninger af stgjforholdene i en korridor
langs de 3 linjer. Stgjberegningerne er udfert i henholdt til
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje” og vej-
ledning nr. 4/2006 "Stgjkortleegning og stejhandlingsplaner”.

De vejledende graenseveerdier pa opholdsarealer og ved
facaden er Lden =58 dB(A) for vejtrafikstgj jf. Miljgstyrel-
sen vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Ved bygnings-
facader er greenseveerdien en “fritfeltsveerdi”, dvs. et
stgjniveau hvor der ikke er medregnet lydrefleksioner fra
egen facade.

| stgjberegningerne indgar oplysninger om terreenforhold,
bygninger, eksisterende veje indenfor korridoren, samt de
planlagte linjer. Hver vejstreekning indgar med oplysninger
om trafikmaengde, andel tung trafik og hastighed. Trafikkens
fordeling over dagnet er fordelt efter vejtype D "Starre vej i
by” jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006.




Beregningerne er udfart efter beregningsmodellen
Nord2000. Der er regnet med akustisk bladt terraen, og en
standard hgjde pa bygninger pa 6 meter. Der er regnet med
2 refleksioner og 4 vejrklasser.

Der er udarbejdet et stgjudbredelseskort 1,5 meter over
terraen for hver linje. Stgjkortene kan ses i bilag 2, 3 og 4.
Beregningerne viser, at der er et sammenhaengende bolig-
omrade, der vil blive stgjbelastet med mere end Lden 58 dB
med linje 2. Boligomradet vil kunne beskyttes ved opsaetning
en stgjskaerm eller vold. Der er i alle linjer enkelte fritlig-
gende ejendomme, der vil blive stgjbelastet.

Stajforholdene for de enkelte linjer er beskrevet under disse.

4.6 LEDNINGER GENERELT

Der er indhentet LER (Ledningsejerregistret) oplysninger,
der viser, at der er adskillige fremmede ledninger i omradet.
Nogle ligger i eksisterende veje i henhold til gaesteprincip-
pet, mens en del ligger i de abne marker med tinglysninger.

Linjerne er placeret, sa de sa vidt muligt undgar konflikter
med ledninger. Eksempelvis er linje 1 placeret lige syd for
to stk. 150kV ledninger. Der er taget kontakt til nogle af
ledningsejerne for at afklare, om deres ledninger eksempel-
vis kan saenkes, og for at fa oplyst prisen for at omleegge
dem. | kapitel 10 er inkluderet overslag til at flytte eksterne
ledninger, som ikke ligger pa gaesteprincippet.

| forbindelse med tilslutningen af Anholt Havvindmaglle-

park, skal der pa landjorden etableres en kabelstation ved
Grenaa Nord og en kabelforbindelse. Kabelforbindelsen gar
fra Grenaa Nord, videre via Norddjurs, Syddjurs og Arhus
Kommuner, og tilsluttes eltransmissionsnettet ved Trige. Der
er udarbejdet et kommuneplantillzeg der fastleegger de over-
ordnede retningslinjer for kabelforbindelsen ved at udlaegge
et cirka 200 meter bredt planlaegningsbeelte. Dette plan-
lzegningsbeelte aflases senere af et 7 meter bredt deklarati-
onsareal. Der er udarbejdet et kommuneplantillaeg for dette
anlaeg. Vejdirektoratet har gjort kommunen opmaerksom pa
at der bar tages hensyn til omfartsvejens linjefering, da plan-
lzegningsbeeltet bergrer de aktuelle linjefaringsforslag.
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5. PROJEKTFORSLAG LINJE 1

Projektet omfatter en ca. 6,1 km ny vejstraekning fra rute 16
nord om Dolmer og Astrup frem til Nordhavnen.

Projektstraekningen starter ved rute 16, hvor Dolmer Bygade
munder ud i rute 16 (Hovedvejen). Der etableres et kryds
med venstresvingsspor. Dolmer Bygade afbrydes. Dolmer
Bygade er i dag en privat vej skiltet med uvedkommende
feerdsel forbudt, og en afbrydelse bergrer kun adgang til
marker. Tarhgjvej forventes lukket ved rute 16. Der er kun en
ejendom med udkarsel til Tgrhgjvej. Adgang til elendommen
kan i stedet ske ad Tarhgjvej mod vest og videre ad Hedeve;j.
Alternativt kan krydset bygges sammen med det nye kryds.

Vejen anlaegges med horisontalkurver med radius 1.000-
1.800 m og vertikalkurver med radius 8.600 - 10.000 m.
Der forudsaettes en maksimal stigning 34 promille.

Uddybende oversigt fremgar af bilag 1, hvor ogsa de
nzevnte stationeringer fremgar.

5.1 KRYDS

Streekningen etableres uden direkte adgange med folgende

kryds:

» Krydset ved Tyvhgjvej og Dolmervej. Tyvhgjvej er en for-
delingsvej i kommunens trafikplan. Der etableres et for-
skudt kryds med venstresvingsspor. Dolmervej afbrydes
for biltrafik, men anvendes som sti. Biltrafikken kan kare
ad Skovbrovej til Tyvhgjvej. Der etableres en stikrydsning
i midterhellen.
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» Robstrupvej lukkes i begge sider. Lukningen vil betyde laen-
gere karsel for 5-6 ejendomme via Hammelevvej til Grenaa.

* Hammelevvej tilsluttes omfartsvejen i et forsat kryds med
venstresvingsspor. Der etableres cykelkrydsning i midter-
hellen.

+ Astrupbakken tilsluttes omfartsvejen i et forsat kryds,
som kan veere den fremtidige vejadgang til de kommende
erhvervsomrader.

» Kattegatvejs forleengelse og endvidere Stensmarksve;j
tilsluttes omfartsvejen i et kryds med venstresvingskanali-
sering.

5.2 AFVANDING

Vejstraekningen har fire toppunkter og fem dybdepunkter.
Ved dybdepunkterne neer Kejserbaekken og ved slutningen
af vejstraekningen afledes til Kejserbaekken via bassiner.
Ved dybdepunktet ved starten af projektet afledes til eksiste-
rende grefter. Et dybdepunkt pa streekningen taet ved rute 16
(ved station 1300) er ikke beliggende nzer nogen baek. Her
vil det veere ngdvendigt at etablere et bassin og fgre vandet
gennem rgr beliggende i tilstsdende marker ned til eksiste-
rende kloaksystem ved det nedenforliggende byomrade. Her
er der en eksisterende regnvandsledning. Det forventes, at
Aqua Djurs vil give tilladelse til tilslutning, idet stramningen
er neddroslet gennem bassin.

Bassinplaceringer og oplande er vist i nedenstaende tabel
samt pa bilag 1.




Aflgb

Red. opland [ha]

Stuvningsvol. [m3]

Bassin nr. (st.)

I/s] Udlgbskote [m]  Stuvningskote [m]  Arealbehov [m?]

B1.1 (st.1340) 1,68 590 5 15,0 15,8 2000
B1.2 (st.2950) 0,88 250 5 5,7 6,5 1300
B1.3 (st.3000) 1,15 350 5 57 6,5 1500
B1.4 (st.5200) 1,00 300 5 3.4 4,2 1380
B1.5 (st.5250) 1,07 320 5 3,4 4,2 1430
B1.6 (st.6050) 0,30 50 5 2,8 3,6 660

Tabel 1. Bassiner ved linje 1. Stationeringer fremgar af bilag 1.

5.3 JORDBUNDSFORHOLD

Fra rute 16 til krydsning af Dolmervej (st. 0.0 til st. 1.5) for-
ventes aflejringerne under mulddeekket at besta af smelte-
vandssand og moraeneler. Ved Dolmervej krydses et mindre
omrade, hvor der forventes postglacialt ferskvandssand.
Herfra og til st. ca. 3.0 forventes ligeledes smeltevandssand,
moreenesand og moraeneler.

Ved krydsningen af Kejserbaekken forventes over en kortere
streekning at kunne treeffes egentlige bladbundsaflejringer.
Frem til Saltbaek forventes atter smeltevandssand, moraene-
sand og moreeneler.

Ved krydsningen af Saltbaek kan der over en straekning pa
ca. 150 m treeffes egentlige blgdbundsaflejringer i form af
ferskvandsterv. Pa den resterende del af straekningen for-
ventes smeltevandssand, moraenesand og moraeneler.

5.4 BYGVAERKER
Vejen passerer vandlgbene Kejserbaekken og Saltbaekrenden.

Der etableres en vandlgbspassage, hvor vandlgbets tveer-
snit med banketter fares igennem.

5.5 STOJFORHOLD

Stajkortet for linje 1 kan ses i bilag 2. Der er ingen sammen-
haengende eksisterende boligomrader, der vil blive belastet

med mere end Ly, 58 dB. Der er derfor ikke grundlag for at
opseette stajskeerme.

Beregningerne af skitseprojektet viser, at der er en fritlig-
gende ejendom, der kan fa en forgget stgjbelastning. Hvis
dette er tilfeeldet kan der tilbydes tilskud til facadeisolering
efter Vejdirektoratets regler herom.

5.6 AREALFORHOLD

Arealbehovet til vejanlaegget omfatter primaert landzonearea-
ler. | den gstlige del omfatter vejprojektet arealer udpeget til
fremtidigt erhvervsomrade i kommuneplanrammerne, samt
eksisterende byzonearealer, som er udlagt til erhvervsomrade.

LINJE 1 Permanent arealbehov

til vejanleegget

Midlertidige
arbejdsarealer til
anleegsarbejder

(ha)
15,3

(ha)

20,3

Ejendomme, der
bergres af permanent
arealerhvervelse

De bergrte byzonearealer er i Kommuneplanen udlagt til
erhvervsomrade for industri med seerlige beliggenhedskrav
og havneerhverv.

Bade land- og byzonearealerne drives i dag i overvejende
grad landbrugsmaessigt, men der forestar udvikling pa hav-
nearealerne. Havnearealerne er registreret med jordforure-
ning pa vidensniveau 1.

Det ma antages, at der er en vis form forventningsveerdi til
de fremtidige erhvervsarealer.

De gener, som landbrugsejendommene pafgres ved den
skitserede linje, s@ges afhjulpet ved en jordfordeling.

Der forventes ikke, at der skal totaleksproprieres ejendomme
som folge af projektet.

Der er placeret en vindmelle inden for cirka 100 meter fra skra-
ningskant af det skitserede vejprojekt, og ud fra det skitserede
vejprojekt, kan mgllens placering formodentlig opretholdes.

Den tidligere omtalte kabelforbindelse forudsaettes at blive
placeret nord for linjen, saledes at der ikke opstar fremtidige
konflikter med krydsning af kabel og vej. En evt. krydsning
vil veere forbundet med betydelige omkostninger.

Af stgrre eksisterende ledningsanleeg der bergres er der en
stgrre 60 KV-luftledning, en 150 KV-jordledning fra byen og
mod nord, samt feellesledning til Fornees Rensningsanlaeg i
projektets gstlige del. Samtidig er der andre mindre lednin-
ger, der vil blive bergrt af vejprojektet.

Ejendommene teet pa vejen pavirkes i forskellig grad af
eendrede adgangsforhold og neerhedsgener (stgj mv.), der
eventuelt kan resultere i afveergeforanstaltninger og/eller
tilkendelse af ulempeerstatninger.

Pa baggrund af beregninger af linje 1 forventes der samlet

eksproprieret 20,3 ha til permanent arealerhvervelse. Heraf
er ca. 5,7 ha beliggende i eksisterende byzone eller fremti-

digt erhvervsomrade.

Ejendomme, der
bergres af midlertidig
arealerhvervelse

Ejendomme, der
forventes
totaleksproprieret

(antal)

28

(antal)

32

(antal)

Tabel 2. Arealerhvervelse for linje 1
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6. PROJEKTFORSLAG LINJE 2

Projektet omfatter en ca. 4,4 km. ny vej i forleengelse af
Mellemstrupvej. Vejen gar nord om Astrup til Nordhavnen.
Projektstraekningen starter ved Bavnehgjvej med udgangs-
punkt i den eksisterende Mellemstrupvej. Herfra har linje 2 et
nordgstligt forlab og krydser farst Robstrupvej, der lukkes og
dernaest Hammelevvej og Astrupbakken, hvor der etableres
kryds. Syd for Saltbaek tilsluttes linje 2 Nordhavnen samme
sted som linje 1.

Vejen anlaegges med horisontalkurver med radius 1.100-
2.000 m og vertikalkurver med radius 7.000 - 15.000 m. Der
forudsaettes en maksimal stigning pa 26 promille.

Uddybende oversigt fremgar af bilag 1, hvor ogsa de nsevnte
stationeringer fremgar.

6.1 KRYDS
Streekningen etableres uden direkte adgange med folgende
kryds:

* Mellemstrupvej tilsluttes omfartsvejen i et kryds uden
venstresvingsspor, idet der ikke forventes ret mange
venstresvingere.

* Robstrupvej lukkes i begge sider. Lukningen vil betyde
leengere karsel for 5-6 ejendomme via Hammelevvej til
Grenaa.

» Hammelevvej tilsluttes i begge sider i et forskudt kryds
med venstresvingsspor. Der etableres cykelkrydsning i
midterhellen.

Bassin nr. (st.) Red. opland [ha]  Stuvningsvol. [m3] Aflgb [l/s] Udlgbskote [m] Stuvningskote [m]  Arealbehov [mZ2]
B2.1 (st.30) 0,19 30 5 9,3 10,1 600
B2.2 (st.1375) 0,90 250 5 4,7 55 1300
B2.3 (st.1400) 1,23 390 5 4,7 55 1670
B2.4 (st.3620) 1,04 300 5 3,0 4,5 1380
B2.5 (st.3640) 1,00 300 5 3,0 4,5 1380
B2.6 (st.4450) 0,32 60 5 2,0 2,8 770

Tabel 3. Bassiner ved linje 2
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+ Astrupbakken tilsluttes omfartsvejen i et forskudt kryds,
som kan veere den fremtidige vejadgang til de kommende
erhvervsomrader.

» Kattegatvejs forleengelse og Stensmarkvej tilsluttes i et
kryds med venstresvingsspor.

6.2 AFVANDING

Vejstraekningen i linje 1 har tre toppunkter og fire dybde-
punkter. Ved alle dybdepunkter etableres bassiner og
vandet fores til Kejserbaekken pa naer ved start af projektet
hvor det tilsluttes eksisterende vejafvanding.

Bassinplaceringer og oplande er vist i nedenstaende tabel 3.
samt pa bilag 1.

6.3 JORDBUNDSFORHOLD

Fra rute 16 til krydsningen af Kejserbaekken (st. 0.0 til st.
1.4), forventes aflejringerne under mulddaekket at besta af
smeltevandsjord og moraeneler. Ved krydsningen af Kejser-
baekken forventes over en streekning pa ca. 250 m at kunne
treeffes egentlige blgdbundsaflejringer af ferskvandsgytje.
Frem mod st. ca. 5.1 forventes atter smeltevandssand, mo-
reenesand og moraeneler.

Ved krydsningen af Saltbaek kan der over en straekning pa
ca. 150 m treeffes egentlige blgdbundsaflejringer i form af
ferskvandstgrv. Herfra og til st. 6.2 smeltevandssand, morae-
nesand og moraeneler.

6.4 BYGVAERKER
Vejen passerer vandlgbene Kejserbaekken og Saltbaekrenden.

Der etableres en vandlgbspassage, hvor vandlgbets tveer-
snit med banketter fares igennem.

6.5 STOJFORHOLD
Dansk Rgde Kors Asylcenter pa Robstrupvej 46 vil blive
belastet med mere end Lge, 58 dB, se stgjkortet i figur 6.

Omradet vil kunne beskyttes med en ca. 300 m lang, to
meter hgj stgjskaerm eller vold placeret langs omfartsve-
jen. Denne er med i anleegsoverslaget. Stagjskaermen skal
deempe 2 dB.

Stajkortet for linje 2 med en stgjskaerm kan ses i bilag 3.

Beregningerne af skitseprojektet viser, at der er en fritlig-
gende ejendom, der kan fa en forgget stgjbelastning. Hvis
dette er tilfeeldet kan der tilbydes tilskud til facadeisolering
efter Vejdirektoratets regler herom.

Stojniveau L | DB:
Angiver 53 DB.
Angiver 58 DB
Angiver 53 DB.
Angiver 68 DB.

Figur 6. Stgjkort for linje 2 ved asylcenteret
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6.6 AREALFORHOLD

Arealbehovet til vejanlaegget omfatter primeert landzonearea-
ler, samt i den gstlige del omfatter vejprojektet tillige arealer
udpeget til fremtidigt erhvervsomrade i kommuneplanram-
merne, samt eksisterende byzonearealer, som er udlagt til
erhvervsomrade.

De bergrte byzonearealer er i Kommuneplanen udlagt til
erhvervsomrade for industri med seerlige beliggenhedskrav
og havneerhverv.

Den vestlige del af linjen forlgber nord for et omrade,

der i Kommuneplanen er udlagt som et stgrre omrade til
fremtidigt boligomrade. Endvidere er linjen placeret i umid-
delbart neerhed til eksisterende bebyggelse (boligomrade
med ca. 30 meter til naermeste bygninger), og det fremgar
af projektbeskrivelsen, at der skal etableres stgjskaerm.
Omradet benyttes bl.a. til asylcenter samt daginstitution
(bgrnehave).

Bade land- og byzonearealerne drives i dag i overvejende
grad landbrugsmaessigt, men der forestar udvikling pa hav-
nearealerne. Havnearealerne er registreret med jordforure-
ning pa vidensniveau 1.

Det ma antages, at der er en vis form forventningsveerdi til
de fremtidige byzone- og erhvervsarealer.

LINJE 2 Permanent
arealbehov til

vejanlaegget

(UE)) (ha)

14,6 1,7

Midlertidige
arbejdsarealer til
anleegsarbejder

De gener, som landbrugsejendommene pafgres ved linjen,
sgges afhjulpet ved en jordfordeling.

Der forventes ikke, at der skal totaleksproprieres ejendomme
som fglge af projektet.

Der er placeret en vindmglle inden for cirka 70 meter fra
skraningskant af det skitserede vejprojekt, og ud fra det
skitserede vejprojekt, forventes mgllens placering at kan
opretholdes.

Af starre eksisterende ledningsanlaeg der bergres er der en
starre 60 KV-luftledning, en 150 KV-jordledning fra byen og
mod nord, samt faellesledning til Fornaes Rensningsanleeg i
projektets gstlige del.

Samtidig er der andre mindre ledninger der vil blive bergrt af
vejprojektet.

Ejendommene teet pa vejen pavirkes i forskellig grad af
endrede adgangsforhold og neerhedsgener (stgj mv.), der
eventuelt kan resultere i afveergeforanstaltninger og/eller
tilkendelse af ulempeerstatninger.

Pa baggrund af beregninger af linje 2 forventes der samlet
eksproprieret 14,6 ha til permanent arealerhvervelse. Heraf
er ca. 9 ha beliggende i fremtidigt boligomrade eller fremti-
digt erhvervsomrade.

Ejendomme,
der bergres
af permanent
arealerhvervelse

Ejendomme,

der bergres

af midlertidig
arealerhvervelse

Ejendomme,
der forventes
totaleksproprieret

(antal) (antal)
21 26 -

(antal)

Tabel 4. Arealerhvervelse for linje 2
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7. PROJEKTFORSLAG LINJE 3

Projektet omfatter en ca 2,6 km ny vej nord om erhvervsom-
radet frem til Nordhavnen. Projektstreekningen starter ved
Astrupvej med udgangspunkt i den eksisterende Mellem-
strupvej. Herfra har linje 3 et nordgstligt forlgb og krydser
Stensmarkvej, hvor der etableres kryds. Syd for Saltbaek
tilsluttes linje 3 Nordhavnen samme sted som linje 1og 2.

Vejen anlaegges med horisontalkurver med radius 800-1.500
m og vertikalkurver med radius 5.000 - 10.000 m. Der forud-
seettes en maksimal stigning pa 42 promille.

Uddybende oversigt fremgar af bilag 1, hvor ogsa de naevnte
stationeringer fremgar.

7.1 KRYDS
Streekningen etableres uden direkte adgange. Der er en

tilslutning til en ejendom syd for vejen. Tilslutningen s@ges

lukket med adgang til erhvervsomradet. Der er herudover

felgende kryds:

» Kattegatvejs forleengelse tilsluttes i et kryds med venstre-
svingsspor.

» Stensmarkve;j tilsluttes i et kryds med venstresvingsspor.

7.2 AFVANDING

Vejstraekningen har to toppunkter og tre dybdepunkter. Ved
alle dybdepunkter etableres bassiner og derfra udledes til
den tilstedende Kejserbaekken.

Bassinplaceringer og oplande er vist i nedenstaende tabel
samt bilag 1.

7.3 JORDBUNDSFORHOLD

Bassin nr. (st.) Red. opland [ha]  Stuvningsvol. [m3] Aflgb [L/s] Udlgbskote [m]  Stuvningskote [m]  Arealbehov [mZ2]
B2.1 (st.30) 0,19 30 5 9,3 10,1 600
B2.2 (st.1375) 0,90 250 5 4,7 55 1300
B2.3 (st.1400) 1,23 390 5 47 55 1670
B2.4 (st.3620) 1,04 300 5 3,0 4,5 1380
B2.5 (st.3640) 1,00 300 5 3,0 4,5 1380
B2.6 (st.4450) 0,32 60 5 2,0 2,8 770

Tabel 5. Bassiner ved linje 3. Stationeringer fremgar af bilag 1.
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Fra rute 16 til krydsning af Saltbeekrenden (st. 0.0 il st. 1.7),
forventes aflejringerne under mulddaekket at besta af smelte-
vandsjord og moreeneler.Ved krydsningen af Saltbaekrenden
kan der over en streekning pa ca. 200 m traeffes egentlige
bladbundsaflejringer i form af ferskvandstgrv. Frem mod st.
ca. 5.1 forventes atter smeltevandssand, moraenesand og
moreeneler.

Ved krydsningen af Saltbaekrenden kan der over en straek-
ning pa ca. 150 m treeffes egentlige bladbundsaflejringer i
form af ferskvandstgrv. Herfra og til st. 6.2 forventes smelte-
vandssand, moraenesand og moraeneler.

7.4 BYGVARKER
Vejen passerer vandlgbene Kejserbaekken og Saltbaekren-
den.

Der etableres en vandlgbspassage, hvor vandlgbets tveer-
snit med banketter fgres igennem.

7.5 STOJAFSKARMNING

Stajkortet for linje 3 kan ses i bilag 4. Der er ingen sammen-
haengende eksisterende boligomrader, der vil blive belastet
med mere end Lge, 58 dB. Der er derfor ikke grundlag for at
opseette stagjskaerme.

Beregningerne af skitseprojektet viser, at der er 2 fritliggen-
de ejendomme, der kan fa en forgget stgjbelastning. Hvis
dette er tilfeeldet kan der tilbydes tilskud til facadeisolering
efter Vejdirektoratets regler herom.

7.6 AREALFORHOLD

LINJE 3 Permanent
arealbehov til

vejanleegget

Midlertidige
arbejdsarealer il
anlaegsarbejder

Ejendomme,
der bergres

(ha) (ha)

(antal)
8,5 6,9 1

af permanent
arealerhvervelse

Arealbehovet til vejanlaegget omfatter bade landzone- og
byzonearealer.

Det bergrte landzoneareal er i Kommuneplan 2009 - 2021
for Norddjurs Kommune udlagt til rekreativt omrade. De
bergrte byzonearealer er i Kommuneplanen udlagt til
erhvervsomrade for industri med seerlige beliggenhedskrav
og havneerhverv. Bade land- og byzonearealerne drives

i overvejende grad landbrugsmeessigt, men der forestar
udvikling pa havnearealerne. Havnearealerne er registreret
med jordforurening pa vidensniveau 1.

Linjen bergrer to mellemstore landbrugsejendomme, hvor
arealer til eiendommene gennemskeeres. De gener som
landbrugsejendommene bliver pafart seges eventuelt afhjul-
pet ved en jordfordeling.

Det forventes ikke, at der skal totaleksproprieres ejendomme.

Af stgrre eksisterende ledningsanleeg der bergres er der en
stgrre 60 KV-luftledning, en 150 KV-jordledning fra byen og
mod nord, samt feellesledning til Fornaes Rensningsanlaeg i
projektets gstlige del. Samtidig er der andre mindre lednin-
ger, der vil blive bergrt af vejprojektet.

Ejendommene teet pa vejen pavirkes i forskellig grad af
&ndrede adgangsforhold og neerhedsgener (stgj mv.), der
eventuelt kan resultere i afveergeforanstaltninger og/eller
tilkendelse af ulempeerstatninger.

Pa baggrund af linje 3, er det forventede samlede ekspropri-
erede areal opgjort til 8,5 ha, hvor arealerne er beliggende i
udlagt rekreativt omrade (p.t. landzone) samt eksisterende
erhvervsomrade.

Ejendomme,

der bergres

af midlertidig
arealerhvervelse

Ejendomme,
der forventes
totaleksproprieret

(antal)
17 -

(antal)

Tabel 6. Arealerhvervelse ved linje 3
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8. TRAFIKALE KONSEKVENSER

24

For at beskrive de trafikale konsekvenser af at etablere en
omfartsvej er der gennemfgrt trafikmodelberegninger med
Norddjurs Kommunes trafikmodel for 2010 og for et valgt
referencear 2020.

Modellen beregner trafikken og dennes ruter i Nord- og
Syddjurs kommuner fordelt pa personbiler og tunge kereto-
jer i overensstemmelse med eksisterende infrastruktur og
demografiske forhold i kommunerne.

Indledningsvis er trafikken i modellen i 2010 beregnet.
Herefter er beregnet trafikken i det valgte referencear 2020

i en basissituation uden omfartsvej. Bagefter er beregnet
trafikken for de forskellige omfartsvejsforslag i 2020 og trafik-
ken sammenlignes med trafikken i basissituationen uden
omfartsvej.

8.1 TRAFIK 2010
| figur 7 er vist trafikken pa vejnettet beregnet for 2010.

| tabel 7 er vist den beregnede trafik for ar 2010 pa forskel-
lige vejsnit sammenholdt med trafikteellinger fremskrevet til
ar 2010. Trafiktallene er alle opgjort som antal kgretgjer pa
et hverdagsdagn.

Som det ses ligger resultatet af modellens tal teet pa de talte
trafikmaengder.



Figur 7. Hverdagsdggntrafik 2010.

Straekning Ar 2010 Basis 2010 Afvigelse
(Teelling) (Model) (Procent)

Hovedvejen, nord 6.886 6.887 0,0

for Mellemstrupvej

Kanalvej, syd for 1.900 1.893 -0,3

Hovedvejen

Arhusvej, syd for 9.620 9.601 -0,2

Fuglsangve;j

Tyvhgjvej, nord for 3.016 3.021 0,2

Mellemstrupvej

Mellemstrupvej, ast 3.466 3.441 -0,7

for Tyvhajvej

Mellemstrupvej, 3.349 3.388 1,2

nord for Energivej

Bredstrupvej, vest 2.916 2.808 -3,7

for Kattegatvej

Kattegatvej, syd for 2.836 2.766 -2,5

Bredstrupvej

Ringvejen, syd for 5.998 5.991 -0,1

Kaervej

Arhusvej, syd for 14.030 14.024 0,0

Ringvejen

Arhusvej, nord for 8.086 8.112 0,3

Fuglevaenget

Ringvejen, vest for 5.484 5.429 -1,0

Kystvej

Rosengade, nord for 7.560 7.722 2,1

rundkgrsel

Tabel 7. Hverdagsdegntrafik pa vejsnit omkring Grenaa.

‘a%

W;DM
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Figur 8. Modelberegninger for ar 2020 basis. Hverdagsdggntrafik

8.2 TRAFIK 2020
Der er udfgrt trafikmodelberegninger for det valgte referen-
cear 2020 i en basissituation uden omfartsve;j.

| 2020 basis er der i forhold til ar 2010 forudsat udvidelse
af Grenaa Havn samt delvis erhvervsudbygning nord for
Grenaa.

Der er regnet med en udvidelse af Grenaa Havn med ca.
65.000 kvadratmeter samt etablering af et bioethanolan-
leeg pa havnen. Der regnes desuden med etablering af et
erhvervsomrade nord for Grenaa med tilslutning til Astrup-
bakken og Bredstrupvej. Omradet vurderes indtil ar 2020 at
veere halvt udbygget med i alt 500.000 kvadratmeter.

Turene til og fra havnen ventes ud fra trafikberegningerne at
udgeare i alt ca. 1.350 ture pr. hverdagsdegn heraf ca. 70 ture
med tunge karetgjer. Til erhvervsomradet nord for Grenaa
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forventes i alt ca. 2.700 ture pr. hverdagsdggn, heraf 900
ture med tunge keretgjer. Trafiktallene er opstillet pa bag-
grund af modellen for ar 2010, idet der regnes med samme
turmal som eksisterende zoner for havnen og erhvervsomra-
det ved Bredstrupve;.

Der er regnet med en generel vaekst pa alle turrelationer frem
mod ar 2020 pa henholdsvis 1,5% pr ar for ture op til 20 km
0g 2,0% pr ar for ture over 20 km. Den generelle veekst er
imidlertid reduceret, idet specifikke byudviklingsomrader er
indarbejdet, hvorved falgende generelle vaekstfaktorer er
anvendt:

Korte ture, <20 km
1,45%
1,60%

Lange ture, >20 km
1,82%

Personbiler

Lastbiler 1,40%

Tabel 8. Anvendte vaekstfaktorer

Den videre udbygning af erhvervsomradet er medtaget i den
generelle trafikstigning efter 2020.
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Figur 9. £ndringerne i de modelberegnede trafiktal 2020 basis i forhold til 2010

Streekning Basis 2010 Basis 2020 AEndring
(Model) (Model) (Procent)

Hovedvejen, nord 6.904 8.274 19,8

for Mellemstrupvej

Kanalvej, syd for 1.893 2.448 29,3

Hovedvejen

Arhusvej, syd for 9.601 12.095 26,0

Fuglsangvej

Tyvhgijvej, nord for 3.124 3.645 16,7

Mellemstrupvej

Mellemstrupvej, st 3.483 4.738 36,0

for Tyvhgjvej

Mellemstrupvej, 3.387 5.313 56,9

nord for Energivej

Bredstrupvej, vest 2.808 4.652 65,7

for Kattegatvej

Kattegatvej, syd for 2.765 4472 61,7

Bredstrupve;j

Ringvejen, syd for 5.994 7.042 17,5

Keervej

Arhusvej, syd for 14.024 17.449 24,4

Ringvejen

Arhusvej, nord for 8.110 10.447 28,8

Fuglevaenget

Ringvejen, vest for 5.429 6.586 21,3

Kystvej

Rosengade, nord 7.713 10.343 34,1

for rundkearsel

Beregningsvejnettet for ar 2020 basis bygger pa det opstil-
lede vejnet for ar 2010 men udvidet med etablering af "det
nordlige haengsel” (skal forbinde motorvej E45 ved Sdr.
Borup med den sydlige omfartsvej ved Assentoft) syd for
Randers mellem E45 og Grenaavej. Beregningsvejnettet er
derudover forudsat at veere usendret.

| figur 8 er vist trafikken pa vejnettet for 2020 basis.

Forskellene mellem trafikken i 2020 basis og 2010 er vist

i tabel 9 for forskellige vejsnit. Trafiktallene er alle opgjort
som antal keretgjer pa et hverdagsdegn i begge retninger il
sammen.

Som det ses forventes der at ske en stigning pa alle snit.
Stigningen varierer fra 16,7% til 65,7%. Stigningen er stgrst
i de omrader, hvor der foruden den generelle stigning i eksi-
sterende trafik, er tillagt yderligere byudvikling.

Pa figur 9 er vist eendringerne i de modelberegnede trafiktal i
forhold til ar 2010 basis.

Tabel 9. Hverdagsd@gntrafik og procentvise aendringer for modelbereg-
ningerne 2010 basis og 2020 basis pa veje omkring Grenaa
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8.3 TRAFIKTAL FOR LINJE 1
Trafikken er beregnet for 2020 med linje 1 medtaget i trafik-
modellen.

| forhold til beregningen for ar 2020 basis er der forudsat
etablering af linje 1 fra Hovedvejen til Bavnehgijvej og Tyvhgj-
vej, der tilsluttes i et forskudt kryds. Robstrupvej lukkes mens
bade Hammelevvej og Astrupbakken tilsluttes i forskudte
kryds. Omfartsvejen ender pa Nordhavnen med forbindelse til
Kattegatvej mod syd og Stensmarkvej mod nord. Den gvrige
del af beregningsvejnettet forudseettes usendret.

Pa figur 10 er vist trafiktallene pa vejnettet i 2020 med linje 1.

Trafikeendringerne pa vejnettet for situationen med og uden
omfartsvej er vist i tabel 10. Trafiktallene er alle opgjort som
antal keretgjer pa et hverdagsdegn i begge retninger til
sammen.

Den forventede trafik pa omfartsvejen ligger pa mellem
1.305 keretgjer pa et hverdagsdegn til 2.251 kgre-
tajer pr. hverdagsdggn.

Pa figur 11 er forskellene vist pa vejnettet. Som det ses

af figur 11 er det i hgj grad Mellemstrupvej, Bredstrupve;j

og Dolmervej der vil blive aflastet (mellem 1000 og 2000
feerre biler). Den eksisterende statsvej vil stort set ikke blive
pavirket.
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Straekning

Hovedvejen, nord

Basis 2020

(Model)

2020 Linje 1
(Model)

AEndring
(Procent)

for Mellemstrupvej 8.274 8355 19
Kanalvej,. syd for 2448 2432 -0,7
Hovedvejen

Arhusvej, syd for 12.095 12.095 0,0
Fuglsangvej

Tyyhﬁjvej, nord for . 3.758 —
linje 1

Tyvhgjvej, norq for 3.645 2430 -333
Mellemstrupvej

Mellemstrupvej, ast 4738 3122 -34.1
for Tyvhajvej

Mellemstrupve_J, . 5.313 4.223 -20,5
nord for Energivej

Bredstrupve;j, Yest 4.652 3.582 -23.0
for Kattegatvej

Kattegatvej, .syd for 4.472 5.070 13,4
Bredstrupve;j

Ringvejen, sydfor 7 545 6.911 -1.9
Keervej

Arhusvej, syd for 17.449 17.441 0.0
Ringvejen

Arhusvej, nord for 10.447 10.315 13
Fuglevaenget

Rlngveljen, vest for 6.586 6.603 0,3
Kystvej

Rosengade, nord 10.343 9.846 -4,8
for rundkersel

Linje 1, Hpvgdvejen . 1.305 _
og Tyvhgjvej

Linje 1, Tyvh(ajvgj . 2.029 —
og Hammelevvej

Linje 1,

Hammelevvej og — 1.432 —
Astrupbakken

Linje 1,

Astrupbakken og — 2.251 —
Stensmarkvej

Tabel 10. Hverdagsdggntrafik og procentvise andringer for model-
beregningerne 2020 basis og 2020 linje 1 pa veje omkring Grenaa



Figur 10. Modelberegninger for ar 2020 Linje 1. Hverdagsdggntrafik

Figur 11. Z£ndringer i de modelberegnede trafiktal for linje 1 i forhold til 2020 basis.
Desto tykkere rgd streg desto stgrre trafikmeengder. Grgnt betyder mindre trafikmaengder.
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Figur 12. Modelberegninger for &r 2020 linje 2. Hverdagsdagntrafik

\ N A

Figur 13. £ndringer i de modelberegnede trafiktal for linje 2 i forhold til 2020 basis.
Desto tykkere r@d streg desto stgrre trafikmaengder. Grgnt betyder mindre trafikmaengder
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8.4 TRAFIKTAL FOR LINJE 2
Trafikken er beregnet for 2020 med linje 2 medtaget i trafik-
modellen.

| forhold til beregningen for ar 2020 basis er der forudsat
etablering af linje 2, fra Mellemstrupvej, der umiddelbart gst
for Tyvhgjvej sluttes pa Omfartsvejen som sekundzerve;j.
Robstrupvej lukkes mens bade Hammelevvej og Astrup-
bakken tilsluttes i forskudte kryds. Omfartsvejen ender pa
nordhavnen med forbindelse til Kattegatvej mod syd og
Stensmarkvej mod nord. Den gvrige del af beregningsvej-
nettet forudseettes uaendret.

Pa figur 12 er vist trafiktallene pa vejnettet i 2020 med linje 2.

Trafikeendringerne pa vejnettet for situationen med og uden
omfartsvej er vist i tabel 11. Trafiktallene er alle opgjort som
antal kgretgjer pa et hverdagsdegn i begge retninger til sam-
men.

Den forventede trafikbelastning pa omfartsvejen ligger pa
mellem 2.741 koretgjer pa et hverdagsdegn til 3.404 kereto-
jer pr. hverdagsdagn.

P& kortet figur 13 er forskellene vist pa vejnettet som felge af
omfartsvejen i en linje 2. Som det ses af figuren vil trafikken
pa Mellemstrupvej og Bredstrupvej falde med mellem 2000
og 3000 karetgjer pr dogn. Den eksisterende statsvej vil
stort set ikke blive pavirket. P& det gvrige vejnet vil der kun
ske mindre aendringer af trafikbelastningen.

Streekning Basis 2020 2020 Linje 2

(Model)

AEndring
(Procent)

(Model)

Hovedvejen, nord

for Mellemstrupvej 8.274 8.375 0
Kanalvej,. syd for 2448 2.463 0,6
Hovedvejen

Arhusvej, syd for 12.095 12.080 0,1
Fuglsangvej

Tyvhgijvej, norq for 3.645 3,645 0,0
Mellemstrupvej

Mellemstltupyej, ast 4.738 5.235 10,5
for Tyvhajvej

MeIIemstrupve.J, . 5.313 3131 -41,1
nord for Energivej

Bredstrupvej, Yest 4.652 2483 -46.,6
for Kattegatvej

Kattegatvej, _syd for 4.479 4.935 10,4
Bredstrupvej

Rlngvgjen, syd for 7.042 7.042 0,0
Kaervej

All“husvgj, syd for 17 449 17427 0.1
Ringvejen

Arhusvej, nord for 10.447 10.255 18
Fuglevaenget

ngveljen, vest for 6.586 6.384 -3,1
Kystvej

Rosengade, nord 10.343 9.715 -6,1
for rundkersel

Linje 2,

Mellemstrupvej og — 3.404 —
Hammelevvej

Linje 2,

Hammelevvej og — 2.741 —
Astrupbakken

Linje 2,

Astrupbakken og — 2917 —
Stensmarkvej

Tabel 11. Hverdagsdggntrafik og procentvise eendringer for modelbereg-
ningerne 2020 basis og 2020 linje 2 pa veje omkring Grenaa




8.5 TRAFIKTAL FOR LINJE 3
Trafikken er beregnet for 2020 med linje 3 medtaget i trafik-
modellen.

| forhold til beregningen for ar 2020 basis er der forudsat
etablering af linjefgring 3, fra krydset Mellemstrupvej/Astrup-
vej, nord om erhvervsomradet ved Energivej og med afslut-
ning pa nordhavnen med forbindelse til Kattegatvej mod syd
og Stensmarkvej mod nord.

Astrupbakken tilsluttes omfartsvejen cirka midtvejs mel-

lem Astrupvej og Kattegatvej, idet det nye erhvervsomrade
nord for Grenaa er tilsluttet Astrupbakken, der fungerer som
intern fordelingsvej for omradet.

Krydset Mellemstrupvej/Astrupvej forudszettes signalreguleret.
Beregningshastigheden pa straekningen er sat til 80 km/t. Den
gvrige del af beregningsvejnettet forudseettes uaendret.

Pa figur 14 er vist trafiktallene pa vejnettet i 2020 med linje 3.

Trafikeendringerne pa vejnettet for situationen med og uden
omfartsvej er vist i tabel 12. Trafiktallene er alle opgjort som
antal keretgjer pa et hverdagsdegn i begge retninger til
sammen.

Som det fremgar, medfgrer linje 3 primeert en aflastning af
den gstlige del af Mellemstrupvej og Bredstrupvej syd for
linje 3. Den eksisterende statsvej til havnen aflastes med
382 keretgjer pa et hverdagsdagn, mens Astrupbakken afla-
stes med 218-1.274 keoretgjer. Mellemstrupvej vest for linje 3
belastes med yderligere 276 kgretgjer.

Den forventede trafikbelastning pa omfartsvejen ligger pa
mellem 5.973 keretgjer pa et hverdagsdegn til 4.690 kereto-

jer pr. hverdagsdagn.

Pa kortet figur 15 er forskellene vist pa vejnettet. Som det ses
af figuren vil trafikken pa den gstlige del af Mellemstrupvej og
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Straekning Basis 2020 2020 Linje3  /Endring
(Model) (Model) (Procent)

Hovedvejen,

nord for 8.274 8.275 0,0

Mellemstrupve;j

Kanalvej, syd for 2448 2.457 04

Hovedvejen

Arhusvej, syd for 12.095 12.086 -0,1

Fuglsangvej

Tyvhgijvej,

nord for 3.645 3.645 0,0

Mellemstrupvej

Mellemstrupv'ej,. 4.738 5.014 5,8

ost for Tyvhejvej

Mellemstrupvej, 5.313 1.267 -76,2

nord for Energivej

Bredstrupve;j, yest 4.652 1.114 -76,1

for Kattegatvej

Kattegatvej, syd 4.472 4.508 0,8

for Bredstrupvej

Ringvejen, syd for 7.042 7.044 0,0

Keervej

A.rhusv.ej, syd for 17.449 17.440 -0,1

Ringvejen

Arhusvej, nord for 10.447 10.451 0,0

Fuglevaenget

ngvejenj vest 6.586 6.204 -5,8

for Kystvej

Rosengade, nord 10.343 10.453 -1,1

for rundkersel

Linje 3, nord fqr _ 5.973 —

Mellemstrupvej

Linje 3,

Astrupbakken og — 4.690 —

Stensmarkvej

Tabel 12. Hverdagsdegntrafik og procentvise aendringer for model-
beregningerne 2020 basis og 2020 linje 3 pa veje omkring Grenaa



Figur 14. Modelberegninger for ar 2020 linje 3. Hverdagsdegntrafik

Figur 15. /ndringer i de modelberegnede trafiktal for linje 3 i forhold til 2020 basis.
Desto tykkere rgd streg desto stgrre trafikmaengder. Grgnt betyder mindre trafikmaengder
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pa Bredstrupvej falde med mellem 4000 og 3500 keretajer
pr dagn. Pa den eksisterende statsvej samt det gvrige vejnet
vilder kun ske mindre aendringer af trafikbelastningen.

8.6 KAPACITET

Trafikmeengderne i de tre projektforslag kan afvikles uden
kapacitetsproblemer pa de tosporede vejanleeg. De bereg-
nede trafikmaengder vil ogsa kunne afvikles i krydsene.

8.7 SAMMENFATNING AF TRAFIKALE KONSEKVENS-
ER

Linje 1 aflaster Mellemstrupvej med 1.100-2.100 biler/dagn
og Bredstrupvej med 1.100 biler/dggn. Linje 2 aflaster Mel-
lemstrupvej med 2.200-2.900 biler/dagn og Bredstrupvej
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med 2.200 biler/dagn. Linje 3 aflaster pa grund af dens forlgb
kun den gstlige del af Mellemstrupvej med 4.000 biler/dggn
og Bredstrupvej med 3.500 biler/dggn, men giver de stgrste
trafikreduktioner pa det eksisterende vejnet.

Linje 1 far den mindste trafikbelastning med 1.300-2.500
biler/dagn. Linje 2 vil fa en belastning pa 2.700-3.400 biler/
dagn. Linje 3 vil med 4.700-6.000 biler/dggn fa den starste
trafikbelastning.

Det samlede trafikarbejdet for linje 1 og 2 er stigende i forhold
til basis beregningen for 2020. For linje 3 er trafikarbejdet
derimod faldende. Den samlede rejsetid er for alle linjefo-
ringer faldende. Det sterste fald i rejsetiden opnas for linje 3
mens linje 1 giver den mindste reduktion pr degn og Bred-
strupvej med 1.100 biler/dggn.






9. PLAN OG MILJOFORHOLD

| forbindelse med den indledende undersggelse af hvilke
vejlinjer, der skal arbejdes videre med for det endelige
projektforslag, er miljgforholdene for de tre linjer blevet
undersggt.

Der er taget udgangspunkt i de forhold, der skal undersgges
i forbindelse med VVM-screening iht. VVM-bekendtggrel-
sens bilag 3.

9.1 KOMMUNEPLANRAMMER

Geeldende kommuneplanrammer er beskrevet i kapitel 3,
hvortil der henvises. Planforhold for Grenaa by er vist pa
figur 16.

Den gstlige del af Grenaa by, hvor forslag til vejlinjer for den
nye omfartsvej passerer igennem er praeget af erhvervs-
arealer med tung industri og havneaktiviteter.

P& straekningen mellem krydset Bredstrupvej og Kattegatvej
frem til Hovedvejen vest for Grenaa, lgber vejlinjerne gen-
nem omrader primzert bestdende af landbrugsarealer.

Arealerne nord for Grenaa by er ifglge Norddjurs kommu-

neplan 2009 udlagt som udviklingsomrader for erhverv mod
gst og boligomrader mod vest ved omradet Dolmer.
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Linje1 og 2 passerer henholdsvis nord og syd om Dolmer

og der skal saledes tages hgjde for stgjpavirkningen af det
eksisterende boligomrade samt ved realiseringen af byudvik-
lingsomraderne. Dette er behandlet i afsnit 4.5 Stgj generelt.

Landskabsforhold

De pateenkte vejlinjer gar ikke gennem omrader, der er
udpeget til omrader med seerlige landskabelige eller kultur-
meessige interesser.

Det neermeste omrade med kulturmeessig interesse er ved
Fornaes nord for Grenaa, hvor der i en afstand af ca. 2 km er
beliggende et omrade, der er udpeget til beskyttelsesveerdigt
kulturmilje og omrade af szerlig geologisk interesse.

Omradet langs kysten nord for havnen og syd for Fornees er
udpeget til omrade med seerlig landskabelig interesse, se figur
17. De planlagte vejlinjer straekker sig langs den sydligste del
af omradet med seerlig landskabelig interesse, men gar ikke
ind over omradet. Det vurderes, at pga. afstanden og anleeg-
gets omfang og karakter vil der ikke veere vaesentlig indvirk-
ning pa de landskabelige interesser i omradet.

Omradet sydvest for Grenaa by ved Kolindsund er udpeget
til omrade med seerlige geologisk interesse og landskabelige
interesse. Omréadet bergres ikke af den planlagte omfartsvej
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Figur 16. Omrade omkring Grenaa med landskabelige interesser, szerlige geologiske interesser

og veerdifulde kulturmiljger.



og det vurderes, at der ved etablering af projektet ikke vil
ske en vaesentlig pavirkning af omradet pga. afstanden og
anlaeggets karakter.

Kystomrader

Ifalge Lov om planlaegning, § 5a, stk. 1, skal landets kyst-
omrader sgges friholdt for bebyggelse og anleeg, der ikke
er afhaengige af kystnaerhed Dette betyder, at der kun kan
planleegges for anleeg, safremt der er en seerlig planlaeg-
ningsmaessig eller funktionel begrundelse for en kystnaer
lokalisering (§ 5b, stk. 1).

Den seerlige begrundelse for placeringen af omfartsvejen

er, at den forbedrede forbindelse er en forudsaetning for at
kunne afvikle trafikken til og fra Grenaa Havn. Etableringen
sker inden for eksisterende byzoneareal og delvist i omrader
beliggende i landzone.

Desuden medfgrer omfartsvejen ikke forringelse af offentlig-
hedens adgang til kysten.

Vejlinjen vil forlgbe gennem erhvervsomrade og havneomra-

/

\

Figur 17. Fredninger og beskyttede jord- og stendiger, der bergres ved
forslag til vejtraceerne. Udvalgte diger fra miljgportalen.
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de ned mod kysten. Det er vurderet, at omfartsvejen ikke vil
medfere vaesentlige aendringer af den visuelle pavirkning af
kystomradet, da dette ikke afviger vaesentligt fra karakteren
af den eksisterende bebyggelse i omradet.

Det sidste stykke af vejtracéet for omfartsvejen gar ind over
strandbeskyttelseslinjen. Der skal ved en realisering af pro-
jektet sgges om dispensation i henhold til § 15 i naturbeskyt-
telsesloven.

Kulturhistorie og arkaeologi

De 3 linjer krydser enkelte steder beskyttede jord- el-

ler stendiger. Det er kommunen der i givet fald skal give
dispensation efter museumslovens § 29a i forhold til
bevaringsvaerdien af de beskyttede jord- og stendiger,
der matte blive bergrt af det endelig vejtrace. Generelt vil
ansggning om dispensation skulle afvejes mod de kultur-
historiske og landskabelige veerdier samt den biologiske
veerdi for de beskyttede diger. Vurdering af en omfartsvej
ved Grend er af starre samfundsmaessig interesse, og vil
indga i kommunens vurdering af muligheden for at give
dispensation for gennembrud af beskyttede diger.

Gl

e

Vejlinier
L1
u —_—12

— L3

Kattegatvej (forleengelse)

Fredede omrader

u m Fortidsminder beskyttelseslinie

|| Fredede omrader

e Beskyttede sten- og jorddiger



Fredninger

Ifelge Danmarks Miljgportal findes generelt fa fredninger i
omradet. Det eneste, der ligger naermere end ca. 600 meter
fra de foreslaede linjer er en fredning af formentlig aeldre
traeer omkring landejendom vist pa figur 18.

Da de foreslaede linjer ikke medfgrer feeldning af disse
traeer, vurderes pavirkningen heraf ikke at veere veesentlig.

9.2 MILJOFORHOLD

Nedenstaende beskrivelse af miljg- og naturforholdene og
vurdering af pavirkningen er foretaget ud fra eksisterende
oplysninger om projektet samt oplysninger indhentet fra
kommunen og Danmarks miljgportal. Endvidere er omradet
for de planlagte vejlinjer besigtiget i forhold til relevante
miljg- og naturforhold.

Pavirkningen i forbindelse med etablering af projektet vil
besta af midlertidig pavirkning i form af kersel med entre-
prengrmaskiner med deraf felgende stgj- og stgvpavirkning
m.v. Den midlertidige pavirkning vurderes til ikke at veere
vaesentlig.

| forhold til afvanding har kommunen stillet krav om etable-
ring af regnvandsbassiner inden udlgb til recipienter, som i
de fleste tilfeelde er Kejserbeekken. De undersagte tracéer er
overvejende beliggende i marker og engarealer, hvor der er
god plads til etablering af bassiner. Beregninger af stgjbe-
lastningen fra de forskellige linjer viser, at linje 2 vil pavirke
asylcentret med en stgjbelastning over den vejledende
greenseveerdi. Dette omrade beskyttes ved etablering af en
stajskeerm eller stgjvold. Derudover vil alle forslag til linjer
pavirke enkelte fritiggende ejendomme.

Figur 18. Ejendom omkranset af aeldre traeer omfattet af fred-
ning. Fredninger markeret med lilla skravering (Miljgportalen)
Pa kortet ses linje 1, markeret med rad linie

Forhold omkring stgj og afvanding er naermere behandlet
under afsnit 4.4. Afvanding generelt og 4.5 Stgj generelt,
samt under beskrivelse af den enkelte linje.

Etablering af omfartsvejen vil medfgre et begreenset forbrug
af naturressourcer som grus, sand og sten mv.

Taet befolkede omrader

Omfartsvejen forlgber nord for Grenaa by og passerer flere
mindre landsbyer, bl.a. nord om landsbyen Dolmer i en
afstand af ca. 300 meter.

Det forudseettes, at kommunen ved udvikling af det nordlige
byudviklingsomrade tager de forngdne tiltag til sikring af
stgjkrav ved udleegning af boligomrader langs eksisterende
veje. Der skal saledes tages hgjde for eventuel stgjpavirk-
ning ved udbygning af boligomrader.

Det vurderes, at projektet ikke vil have veesentlig negativ
pavirkning pa de teet befolkede omrader.

Jordforurening

Vejforlgbet for omfartsvejen straekker sig igennem et omrade
ved havnen, der er V1 kortlagt, dvs. der er mulig forurening.
Det skal saledes undersgges, om jorden er forurenet og
hvilke forbehold, der skal tages i forbindelse med anleegsar-
bejdet og jordflytning. Omradet ses pa figur 20. Kommunen
har ikke yderligere oplysninger om de forurenede omrader.
Anleegsarbejder og jordflytning i V1-kortlagte jordforure-
ningsomrader skal anmeldes til Norddjurs Kommune. Det
aftales naermere med kommunen, hvordan undersggelse af
omfanget af forurening gnskes udfert. Hvis der konstateres
forurenet jord, skal dette handteres efter Lovbekendtggrel-
sen nr. 1427 af 4. december 2009 om forurenet jord med
seneste aendringer (Jordforureningsloven).
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Figur 19. Jordforurening omkring Grenaa. Vejlinjerne gar gennem et
omrade, der er V1-kortlagt.

Forureningens miljgkonsekvens kan forst endeligt vurderes
efter afklaring af forureningens omfang i henhold til kommu-
nens anvisning.

9.3 NATURFORHOLD

Arealet nord for Grenaa by er generelt fattigt pa naturomra-
der, og det vurderes, at etableringen af omfartsvejen ikke vil
pavirke naturveerdien vaesentligt.

Langs Kattegatkysten, nord for Grenaa by, ligger et omrade
med hgjt malsat strandeng samt overdrev. Omradet er A-
malsat iflg. Kommuneplan 2009 fra Norddjurs Kommune.

Derudover er et mindre areal netop registreret som over-
drev pa Danmarks Miljgportal, efter det er nyregistreret
som naturtype af Norddjurs Kommune, se figur 21. Arealet
er i forbindelse med registreringen blevet beskyttet efter
naturbeskyttelseslovens § 3. Arealet er karakteriseret ved
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at veere neeringsfattig og med lav vegetation med indslag af
karakteristiske planter som f.eks. Sct. Hansurt, Gul Snerre,
Blaklokke, Vellugtende Guldaks, Blahat mm.

Der findes flere sterre kampesten liggende frit pa overdrevs-
arealet, hvilket ses som tegn pa, at dette ikke eller kun i
ringe omfang har veeret under plov, ligesom det kan ses pa
luftfoto, at omradet har ligget hen som greesareal pa alle
tilgeengelige flyfoto siden 1965. Ingen af vejforlgbene for
omfartsvejen bergrer ikke omradet med overdrev.

Naermeste EF-Fuglebeskyttelsesomrade er F112, Alborg
bugt, @stlige del. Omradet er beliggende ca. 9 km mod nord.
Pa udpegningsgrundlaget er Lysbuget knortegas, Edderfugl
og Sortand. Der er ikke Natura 2000-omrader i omradet.

Miljgcenter Arhus har vurderet, at der ikke er nogen af de
undersggte vejlinjer, der bergrer eller vurderes at have
afledte effekter pa udpegede Natura 2000-omrader.
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Figur 20. Muligt naturomrade langs Kejserbaekken, samt hgjt malsat

strandeng og overdrev langs Kattegatkysten.

Figur 21. Beskyttet jorddige, markeret med orange, beliggende i sydlige ende af

areal med tydelig karakter af overdrev.




Vadomrader og recipienter

Der er ikke udpeget VMP Il vadomrader i umiddelbar
nzerhed af projektet. Neermeste VMP Il vadomrade ligger
ved Skeervad A ca. 1,6 km vest for den vestlige ende af
projektomradet. Etableringen af omfartsvejen vurderes ikke
at medfgre negative pavirkninger af dette vadomrade pga.
afstanden hertil.

Omfartsvejen vil krydse et mindre § 3 beskyttede vandlgb,
Kejserbeekken. | udkast til vandplan, der pt. er i hgring,

er Kejserbaekken malsat til at skulle have god gkologisk
tilstand.

Miljgcenter Arhus har oplyst, at Kejserbaekken er B3, basis
malsat, med en forureningsgrad, der skal vaere makimailt II-
Il og en faunaklasse, der ikke ma veere darligere end klasse
4 pa straekningen fra Robstrub/Hammelev til Grenaa. B3
malsaetningen anvendes om vandlgb, der er velegnede som
levested for karpefisk, som aborre, al m.v. og ikke levested
for laksefisk som f.eks. grred. Miljgcenter Arhus har endvi-
dere bemeerket at:
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"Alle 3 linjer krydser 1 eller 2 gange det lille regulerede vandigb
Kejserbaekken. Miljgcentret har endvidere anfert, at vandigbet
har begraensede naturkvaliteter, men har en funktion som lokal
spredningskorridor i det i @vrigt naturfattige landskab. Det for-
udseettes derfor, at vandlgbets krydsninger af vejen indrettes
med faunabanketter af hensyn til at opretholde sprednings-
muligheder. Helt mod gst tangerer alle 3 linjer det lille vandigb
Saltbaek. Det ber undgas, at vandlgbet bergres.”

Ved besigtigelsen er der observeret flere mindre grreder,
samt vandranunkel i den sydlige del af Kejserbaskken, umid-
delbart nord for Grenaa.

Ved vejoverfgring af Kejserbaekken der vil blive sikret
kontinuerligt naturlige brink- og bundforhold, fri passage for
vandlgbsfaunaen.

I henhold til § 27 i Lov om miljgbeskyttelse er det ikke tilladt
at tilfare vandlgb og sger stoffer, der kan forurene vandet.
Forurenende stoffer fra vejanlaeg vil typisk vaere tungmetal-
ler, naeringssalte og olie.



Kejserbaekken vil veere recipient for overfladevand fra
vejbanen. Projektet gennemfgres, saledes, at Kejserbaek-
ken sikres mod hydraulisk pavirkning samt tilledning med
forurenede stoffer. Dette sikres ved etablering af regnvands-
bassiner, der f.eks. dimensioneres til at aflede max. 1 I/s/ha
vejflade. Se i gvrigt afsnit 4.4 Afvanding generelt.

Det vurderes, at der ikke er risiko for veesentlig pavirkning af
Kejserbaekken, safremt der etableres regnvandsbassiner jfr.
ovenstaende, saledes at projektet ikke medferer tilledning
af forurenende stoffer eller medfgrer hydrologisk pavirkning.
Ligeledes sikres fuld faunapassage ved vejoverfgring af
Kejserbaekken.

Omradet langs Kejserbaekken, er ifglge risikokort for lavbund
og okker pa Danmarks Miljgportal, klassificeret som omrade
med lille risiko for okkerudledning. Projektet skal gennemfg-
res sadan, at der ikke sker andringer af grundvandsstanden
i omradet, hvorfor det vurderes, at projektet ikke pavirker
Kejserbaekken veesentligt via. aget okkerudvaskning.

Arter beskyttet efter Habitatsdirektivets bilag IV
Miljgcenter Arhus har i sagen udtalt falgende:

"Bilag IV-arter: Miligcenter Arhus har ikke registrerede op-
lysninger om forekomst af bilag IV-arter i eller nzer linjerne.
Strandoverdrevet, der ligger umiddelbart nord for den gstlig-
ste del af linjerne er potentielt levested for Markfirben. Arten
er efters@gt leengere nord pa - omkring Fornees - dog uden
positivt resultat.

Pa trods af, at der ikke er registreret artsfund af arter beskyt-
tet efter Habitatsdirektivets bilag IV, kan falgende arter dog
potentielt forekomme i omradet:

* Vandflagermus

» Sydflagermus

» Skimmel flagermus

» Troldflagermus

» Dveergflagermus

« Odder

* Markfirben

» Stor Vandsalamander

* Logfre

» Spidssnudet Frg
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Flere af ovennaevnte flagermus yngler og overvintrer i hule
treeer. Arealet, hvorigennem omfartsvejen skal forlgbe, er
besigtiget. Ved besigtigelse er der ikke registreret seldre hule
traeer, egnede som levesteder for bilag IV beskyttede flager-
mus i umiddelbar neerhed af de foreslaede vejtracéer.

Det vurderes derfor, at der ikke er risiko for negativ pavirk-
ning af flagermusbestanden i omradet ved etablering af
omfartsvejen.

Omradet er ikke udpeget som vigtigt omrade for odder, men
arten er registreret flere steder pa Djursland og méa formo-
des at kunne forekomme langs Kejserbaekken i forbindelse
med vandringer og lign. Det vurderes dog, pa baggrund af
den formodede sporadiske forekomst af odder, at gennem-
forelse af projektet ikke vil forveerre livsbetingelserne for
odderen vaesentligt.

Stor vandsalamander, legfra og spidssnudet frg er begge
tilknyttet mose og sgomrader. Der er ikke registreret arts-
fund og det vurderes usandsynligt, at de forekommer langs
Kejserbaekken. Det vurderes desuden, at hverken padder el-
ler deres levesteder vil blive pavirket negativt af projektet, da
projektet gennemfares saledes, at der ikke sker sendringer
af baekkens forlgb eller de dreenmeessige forhold i forbin-
delse med anlaegning af vejen.

Markfirben forekommer ifalge DMUs "Handbog om dyrearter
pa habitatdirektivets bilag IV” i omradet nord for Grenaa og
har bl.a. sydvendte skraninger og stendiger som levested og
spredningskorridor. Der er ikke registreret artsfund af mark-
firben p4 Danmarks Miljgportal i omradet, hvor omfartsvejen
skal ligge, men der er flere beskyttede jord- og stendiger i
omradet som kunne teenkes at veere levested for markfirben.

Pa baggrund af besigtigelse af de beskyttede diger, hvor linjer-
ne potentielt vil krydse, kan det imidlertid konstateres, at samt-
lige diger er jorddiger og derfor ikke er sa velegnet levested
for markfirben som stendiger. Desuden var mange af digerne
forsvundet og erstattet af levende hegn eller nedplgjet.
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Der blev ved besigtigelsen kun fundet ét intakt jorddige.
Dette er beliggende i den sydlige ende af overdrevslignende
grees og skov areal.

Der kunne ikke ved besigtigelsen findes markfirben pa area-
lerne, dog kan det ikke afvises, at de forekommer. Det vur-
deres, at etablering af omfartsvejen kun i meget begraenset
omfang vil kunne forvaerre livsbetingelserne for markfirben,
da disse formentlig ikke, eller kun i meget ringe omfang,
forekommer i omrader, der bergres af vejanleegget.

Skovomrader
Der er kun sma skovomrader i omradet, og disse bergres
ikke af vejanlaegget.

Der er beliggende et omrade nord for Grenaa by, der iflg.
Danmarks Miljgportal er udpeget til skovrejsning. Dette
omrade bergres af linje 3 se figur 24.

9.4 OPSUMMERING AF MILJOPAVIRKNING

Der vurderes, at projekterne ikke vil have en vaesentlig mil-
jepavirkning, nar de afbgdende foranstaltninger beskrevet i
afsnittene for afvanding og stgj gennemfgres.

Da projekterne gennemfgres saledes, at der under an-
leegsfasen ikke sker pavirkning af Kejserbaekken i form af
hydrologisk pavirkning eller tilfarsel af jord, sand eller for-
urenende stoffer, vurderes projektet ikke at have vaesentlig
pavirkning under anleegsfasen.

Som falge af linjernes forskellige leengder vil indgrebene i
naturen veere forskellige. Linje 1 vil pa grund af sin laengde
betyde indgreb pa den laengste streekning og linje 3 pa den
kortestestraekning. Pa sigt vil alle linjerne dog komme til at
ligge i omrader, der er under omdannelse til by.

Der skal gennemfares en VVM-screening, der skal fastleeg-
ge hvorvidt der skal gennemfgres en egentlig VVM-under-
sggelse inden vejen kan anlaegges.
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Figur 22. Omrade ved linje 3, hvor skovrejsning er gn




10. ANLZEGSOVERSLAG 0G
SAMFUNDSOKONOMI

10.1 ANLAGSOVERSLAG

Der er beregnet anlaegsoverslag for de tre linjefaringer der
er behandlet i denne forundersggelse. Disse overslag, er
udarbejdet i henhold til Transportministeriets budgetterings-
principper for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Til udarbejdelse af overslagene anvendes Vejdirektoratets
overslagssystem, som henter priser fra afsluttede entrepriser
for tilsvarende arbejder.

Pa dette forunders@gelsesstade kendes ikke de preecise
maengder af f.eks. jordarbejder. For jordarbejde er gjort en
raeekke forsimplede antagelser om terraenforhold, idet det ak-
tuelle terreen ikke er opmalt. Jordmeengder er derfor opgjort
pa overordnet niveau i tilsvarende projekter. Maengder pa
beleegninger dannes i overslagssystemet og er efterfglgende
tilpasset Rambglls mere detaljerede maengdeopggarelser af
disse.

Prisgrundlag

Prisbiblioteket er dannet pa baggrund af enhedspriser og
sumposter fra entrepriser pa fglgende straekninger, som er
vurderet sammenlignelige med omfartsvejen:

Snejbjerg-Herning
Herning-Bording

Overslagene indeholder udgifter til ombygning af de bergrte
sideveje.
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Omkostninger til arkaeologiske for- og markunders@gelser er
indeholdt i overslagene og vurderet ud fra Vejdirektoratets
erfaringer.

Alle anlaegsoverslag er udarbejdet i indeks 'Anleeg af veje’
169,95, september 2010, Danmarks Statistik.

Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov til
permanente ekspropriationer til vejanlaegget, regnvandsbas-
siner og tilslutninger til skeerende veje, samt midlertidige
arbejdsarealer til anleegsarbejderne. Heri indgar en vurdering
af omfanget af de forventede totalekspropriationer. Areal-
budgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet, den
forventede byudvikling, og pa baggrund af ekspropriations- og
taksationskommissionens erstatningsfastsaettelse pa sam-
menlignelige streekninger.

Basisoverslag

Pa baggrund af ovenstaende er der beregnet et basisover-
slag, som omfatter udgifter til etablering af anleegget, area-
lanvendelse, projektering, tilsyn og administration, eksklusive
moms. Basisoverslaget tillaegges 50 % til deekning af usik-
kerheder og eventuelle fremtidige aendringer, jf. Transport-
ministeriets budgetteringsprincipper for gkonomistyring af
anleegsprojekter.

De tre anlaegsoverslag viser, at linje 1 er dyrest, og at linje 3 er
den billigste lzsning. Forskellene skyldes i hgj grad leengde-
forskellene for de tre alternativer. Dette medfarer blandt andet
stgrre anleegsudgifter og starre udgifter til arealerhvervelse.



Basisoverslag Basisoverslag + 50 %

Linje 1 111,0 mio. kr. 166,4 mio. kr.
Linje 2 82,7 mio. kr. 124,1 mio. kr.
Linje 3 58,3 mio. kr. 87,5 mio. kr.

Tabel 13. Basisoverslaget, samt basisoverslaget + 50 % for de tre
undersggte linjefgringer. Prisniveau 2010, vejindeks 169,95.

10.2 SAMFUNDSOKONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for de tre
udbygningsforslag. Her er omkostninger i form af anlaegs-
udgifter, ggede udgifter til drift og vedligehold, skattefor-
vridning mv. sammenholdt med gevinster i form af tidsbe-
sparelser.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Energimi-
nisteriets manual for samfundsgkonomisk analyse og mini-
steriets samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA”.
Vurderingen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont
og en forventning om en trafikvaekst frem til ar 2030.

P4 dette forundersggelses tidspunkt ma vurderingen ba-
seres pa en raekke simple antagelser, hvor der endnu ikke
foreligger preecis viden. Det skal samtidig bemeaerkes at

der er en reekke forhold, som i forhold til manualen ikke er
medtaget i den samfundsgkonomiske vurdering. Det geelder
for eksempel trafiksikkerhed, stgj, luft og klima. Derudover

Nettonutidsveerdi Linje 1 Basis

Linje 1 +50 %

Linje 2 Basis

indeholder den samfundsgkonomiske vurdering heller ikke
forhold, som landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, sam-
menhaengen med fysiske planlaegning og regionalgkonomi-
ske effekter. Udeladelsen af disse effekter vil hgjst sandsyn-
ligt ikke pavirke det samlede resultat vaesentligt. Det skal
bemeerkes, at anlaegsoverslaget indeholder omkostninger
til at imedega negative effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i
form af faunapassager.

Vurdering af resultaterne
De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for de tre
linjer. Beregningerne ses i tabel 13.

| tabel 14 er vist den interne rente for de tre alternativer for
bade basisoverslaget samt basisoverslaget + 50 %. Det
fremgar af tabellen, at Linje 3 giver den bedste samfunds-
gkonomiske forrentning. Linje 2 vil give den neestbedste
forrentning, og Linje 1 har den laveste forrentning af de tre
alternativer.

Linje 2 +50 % Linje 3 Basis Linje 3 +50 %

Anlaegsomkostninger -88,11 -132,17 -65,65 -98,47 -46,28 -69,42
Restveerdi 6,95 10,43 5,18 7,77 3,65 5,48
Driftsomkostninger -18,97 -18,97 -14,23 -14,23 -10,01 -10,01
Tidsgevinster 39,52 39,52 59,64 59,64 65,02 65,02
Kgrselsomkostninger -11,51 -11,51 -6,62 -6,62 -0,10 -0,10
Afgiftskonsekvenser 4,20 4,20 1,92 1,92 0,20 0,20
Skatteforvridningstab -20,58 -29,39 -15,59 -22,15 -11,22 -15,84
Intern rente 0,6 % 0,3 % 2,8% 1,9 % 51% 3,6 %

Tabel 14. Samfundsgkonomisk vurdering af omfartsvej nord om Grenaa. Belgb i mio. kr.
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11. SAMMENFATNING

Rapporten er udarbejdet for at belyse muligheder for at
anleegge en omfartsvej nord om Grenaa for at forbedre vej-
forbindelsen til Grenaa havn og erhvervsomraderne nord for
Grenaa.Der er udarbejdet tre forslag til en omfartsve;.

Der er gennemfart beregninger af de trafikale, skonomiske
og samfundsgkonomiske konsekvenser ved at anlaegge en
omfartsvej nord om Grenaa.

Linje 1 er placeret sa alle eksisterende byomrader ligger
inden for omfartsvejen. Ved linje 2 er byomradet ved Domer
ligge nord for omfartsvejen. Ved linje 3 vil flere byomrader
ligge nord for omfartsvejen.

Linje 1 har det starste behov for permanent arealbehov il
vejanleegget, 20,3 ha. For linje 2 er tallet 14,6 ha, og for
Linje 3 8,5 ha. Med hensyn til antallet af ejendomme der vil
blive pavirket af permanent arealerhvervelse er der flest ved
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Linje 1, nemlig 28. For Linje 2 er tallet 21, for Linje 3 er der
tale om 11 ejendomme.

Linje 3 vil veere den billigste og har den stgrste aflastning

af den eksisterende nordlige forbindelse til havnen pa den
streekning, den erstatter. Linje 3 har ogsa den bedste sam-
fundsgkonomiske forrentning. Linje 1 er den dyreste og giver
den mindste aflastning af den eksisterende vej til havnen. Den
aflaster dog havneforbindelsen pa hele streekningen. Linje 1
giver ogsa den laveste samfundsgkonomiske forrentning.

Alle tre vejlinjer vil kunne udfgres uden vaesentlige konse-
kvenser for miljg og natur.

Ingen af de tre vejlinjer har vaesentlige konsekvenser for
miljg og naturforhold. Alle tre vejkrydser vandlgbet Kejser-
baekken, men med de valgte udformninger af krydsningerne
er der ikke vaesentlige konsekvenser for vandlgbet.



KORTBILAG
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i
Aalborg, Flang, Herlev, Herning,
Middelfart, Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
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