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Vedr. L.173 — &endring af lov om taxikgrsel m.v.

1. juni 2011 blev L-173 vedtaget af et flertal i Folketinget bestaende af V, K og O.
Imod lovforslagets vedtagelse stemte alle gvrige partier.

Loven har som hovedformal at forhindre taxifrie zoner i specielt udkantsomraderne samt at sikre lige
konkurrencevilkar, de sakaldte EP-tilladelser og Taxitilladelser i mellem.

Det fremgar af Folketingets 3. behandling af lovforslaget, at samtlige partier, der stemte imod lovforslagets
vedtagelse, opfattede lovforslaget som en gang hastveerk og reguleer lovsjusk, idet VKO bl.a. havde ignoreret
bekymrende kommentarer mod forslagets vedtagelse fra en sd betydningsfuld aktgr som DI-Transport.

VKO implementerede umiddelbart forud for 3. behandlingen en overgangsordning, som man mente, ville give den
enkelte bergrte EP-tilladelsesindehaver en fair mulighed for at afvikle eller andre sin virksomhed eller pa anden
made tilpasse sin virksomhed til den nye lovgivning.

Det er netop denne overgangsordning, der allerede nu kan forudses at ville volde alvorlige gkonomiske problemer
for ganske mange vognmaend, der driver deres virksomheder med hovedvagten lagt p& EP-tilladelser.

Overgangsordningen kan inddeles saledes:

a) EP-tilladelser kan fortsat benyttes, indtil deres gyldighed udlgber.
b) Udlgber EP-tilladelsernes gyldighed i en kontraktperiode, kan gyldigheden forleenges indtil kontraktophgr.

Idet jeg antager, at ganske mange vognmaend befinder sig i en situation, som den jeg befinder mig i, vil jeg
eksemplificere overgangsordningens forhabentlig utilsigtede virkninger med udgangspunkt i min egen virksomhed.

Jeg er indehaver af 16 EP-tilladelser, hvoraf 2 tilladelser benyttes efter buslovens almindelige regler (karetgj
indrettet til befordring af mindst 10 personer, fareren medregnet (M2-kgretgjer)), mens de resterende 14 tilladelser
benyttes efter buslovens seerlige regler (kgretgj indrettet til hgjst 9 personer, fareren medregnet (M1-karetgjer)).

Karslen med disse 16 EP-tilladelser udfares som almindelig rutekersel i h.t. kontrakter indgdet med Nordjyllands
Trafikselskab (NT).

Samtlige 16 EP-tilladelser udlgber 31. januar 2012, selvom de successivt er udstedt af Trafikstyrelsen i lgbet af den 5-
arige periode, der ligger forud for udlgbhsdatoen.

Kontrakternes start- og udlgbsdato samt antal og anvendt vogntype er som fglger:



01.08.2011-30.06.2014: 1 kontrakt om fast karsel med 1 stk. M1-kgretgj

08.08.2010-30.06.2013: 3 kontrakter om fast karsel med 3 stk. M1-karetgjer

08.08.2010-30.06.2013: 2 kontrakter om fast karsel med 2 stk. M2-karetgjer

01.03.2011-29.02.2012: 3 kontrakter om fast karsel med 3 stk. M1-karetajer

01.03.2011-29.02.2012: 7 kontrakter om variabel karsel med 7 stk. M1-kgretgjer.

Samtlige karselskontrakter kan efter overgangsordningen sgges forleenget til kontrakternes udlgbsdato.

29. februar 2012 braender jeg sledes inde med 9 stk. M1-karetgijer, der efter loven ikke laengere kan anvendes til
almindelig rutekarsel for trafikselskaber eller nogen anden erhvervsmaessig personbefordring.

Et af disse M1-karetgjer kan dog benyttes til udferelse af almindelig rutekarsel for et trafikselskab pé baggrund af en
tilladelse til Offentlig Service Trafik, som kan udstedes pa grundlag af den ene tilladelse til taxikersel, som jeg er
indehaver af.

4 af M1-keretgjerne kan efter 31. december 2011 ikke anvendes til erhvervsmaessig personbefordring efter
taxiloven, idet der pr. 1. januar 2012 stilles krav om, at sadanne karetajer skal opfylde Euro-6 miljgkravet. Disse 4
M1-karetgjer, der er indkebt i 2010, opfylder alene Euro-5 miljgkravet og har ikke tidligere veeret indregistreret som
taxier. Seelger jeg disse karetgjer fgr 31.12.2011, kan jeg ikke opfylde mine kontraktlige forpligtelser overfor NT, som
farst ophgrer 29.02.2012.

7 af disse M1-keretgjer er indkgbt i 2010 og 2011 pa 3-arige leasing- og kebekontrakter.

Af indlysende arsager kan hverken jeg eller andre vognmaend i en tilsvarende situation overleve en sadan
overgangsordning rent gkonomisk.

Jeg kan af samme grund fuldt ud tilslutte mig Fru Anne Baastrups (SF) kommentar (32) til hr. Kristian Pihl
Lorentzen(V) om, at han burde skamme sig (hvilket han i gvrigt meddelte ikke at gare — tvaertimod).

Forslagsstillerne har indlysende ikke veeret klar over, at den ganske overvejende del af de kontrakter,
trafikselskaberne indgdr med vognmaendene, omfatter en periode pa ét ar.

Havde VKO under 3. behandlingen lyttet til oppositionens argumenter om hastveerk og lovsjusk og iveerksat
yderligere en hgringsrunde, ville en situation som den, jeg og mange af mine kollegaer nu befinder os i, kunne have
veeret forhindret.

Jeg er enig med Folketingets partier i, at den omsiggribende taxided i yderomraderne er uholdbar og at der bar
geres noget ved det. Blot burde indgrebet have vaeret gennemtaenkt og gennemfart pa en ansteendig made, saledes
at de aktarer, der matte blive bergrt af indgrebet, ville have haft en reel mulighed for at tilpasse deres virksomheder
til den nye lovgivning.

Dette er ikke opndet med vedtagelsen af L.173.

Min appel til regeringen er herefter at a&ndre overgangsordningen — f.eks. sdledes, at EP-tilladelser, der fer 15. juni
2011 er udstedt til udfgrelse af almindelig rutekarsel for trafikselskaber med M1-kgretgjer, forbliver i kraft indtil 1.
marts2014 eller indtil udlgb af kerselskontrakter, der er indgaet med et trafikselskab om udferelse af almindelig
rutekersel, far den 15. juni 2011.

En sddan loveendring vil medfare en reel mulighed for de berarte vognmaend til pa en anstaendig made at fa afviklet
eller tilpasset deres virksomheder til den nye lovgivning.

Nordjyllands Trafikselskab har ved mail af 17. ds. meddelt, at fristen for at afgive tilbud pa flextrafiks 18. udbud
(almindelig rutekarsel) er den 7. december 2011 kl. 16.00.



Vil regeringen faglge min appel eller gennemfgre en anden kompenserende lovgivning, er en sadan loveendring
saledes af seerdeles hastende karaktér.

Som curriosum bemaerkes, at man i stedet for at flytte EP-tilladelser til M1-karetgjer fra busloven til taxiloven med
opnaelse af samme gnskede resultat helt kunne have afviklet muligheden for at anvende M1-karetgijer, der ikke er
indregistreret som taxier, til udfarelse af den omhandlede karsel for trafikselskaber, hvorefter alene taxier kunne
anvendes til formalet med den pégaeldende vognstarrelse. Dette ville blot have kraevet en liberalisering af
taxihvervet, hvilket antageligt i mange sammenhaenge ville have veeret en sund disposition — ikke mindst hvad angar
prisdannelsen pa og serviceniveauet ved taxikarsel.

Jeg star gerne til disposition for yderligere oplysninger ligesom jeg gerne uddyber forhold, udvalget matte gnske
uddybet.

Jeg vedhaefter naerveerende mail NT’s mail af 17. ds. tillige med et eksemplar af en af mine EP-tilladelser med
begraenset anvendelse.

Med venlig hilsen

Jarn Feerch



