Transportudvalget 2011-12
TRU alm. del Bilag 374
Offentligt

UDKAST

Forslag
til

Lov om @ndring af lov om den selvsteendige offentlige virksomhed DSB og om
DSB S-tog A/S

(eendret fremgangsméade ved anskaffelse af rullende materiel, generel garantistillelse,
bestyrelsessammensatning, konsekvensandringer som folge af selskabsloven m.v.)

§1

I lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1184 af 12. oktober 2010, foretages folgende a@ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om DSB«

2. Overalt i loven @ndres » Trafikministeren« til: » Transportministeren« og »trafikministerenc til:
»transportministeren«

3. Overalt i loven @ndres »lov om jernbanevirksomhed m.v.« til: »lov om jernbane«

4. Overskriften for § 1 affattes séledes:
wFormal, ledelse m.v.«

5. § 1 affattes saledes:
»DSB er en selvstaendig offentlig virksomhed. «

6.1 § 2 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. DSB skal endvidere sikre, at der drives S-togstrafik i hovedstadsomradet pa grundlag af
en kontrakt med transportministeren om passagertrafik udfert som offentlig service, jf. lov om
jernbane.«

Stk. 2-3 bliver herefter stk. 3-4.

7.1 3 ophaeves stk. 1 og 4.
Stk. 2 bliver herefter stk. 1.

8. 1§ 3 ophaves stk. 3.
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9. § 4, stk. 1-2, affattes saledes:

»DSB ledes af en bestyrelse. Transportministeren velger pa et virksomhedsmede, jf. § 5, stk. 3,
for en periode pé op til 2 &r 5-8 medlemmer til bestyrelsen, herunder formand og nastformand.
Genvalg kan ske. Transportministeren kan til enhver tid pa et virksomhedsmeode afsette de af
ministeren valgte medlemmer.

Stk. 2. Medarbejderne valger repraesentanter til bestyrelsen. Reglerne i selskabsloven om valg af
medarbejderreprasentanter og suppleanter for disse, herunder regler om koncernreprasentation og
valgbarhed, finder tilsvarende anvendelse.«

10. § 5, stk. 1-2, affattes saledes:

»Transportministeren udever i forhold til DSB de befojelser, der efter selskabsloven og
arsregnskabsloven tilkommer generalforsamlingen i et aktieselskab, idet ministeren herved
sidestilles med en eneaktionzr.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter vedtegter for DSB.«

11. § 6 affattes saledes:
»Selskabsloven, herunder de bestemmelser der gelder for statslige aktieselskaber, finder med de
fornedne tilpasninger anvendelse for DSB med de @ndringer, der folger af denne lov.«

12. I overskriften for § 7 udgér »Kapitel 2 DSB S-tog A/S«
13.§§ 7- 9 0g § 10, stk. 1, ophaves.

14. § 10, stk. 2, der bliver § 15 a, affattes saledes:

»De tjenestemand, der udlanes fra DSB til DSB S-tog A/S, jf. § 15, stk. 1, deltager pé lige fod
med selskabets medarbejdere ved valg af medarbejderreprasentanter til selskabets gverste
ledelsesorgan og er pa tilsvarende made valgbare til dette. Tilsvarende kan de udlinte tjenestemand
deltage i valg af koncernreprasentanter til bestyrelsen i DSB.«

15. Overskriften for § 11 affattes saledes:
»Regnskabs- og revisionsmeessige forhold, investeringsbeslutninger, optagelse af lan og
forsikring«

16. § 11 affattes séledes:

»§ 11. De for aktieselskaber geeldende regler i drsregnskabsloven, herunder de bestemmelser, der
galder for statslige aktieselskaber, finder anvendelse for DSB med de @ndringer, der folger af
denne lov.

Stk. 2. DSB's arsrapport revideres efter arsregnskabslovens regler af en statsautoriseret revisor og af
rigsrevisor. Den statsautoriserede revisor valges af transportministeren pa virksomhedsmedet efter
indstilling fra bestyrelsen, og valget galder for et ar ad gangen. Genvalg kan ske.

Stk. 3. Rigsrevisor reviderer endvidere DSB's regnskaber efter reglerne 1 lov om revisionen af
statens regnskaber m.m.

Stk. 4. Den reviderede arsrapport forelegges til godkendelse pa virksomhedsmedet. «

17. § 12, stk. 1-4 affattes saledes:
»§ 12. DSB kan optage lan, herunder driftskreditter, med sikkerhed i egen formue.
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Stk. 2. Investeringer, som enskes foretaget af DSB eller datterselskaber heraf, og som overstiger en
belobsmassig grense pa 100 mio. kr., skal forelegges Folketingets Finansudvalg til godkendelse.
Den belobsmaessige graense pa 100 mio. kr. reguleres arligt fra og med 1999 med udviklingen i
nettoprisindekset. Belabsgransen kan @ndres efter forelaeggelse for Folketingets Finansudvalg.

Stk. 3. For investeringer i rullende materiel, omfattet af stk. 2, forer transportministeren et sarskilt
tilsyn og skal godkende DSB’s beslutninger om udbudsmateriale og om indgéaelse af kontrakt.

Stk. 4. DSB fremsender virksomhedens investerings- og finansieringsplan til transportministeren én
gang arligt. I tilfelde af, at der efterfolgende sker veesentlige afvigelser i investerings- og
finansieringsplanen, orienteres transportministeren herom.«

18. § 12, stk. 5 affattes sdledes:
»§ 12, stk. 5. Transportministeren kan pa statens vegne efter godkendelse af Folketingets
Finansudvalg garantere for DSB’s og datterselskabers forpligtelser.«

19. § 15 affattes saledes:

»§ 15. De tjenestemaend 1 DSB, der ved etableringen af DSB S-tog A/S ger tjeneste i DSB's S-
togsdivision, er forpligtet til at gere tjeneste i DSB S-tog A/S med bevarelse af deres
ansattelsesforhold i DSB, ligesom DSB S-tog A/S 1 forhold til DSB er forpligtet til at beskaeftige
dem.

Stk. 2.Til tjenestemendene, jf. stk.1, udbetaler DSB lon m.v. og indbetaler pensionsbidrag m.v. til
staten, jf. § 14, stk. 4.

Stk. 3. DSB S-tog A/S refunderer fra overtagelsen af S-togsdriften DSB de lenninger,
pensionsbidrag m.v., som DSB betaler i henhold til stk. 2.

Stk. 4. Til tjenestemand, som overgdr til ans&ttelse 1 DSB S-tog A/S med ret til
tjenestemandspension, afholder staten udgifter til pension, mod at selskabet betaler de af
finansministeren fastsatte bidrag m.v. til deekning af statens pensionsudgifter.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 1-4 finder tilsvarende anvendelse for tjenestemand, der gor tjeneste i
ovrige dele af DSB, som métte blive omdannet til aktie- eller anpartsselskab.«

20. Efter den @ndring der foreslas i § 1 nr. 14 indsattes:
»§ 15 b. DSB S-tog A/S kan opleses uden likvidation ved overdragelse af DSB S-tog A/S’ aktiver
og forpligtelser som helhed til DSB.
Stk. 2. Hvis DSB S-tog A/S opleses jf. stk. 1 vil tjenestemandene, som er nevnti § 15, stk. 1, vaere
forpligtede til at gore tjeneste 1 DSB, ligesom DSB vil vere forpligtet til at beskaftige dem.«
21. T overskriften for § 20 udgar »og straf«
22. §§ 21 og 22 ophceves.
23. § 25 opheeves.

24. §§ 26 a-26 b ophaves.

§2
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Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelse i Lovtidende, jf. dog stk. 2-3.
Stk. 2. Tidspunktet for ikrafttreden af § 1, nr. 8 fastsettes af transportministeren.
Stk. 3. Tidspunktet for ikrafttreeden af § 1, nr. 18 fastsattes af transportministeren.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse
1. Indledning, formal 0Z DAZGIUNG.....................ccooeeiiiiieiieiie ettt 5
2.1. DSB etablering og tinglysning af vettigheder.................c...cccceevvvieiieeieiiieiiiieeeeeeiiiee e 6
2.2. DSB — antal bestyrelseSmedlemmer ......................cccoccuavieiiiiiieiiieeeieeee et 7
2.3 DSB S-10G A/S ..ottt nneas 8
2.4 SCISKADSIOVEN...........c.eeeieee et 9
2.5. ReGNSKADSTEGICIENL. ...........cc.oeeeieeeieeeee ettt e e e e saaaeentaaeeen 10
2.6. Investeringsbeslutninger herunder cendret fremgangsmadde ved anskaffelse af rullende
materiel 0g OPLAZEISE Af LAMN................cccoeeeueieiiieeii et a e 11
2.7. Eventuelt tilbud til tienestemcend om overgang til anscettelse pd scerlige vilkdr.................... 12
2.8. DSB og DSB S-tog A/S — frist i 1999 for forste valg af medarbejderrepreesentanter ............ 13
3. Okonomiske konsekvenser for det Offentlige..................cccocovoiiiiioiiiiiiiiieiieeeee e 13
4. Administrative konsekvenser for det Offentlige...................cccooovuveeiiiieiiiiieiiiieiiie e 14
5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v. ............cccccccoeevevvveivencnann... 14
6. De administrative konsekvenser fOr DOVGEre..................ccceuevveeiieeeiiieeiiieeeie e 14
7. De miljomessige KONSERVENSET ..................cccoociiiiiiiieiie et 14
8. FOTMOLAet 1il EU-FOION. ........c..eoeiiieeie ettt ettt ettt e et e e e 14
9. Horte myndigheder 0g OFganiSAIONET M.V. ...........cc.cccueiiueeieieeiiesiieaieeeieeeeeeeiee e esaae e e eeneae e 14
10. Sammenfattende SKEMA. ..............c....ccceeeceieiiiie ettt et e e e e et aee e e e eneeees 15

1. Indledning, formadl og baggrund

Forméilet med lovforslaget er at @ndre lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om
DSB S-tog A/S pa en raekke punkter.

Lovforslaget gar for det forste ud pa, at gennemfore en &ndring af fremgangsmaden ved anskaffelse
af rullende materiel. Det foreslas, at transportministeren i den forbindelse forer et sarskilt tilsyn, og
at ministeren godkender vasentlige beslutninger. Til brug for ministerens stillingtagen indhenter
ministeren en ekstern kvalitetsvurdering af virksomhedens beslutninger vedrerende
udbudsmateriale og indgaelse af kontrakt.

Lovforslaget gar for det andet ud pa at forenkle procedurerne for godkendelse af investeringer,
herunder af finansieringen. Der er 1 dag et unedigt kompliceret regelsat, som ikke nedvendigvis
bidrager til at sikre det nedvendige samlede overblik over virksomhedens investerings — og
finansieringsplaner. Procedurerne foreslas ogsé @ndret af den grund og skal tillige ses i lyset af, at
DSB er etableret med en bestyrelse med et selvsteendigt ansvar, og at det bl.a. er bestyrelsens ansvar
lobende at pase, at virksomhedens kapitalgrundlag, herunder at den likviditetsmassige situation er
forsvarlig set i forhold til virksomhedens drift.
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Lovforslaget lovfaester endvidere en mulighed for at udvide statsgaranti til DSB. Efter den
nuvarende lovgivning kan transportministeren efter godkendelse af Folketingets Finansudvalg
garantere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber har af har over for leveranderer og
langivere i1 forbindelse med investeringer. Denne mulighed foreslds udvidet, sdledes at anvendelsen
af statsgarantien ikke leengere begranses til at anga investeringer. Ifolge lovforslaget har
transportministeren efter godkendelse 1 Folketingets Finansudvalg mulighed for mere generelt at
stille garanti.

Endvidere foreslés det, at gore den fremtidige sammensatning af bestyrelsen for DSB mere
fleksibel ved, at der fastsattes et minimums — og et maksimumsantal for antal
bestyrelsesmedlemmer valgt pa virksomhedsmedet. Den nuvarende ordning med et bestemt antal
bestyrelsesmedlemmer, som er fastsat ved lov, vurderes upraktisk. Antallet af
medarbejderrepreesentanter i bestyrelsen er ligeledes fastsat ved lov med et bestemt antal. Det
foreslés, at antallet af medarbejderreprasentanter folger reglerne for selskabsreprasentation i
selskabsloven, dvs. med halvdelen af det antal, der veelges pa virksomhedsmedet (af ejeren, ved
transportministeren). Det betyder, at antallet af medarbejderrepraesentanter oges, sdfremt antallet af
bestyrelsesmedlemmer valgt pa virksomhedsmedet ages.

Ydermere foreslas det, at kapitlet vedrerende DSB S-tog A/S, bortset fra stykket om udlénte
tjenestemaend, ophaves. De stiftelsesbestemmelser, som kapitlet indeholder, ophaves, da
virksomheden er etableret, og bestemmelserne derfor ikke leengere er aktuelle. Det foreslas, at
aktiver og forpligtelser som helhed fra DSB S-tog A/S kan overdrages til DSB, hvilket vil give
DSB’s ledelse en storre fleksibilitet i relation til at indrette koncernens struktur. Andre
bestemmelser, der alene vedrerer stiftelsen af DSB, ophaves ligeledes.

Endelig foreslds det, at henvisningerne til aktieselskabsloven @ndres. Aktieselskabsloven er
ophavet og erstattet af en ny lov, lov nr. 40 af 12. juni 2009 om aktie- og anpartsselskaber
(selskabsloven) med senere @ndring. Der er sdledes foreslaet en raekke konsekvensandringer i lov
om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S. Dertil kommer en raekke
@ndringer, der er nedvendiggjort af udviklingen siden DSB’s etablering som en selvstendig
offentlig virksomhed (SOV) i 1999.

For at lette anvendelsen af lov om DSB foreslas det saledes, at selskabsloven med de fornedne
tilpasninger finder anvendelse pa DSB med de @ndringer, der folger af lov om den selvstendige
offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S.

2. Lovforslagets enkelte elementer

2.1. DSB etablering og tinglysning af rettigheder

2.1.1. Geeldende ret

Det er i loven bestemt, at DSB overtager den af statsvirksomheden DSB hidtil drevne virksomhed
med tilherende aktiver og passiver og indtrader i samtlige rettigheder og forpligtelser i forbindelse
hermed. Transportministeren kan som led i etableringen af den selvstendige offentlige virksomhed
bestemme, at visse rettigheder og forpligtelser forbliver hos staten.
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Endvidere er det bestemt, at tinglysning og anden registrering af DSB’s rettigheder efter § 3, stk. 1
kan ske péd grundlag af loven. Bestemmelsen indebzarer, at det ikke vil vare nedvendigt at oprette
dokumenter med henblik pé tinglysning og anden registrering séledes, som det almindeligvis er
tilfeeldet.

2.1.2. Lovforslagets udformning

Den selvstaendige offentlige virksomhed DSB er for laengst etableret (1999). Der er derfor ikke
leengere behov for overgangsbestemmelsen, hvorefter DSB overtager den af statsvirksomheden
DSB hidtil drevne virksomhed med tilherende aktiver og passiver og indtreeder 1 samtlige
rettigheder og forpligtelser i forbindelse hermed. Der er heller ikke langere behov for
overgangsbestemmelsen, hvorefter transportministeren som led i etableringen af den selvstaendige
offentlige virksomhed kan bestemme, at visse rettigheder og forpligtelser forbliver hos staten.

Det foreslas derfor, at nugeeldende § 3, stk. 1 udgar.

I forbindelse med etableringen af DSB blev der indskrevet en hjemmel i loven, hvorefter
tinglysning og anden registrering kunne ske pé grundlag af loven. Etableringen er jf. ovenfor sket
med deraf folgende tinglysning og registrering, hvorfor ogsé denne bestemmelse vurderes at have
udspillet sin rolle. Imidlertid foreslds det, at der gives DSB mulighed for at kontrollere, at alle
forhold er pé plads, inden denne hjemmel ophaves. Det foreslas derfor, at tidspunktet for
ikrafttraeeden af denne ophavelse fastsattes af transportministeren. Fremtidige tinglysninger og
registreringer vil ske efter de almindelige regler herfor.

2.2. DSB — antal bestyrelsesmedlemmer

2.2.1. Geeldende ret

Antallet af bestyrelsesmedlemmer inkl. medarbejderrepraesentanter i DSB har siden 1998 ved lov
veeret fastsat til 1 alt 9 medlemmer: Transportministeren velger pa et virksomhedsmede 6
medlemmer til bestyrelsen, og medarbejderne vaelger 3 medlemmer.

2.2.2. Lovforslagets udformning

For at gere den fremtidige sammensatning af bestyrelsen for DSB mere fleksibel foreslas det, at der
fastsettes et minimums- og et maksimumsantal for antal bestyrelsesmedlemmer valgt pé
virksomhedsmedet. Det er ikke s@rligt praktisk med et fast antal, f.eks. hvis der matte vaere et onske
om at udvide bestyrelsen med henblik pa at tilfore bestyrelsen yderligere kompetencer. Det vil
derfor vaere mere hensigtsmessigt, at det faste antal erstattes af en ramme for antallet af
bestyrelsesmedlemmer ved at angive et minimums - og et maksimumsantal.

Det foreslas séledes, at transportministeren pa virksomhedsmedet kan vaelge 5-8 medlemmer til
bestyrelsen.

Endvidere foreslés det, at det praciseres, at antallet af medarbejderreprasentanter folger reglerne
for selskabsreprasentation i selskabsloven. Herved sikres det, at antallet af
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medarbejderreprasentanter gges, sdfremt antallet af bestyrelsesmedlemmer valgt pa
virksomhedsmedet oges.

2.3. DSB S-tog A/S

2.3.1. Geeldende ret

Loven indeholder bestemmelser om stiftelsen af DSB S-tog A/S, selskabets formal samt selskabets
bestyrelse.

2.3.2. Lovforslagets udformning

Det er ngje blevet overvejet, hvordan man fremadrettet kan opnd en hejere grad af normalisering
mellem DSB’s datterselskaber, herunder DSB S-tog A/S, med henblik pi at tydeliggere DSB
koncernledelsens ansvarsforhold.

I overvejelserne er indgéet folgende synspunkter:

Hensigten er at tydeliggere, at DSB ledes af en bestyrelse og en direktion med ansvar for og
indflydelse pd de samlede aktiviteter i DSB, herunder ogsd i DSB’s datterselskaber. Endvidere er
det fremdeles et vilkéar for DSB, at der fortsat drives S-togs trafik i hovedstadsomréadet pa grundlag
af en kontrakt med transportministeren. Det er desuden et vilkar, at DSB har tjenestemand, som er
udléant til datterselskabet DSB S-tog A/S.

En samlet afvejning forer til, at det vil vaere mest hensigtsmassigt, at de serskilte lovbestemmelser
om DSB S-tog A/S’ ejerskab, formdl og ledelse ophaves og erstattes af en bestemmelse, hvorefter
DSB i loven forpligtes til at sikre, at der drives S-togtrafik 1 hovedstadsomradet pa grundlag af en
kontrakt med transportministeren om passagertrafik udfert som offentlig service, jf. lov om
jernbane.

Uagtet denne @ndring gaelder forpligtelserne 1 § 15, stk. 1, om udlénte tjenestemand fortsat, s
leenge DSB S-tog A/S eksisterer.

Med hensyn til DSB S-tog A/S’ ledelse foreslds det at gare ledelsesstrukturen mere fleksibel ved at

give koncernledelsen i DSB mulighed for at udnytte selskabslovens valgmuligheder med hensyn til

overste ledelsesorgan 1 DSB S-tog A/S, jf. nedenfor. Det foreslés derfor, at ledelsesstrukturen i DSB
S-tog A/S og valg af medlemmer til det overste ledelsesorgan fremover folger de almindelige regler
1 selskabsloven.

Selskabsloven indeholder to muligheder til gverste ledelsesorgan: Den ene er den kendte
ledelsesstruktur med en bestyrelse, der varetager den overordnede ledelse, og hvor bestyrelsen til at
foresta den daglige ledelse skal ansette en direktion. Den anden mulighed er en struktur, hvor
selskabet ledes af en direktion, som i aktieselskaber ansettes af et tilsynsrad. Rédet forer tilsyn med
direktionen, og et medlem af datterselskabets direktion kan ikke veere medlem af tilsynsrddet i
modsatning til f.eks. en direktor i moderselskabet, som kan vare medlem af datterselskabets
tilsynsrad, f.eks. formand. For en n@ermere uddybning af ledelsesmodellerne i den nye selskabslov
kan der henvises til kapitel 7 i den nye selskabslov og bemarkningerne hertil i lovforslag nr. L 170
af 25. marts 2009.
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Det foreslas tillige, at det praeciseres, at antallet af medarbejderreprasentanter folger reglerne for
selskabsreprasentation i selskabsloven. Samtidig foreslés det, at den nuvaerende bestemmelse 1 §
10, stk. 2, der bliver til § 15 a, bibeholdes, men @ndres som konsekvens af reglerne 1 selskabsloven.

Endelig foreslds det, at stiftelsesbestemmelsen i loven vedr. DSB S-tog A/S ophves.

Det foreslas tillige, at DSB S-tog A/S kan opleses uden likvidation ved overdragelse af DSB S-tog
A/S’ aktiver og forpligtelser som helhed til DSB. De almindelige regler geelder herunder
selskabslovens regler. Hvis en sddan overdragelse skulle blive aktuel, vil tjenestemandene vare
forpligtede til at vaere beskaftiget i DSB, ligesom DSB vil vare forpligtet til at beskaftige dem.

2.4. Selskabsloven

2.4.1. Geeldende ret

Det er i loven bestemt, at udvalgte kapitler af aktieselskabsloven galder for DSB, f.eks. kapitel 9
om selskabets ledelse og kapitel 16 om erstatning m.v., og at de serlige bestemmelser for statslige
aktieselskaber finder anvendelse for DSB med de @ndringer, der folger af denne lov. Dette indebar
bl.a., at datterselskaber af statslige aktieselskaber ogsa var statslige aktieselskaber, og dermed
omfattet af de regler, der til enhver tid gelder for statslige aktieselskaber. Det drejer sig om bl.a.
abenhed omkring regnskabsaflaeggelse, ejerforhold og generalforsamling.

2.4.2. Lovforslagets udformning

Da aktieselskabsloven er ophavet og erstattet af selskabsloven, er der behov for at tilpasse
henvisningerne til selskabsloven. For at lette anvendelsen af lov om den selvstendige offentlige
virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S er det fundet hensigtsmaessigt at foresla, at selskabsloven,
herunder de s@rlige bestemmelser for statslige aktieselskaber, finder anvendelse for DSB. Det
praciseres samtidig, at anvendelsen skal ske med de forngdne tilpasninger og med de @ndringer
som folger af lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og DSB S-tog A/S. Der er
saledes i1 lov om den selvstaendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S f.eks. fastsat
serlige regler om ldneoptagelse samt for tjenestemand.

I lov om DSB fremgér det tillige, at DSB kan etablere datterselskaber. En pracisering af, at
selskabslovens regler finder anvendelse for DSB, indebzarer bl.a., en tydeliggorelse af, at etablering
af et datterselskab ved en spaltning kraever en godkendelse pé et virksomhedsmede (svarende til en
generalforsamling).De serlige straffebestemmelser i loven foreslds ophavet, da de som konsekvens
af ovennavnte &ndringer vurderes som unedvendige. Fremover finder de almindelige
straffebestemmelser som f.eks. findes i selskabsloven, arsregnskabsloven eller straffeloven
anvendelse. Dette svarer 1 hovedtrak til den ordning, som gelder for den selvstendige offentlige
virksomhed Naviair (Navigation via Air).

Aktieselskaber, der er datterselskaber af statslige aktieselskaber, er efter den nye selskabslov ikke
statslige aktieselskaber og er dermed fritaget for at folge reglerne for statslige aktieselskaber,
herunder informationsforpligtigelserne, medmindre andet folger af serlovgivningen for det
pageldende selskab. Det er sdledes alene de selskaber, som staten direkte ejer aktier i, der
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automatisk er underlagt reglerne for statslige aktieselskaber, jf. dog nedenfor om statslige
aktieselskabers informationsforpligtigelse.

Da DSB er moderselskab for bl.a. DSB S-tog A/S, skal DSB anlagge en koncernbetragtning i
forbindelse med varetagelsen af sine offentliggarelsespligter. Det betyder, at DSB tillige skal
informere om forhold fra datterselskaber, hvis disse er relevante for offentlighedens mulighed for at
vurdere udviklingen i den samlede koncern. I lyset heraf er det ikke fundet nedvendigt med
serlovgivning for DSB S-tog A/S.

For sa vidt angar spergsmalet om regnskabsstandard vil de padgaldende datterselskaber som
udgangspunkt herefter i stedet blive omfattet af de lempeligere regler i arsregnskabsloven for sma
virksomheder i regnskabsklasse B og for mellemstore eller store virksomheder i1 regnskabsklasse C.
For DSB S-tog A/S’s vedkommende fremgér det af arsrapport 2010, at selskabet har udstedt
obligationer, som er noteret pa bersen i Luxembourg. Virksomheden er som folge heraf forpligtet til
at udarbejde arsrapport efter International Financial Reporting Standards (IFRS).

2.5. Regnskabsreglement

2.5.1. Geeldende ret

Det fremgér af lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og DSB S-tog A/S, at
transportministeren fastsatter et regnskabsreglement for virksomheden, jf. lov om jernbane § 7, stk.
1. Videre er det fastsat, at ved afgivelse af drsregnskabet skal virksomhedens revisor afgive en
erklaering om, hvorvidt det af transportministeren fastsatte regnskabsreglement for virksomheden er
overholdt.

I lov om jernbane fremgar det, at transportministeren i et regnskabsreglement kan fastsatte naermere
regler for udarbejdelse af interne virksomhedsregnskaber for jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere, herunder for hvilke forretningsomrdder, der skal aflegges sarskilt regnskab.

2.5.2. Lovforslagets udformning

Som det fremgér ovenfor, har transportministeren i dag en "dobbelt" hjemmel til at fastsette et
regnskabsreglement for DSB.

Lov om jernbane fastsatter rammerne for jernbanevirksomheder samt myndighedernes krav til
regnskabsreglement. Denne lov vurderes saledes at vere det rette forum for krav om fastsettelse af
et regnskabsreglement for DSB. Bestemmelsen i1 lov om den selvstendige offentlige virksomhed
DSB og DSB S-tog A/S om fastsattelse af regnskabsreglement for DSB foreslas derfor ophavet.

En oph@velse af denne hjemmel @ndrer dog ikke p4, at transportministeren, s lenge DSB udforer
opgaver for staten i henhold til en forhandlet kontrakt, fastsetter et regnskabsreglement for
virksomheden.

Endvidere foreslas det, at den nugeeldende bestemmelse i § 11, stk. 5 om, at revisor skal afgive en
erkleering om, hvorvidt det af transportministeren fastsatte regnskabsreglement for virksomheden er
overholdt, udgar. Baggrunden herfor er, at lov om jernbane § 7 kan anvendes som
hjemmelsgrundlag for en sadan erklering.
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2.6. Investeringsbeslutninger herunder cendret fremgangsmdde ved anskaffelse af rullende materiel
og optagelse af lan

2.6.1. Geeldende ret

Det fremgér af lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og DSB S-tog A/S, at
investeringer, som enskes foretaget af DSB eller datterselskaber heraf, og som overstiger en
belobsmaessig greense pa 100 mio. kr., i dag skal forelegges Folketingets Finansudvalg til
godkendelse. Belobsgransen skal fremgd af virksomhedens vedtegter, og kan @ndres efter
foreleeggelse for Folketingets Finansudvalg.

Endvidere fremgér det, at rammer for optagelse af 14n til driftsformél for DSB og datterselskaber
heraf fastsettes af transportministeren, og skal fremga af virksomhedens vedtegter.

Endvidere fremgér det, at rammer for optagelse af 14n til investeringsformal for DSB og
datterselskaber heraf fastsattes af transportministeren efter godkendelse af Finansudvalget.
Principper for laneoptagelsen skal fremga af virksomhedens vedtaegter.

Endelig fremgar det af loven, at transportministeren pa statens vegne efter godkendelse af
Finansudvalget kan garantere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber heraf har over for
leveranderer og langivere i forbindelse med investeringer over en belgbsmassig grense, som skal
fremgé af virksomhedens vedtagter.

Det fremgér af bemarkningerne til lovforslaget fra 1998, at lanerammerne for DSB og
datterselskaber heraf opdeles i tre dele:

1) En ramme for driftskreditten.

2) Et s@t af individuelle projektlanerammer knyttet til store investeringsprojekter. Lanerammen for
det enkelte projekt nedskrives over en arraekke. De individuelle projektlanerammer fastlegges af
Finansudvalget i forbindelse med foreleeggelse af det pagaeldende investeringsprojekt jf. § 12,
stk.1, hvorefter investeringer over 100 mio. kr. kraever Finansudvalgets tilslutning.

3) En basisléneramme, der fastleegges hvert andet ar pa baggrund af en af virksomheden udarbejdet
investerings- og finansieringsplan. Basislanerammens storrelse fastlegges ved en sarskilt
foreleggelse for Finansudvalget.

Inden for settet af ldnerammer har DSB frihed til at sammensette finansieringen.
Driftskreditrammen, belgbsgransen for de projekter, hvortil der kan seges individuel
projektlaneramme, samt principperne for projektldnerammernes udformning (profil, lebetid, m.v.)
fastleegges 1 vedtegterne for DSB og datterselskaber heraf.

2.6.2. Lovforslagets udformning

Som det fremgér af ovennavnte, er der i dag fastsat et omfattende regelsat for, hvilke af DSB’s
investeringer og laneoptagelser, som kraver tilslutning fra enten Finansudvalget eller
transportministeren.

Bestemmelserne har imidlertid ikke bidraget til styring af DSB pa en effektiv made. Desuden er det
vurderingen, at denne proces ikke harmonerer med grundlaget for etablering af DSB som en
selvstendig offentlig virksomhed med en bestyrelse med et selvstendigt ledelsesansvar. Endvidere
bidrager denne proces ikke nedvendigyvis til at sikre det nedvendige samlede overblik over

Side 11 af 30



virksomhedens investerings — og finansieringsplaner. Det er derfor blevet overvejet, hvordan man
fremadrettet, gennem en forenkling af regelsettet, kan styrke det samlede overblik over DSB’s
investeringer og optagelse af lan.

Pa den baggrund foreslas folgende model:

1. Investeringer over 100 mio. kr. godkendes som hidtil af Finansudvalget, og i de tilfeelde, hvor der
tillige enskes statsgaranterede 1an til de pdgaldende investeringer, jf. § 12, stk. 4, tages der samtidig
med godkendelsen af investeringen stilling til dette enske om statsgaranti.

2. DSB fremsender én gang 4rligt virksomhedens samlede investerings- og finansieringsplan til
transportministerens orientering. I tilfzelde af, at der efterfolgende sker vasentlige afvigelser i
investerings- og finansieringsplanen, orienteres transportministeren herom.

3. Den belobsmassige granse pd 100 mio. kr. for investeringer er ikke blevet reguleret siden lovens
vedtagelse i 1998. Der er saledes sket en udhuling af belgbet over en arrekke. For at kompensere
herfor foreslés, at den belebsmassige granse pa 100 mio. kr. reguleres arligt fra og med 1999 med
udviklingen i nettoprisindekset (@konomiministerens lovbekendtgerelse nr. 76 af 3. februar 1999 af
lov om beregning af et nettoprisindeks). Nettoprisindekset (arsgennemsnit) er i 1999 sat til 96,9 og i
2011 127,8. Den foresléede reguleringsmekanisme medforer, at belebsgraensen pa 100 mio. kr.
reguleres til 131,9 mio. kr., hvilket er den belobsgraense, som galder for 2012.

Som konsekvens af den foresldede @ndring i § 12 bortfalder de nuverende stk. 2 og 3 om
lanerammer. I dette lys foreslés fastsat en hjemmel til, at DSB fortsat kan optage lan, herunder
driftskreditter, med sikkerhed i egen formue.

Det foreslés 1 stk. 3, at transportministeren forer et sarskilt tilsyn for investeringer i rullende
materiel, sdledes at DSB’s beslutninger dels om udbudsmateriale, dels om indgéelse af kontrakt
godkendes af ministeren forud for ivaerksattelse. Til brug for ministerens godkendelse indhenter
ministeriet en ekstern kvalitetssikring af DSB’s beslutninger.

Den eksterne kvalitetssikring er et centralt element i det sarskilte tilsyn. En ekstern kvalitetssikring
er en uathangig vurdering, som anvendes ved storre anlegsprojekter. I tilpasset udgave foreslas
denne model anvendt som grundlag for ministerens godkendelse af DSB’s investeringer i rullende
materiel.

Som led i ministerens foreleggelse af sagen for Finansudvalget skal DSB desuden redegore for,
hvordan den pataenkte investering passer ind 1 en langsigtet strategi for materielanskaffelse. Den
langsigtede materielstrategi vil indeholde en samlet strategi for togmateriel i Danmark, sa de enkelte
toganskaffelser fremgér i en helhed, der er afstemt med udbygningen af infrastrukturen.

Det foreslas i stk. 5, at transportministerens adgang til efter godkendelse i Folketingets

Finansudvalg at garantere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber har overfor 3. mand, bliver
gjort mere generel, fremfor som hidtil at veere knyttet til investeringer.

2.7. Eventuelt tilbud til tjenestemeend om overgang til anscettelse pd scerlige vilkar

2.7.1. Geeldende ret
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Inden for en periode pa 2 ar fra etableringen af DSB S-tog A/S skulle selskabet tilbyde de
tjenestemaend, der ved etableringen af DSB S-tog A/S var udlante fra DSB, til DSB S-tog A/S, at de
kunne overga til ansattelse 1 DSB S-tog A/S.

De tjenestemend, der ikke accepterede ansettelsestilbuddet inden for perioden pa 2 ar, forblev
udlénte til DSB S-tog A/S, jf. dog hvad der i bemarkningerne til bestemmelsen er anfort om
eventuel tilbagegang til DSB. Ved eventuel senere overgang til ansattelse 1 aktieselskabet vil
ansattelse ske pa almindelige overenskomsts-/kontraktsvilkar.

Tjenestemend, der gor tjeneste i ovrige dele af DSB, som maétte blive omdannet til aktie- eller
anpartsselskab, er ogséd omfattet af bestemmelserne.

2.7.2. Lovforslagets udformning

I februar 2000 fremsatte DSB S-tog A/S et tilbud til de fra DSB udlante tjenestemand om
overenskomstansattelse pa sarlige personlige vilkar i selskabet. Tilbuddet resulterede imidlertid
ikke 1 en aftale med tjenestemandene. Det foreslds derfor, at bestemmelsen ophaves. Séfremt det
pa et senere tidspunkt vurderes hensigtsmaessigt, at DSB skal kunne fremseette tilbud til
tjenestemand om overgang til ansttelse 1 aktieselskabet pé serlige vilkar, vil det — hvis der 1 ovrigt
ikke er anledning til at @endre denne lov — kunne handteres via et aktstykke, som foreleegges
Folketingets Finansudvalg til godkendelse med henblik pa optagelse som tekstanmaerkning pa
Finansloven.

2.8. DSB og DSB S-tog A/S — frist i 1999 for forste valg af medarbejderrepreesentanter

2.8.1. Geeldende ret

Da loven er en stiftelseslov findes der en overgangsbestemmelse vedrerende
medarbejderreprasentation.

2.8.2. Lovforslagets udformning

Det foreslas, at overgangsbestemmelsen vedr. medarbejderreprasentation ophaves, da
bestemmelsen ikke laengere er aktuel.

3. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Transportministerens nuvarende mulighed for at stille statsgaranti i forbindelse med DSB’s
forpligtelser udvides. Dette har dog ikke direkte ekonomiske konsekvenser for staten, idet det ikke
er forventningen, at eventuelle nye statsgarantier vil blive udlest. Statsgarantien er dog i alle
tilfeelde en forpligtelse, som staten patager sig, og derfor vil statsgarantien skulle fremga af de arlige
finanslove ved anmarkning. Lovforslaget skennes derudover ikke at have skonomiske
konsekvenser for det offentlige.
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4. Administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget skonnes ikke at have administrative konsekvenser.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Ifolge lovforslaget vil transportministerens mulighed for at stille statsgaranti over for DSB og
datterselskaber blive @ndret saledes, at adgangen til statsgaranti udvides. En udnyttelse af denne
udvidede adgang til at give statsgaranti ma forventes at fa positive skonomiske konsekvenser for
DSB. DSB er af egen kraft forpligtet til selv at forbedre sit primaere driftsresultat. Der er fastsat et
besparelsesmél pa 1 mia. kr. frem til 2015.

Lovforslaget har derudover ingen ekonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. De administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for borgerne.

7. De miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljomassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

En udvidelse af statsgarantien til DSB skal vaere i overensstemmelse med EU’s statsstotte regler.
Transportministeriet vurderer, efter dreftelser med Kammeradvokaten, at udvidelsen af
statsgarantien kan ske i overensstemmelse med det markedsekonomiske investorprincip, saledes at
staten pa lige fod med et moderselskab vil kunne understotte et datterselskabs adgang til billigere
kreditfaciliteter. Dette indebaerer i givet fald, at udvidelsen af lanerammen ikke skal
statsstottenotificeres.

Uanset at regeringen leegger til grund, at der ikke er tale om statsstotte, drefter transportministeriet
sammen med Kammeradvokaten den foreslaede losning med EU-Kommissionen. Loven sattes pa
dette punkt ikke 1 kraft forend dreftelsen med EU-Kommissionen er tilendebragt, og EU-
Kommissionen ikke modsatter sig den den foreslaede lgsning.

Lovforslaget indeholder derudover ikke EU-retlige aspekter.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har varet i hering hos:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Akademikernes Centralorganisation, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrad, Arriva (inkl. Vestbanen), Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik (Dansk
Industri), Banedanmark, BAT-Kartellet, Branche foreningen Dansk Kollektiv Trafik,
Brancheforeningen Danske Advokater, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks
Rederiforening, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk
Jernbaneforbund, Dansk Metal, Danske Regioner, Danske Spediterer, Det Centrale Handicapréd,
Dansk Transport og Logistik (DTL), DI Transport, DSB, Erhvervs- og Selskabsstyrelsen, Forbundet
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af Offentlige Ansatte, Funktionarernes og Tjenestemandenes Feellesrdd (FTF), Forbrugerradet,
Felles Fagligt Forbund 3 F, HK Danmark, Hovedstadens Lokalbaner A/S, Jernbanenavnet,
Jernbanernes Arbejdsgiverforening (Dansk Industri), Kommunernes Landsforening (KL),
Konkurrence — og Forbrugerstyrelsen, Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansatte,
Kebenhavns Kommune, HK Trafik & Jernbane, Handverksradet, Landsorganisationen i Danmark
(LO), Ledernes Hovedorganisation, Metroselskabet I/S, Miljestyrelsen, Moderniseringsstyrelsen,
Movia, Offentligt Ansattes Organisationer (OAO), Regionstog, Stats- og Kommunalt ansattes
Forhandlingsfellesskab (SKAF), Trafikstyrelsen, Teknisk Landsforbund, Trafikforbundet og
Trafikselskaberne i Danmark.

Lovforslaget er endvidere sendt til Rigsrevisionen.

10. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget.

Positive Negative

konsekvenser/mindreudgifter Konsekvenser/merudgifter
Okonomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, regioner og kommuner
Administrative konsekvenser
for stat, regioner og kommuner | Ingen Ingen
Okonomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser
for erhvervslivet Ingen Ingen
Miljemassige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter, jf. dog pkt. 8

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr. 1

I lovforslaget foreslas en raekke bestemmelser vedr. DSB S-tog A/S ophavet. Lovens titel foreslas
derfor @ndret som folge heraf.

Til nr. 2

Betegnelsen for trafikministeren er @ndret til transportministeren som folge af kongelig resolution
af 23. november 2007. Derfor foreslas loven @ndret i overensstemmelse hermed.
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Til nr. 3

Titlen pa "Lov om jernbanevirksomhed m.v.” blev ved lov nr. 323 af 5. maj 2004 @ndret til "Lov
om jernbane”. Derfor foreslds loven @ndret i overensstemmelse hermed.

Tilnr. 4

Forslaget om at @ndre overskriften er en konsekvens af den @ndring, der foreslasi § 1, nr. 5.
Tilnr. 5

Det fremgér af § 1 i lov om den selvstaendige offentlige virksomhed DSB og DSB S-tog A/S, at
Statsvirksomheden DSB (Danske Statsbaner) etableres med virkning fra den 1. januar 1999 som en
selvstendig offentlig virksomhed. I lyset af at etableringen af DSB er gennemfort foreslds det, at
bestemmelsen affattes saledes: DSB er en selvstaendig offentlig virksomhed.

Til nr. 6

Med hensyn til gaeeldende ret henvises til de almindelige bemaerkninger, pkt. 2.3.

Det foreslas i stk. 2, at den selvstendige offentlige virksomhed DSB forpligtes til at sikre, at der
drives S-togtrafik i hovedstadsomradet pd grundlag af en kontrakt med transportministeren om

passagertrafik udfert som offentlig service, jf. lov om jernbane.

Uagtet denne @ndring gaelder forpligtelserne 1 § 15, stk. 1, om udlénte tjenestemand fortsat, s
leenge DSB S-tog A/S eksisterer.

Tilnr. 7
For sd vidt angér geeldende ret henvises til de almindelige bemerkninger, pkt. 2.1.

Det foreslas, at nugeldende § 3, stk. 1 og stk. 4 ophaves. Virksomheden er for leengst etableret, og
der er derfor ikke laengere behov for en sddan hjemmel.

Tilnr. 8

For sé vidt angér geeldende ret henvises til de almindelige bemerkninger, pkt. 2.1.

Det foreslas, at stk. 3 ophaves.

Etableringen af DSB er sket med deraf folgende tinglysning og registrering, hvorfor bestemmelsen
vurderes at have udspillet sin rolle. Imidlertid foreslds det, at der gives mulighed for, at DSB kan
kontrollere, at alle forhold er pa plads, inden denne hjemmel opheaves. Det foreslas derfor, at
tidspunktet for ikrafttreeden af denne ophavelse fastsattes af transportministeren, jf. denne lovs § 2,

stk. 2.

Til nr. 9
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Med hensyn til geldende ret henvises til de almindelige bemaerkninger, pkt. 2.2.

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren pa et virksomhedsmede vaelger 5-8 medlemmer til
bestyrelsen, herunder formand og nastformand.

Bestyrelsen skal samlet set have generelle erhvervs- og ledelsesmaessige kompetencer samt indsigt 1
trafikale og samfundsmassige forhold.

Pé virksomhedsmedet vil ministeren f.eks. kunne beslutte at afsatte enkelte bestyrelsesmedlemmer
eller hele bestyrelsen, gennemfore ivaerksattelse af en granskning efter reglerne 1 selskabsloven
eller treeffe konkrete beslutninger om forholdene i selskabet.

De af transportministeren valgte bestyrelsesmedlemmer udpeges normalt for 2 ar, og i sarlige
tilfeelde kan valgperioden vare mindre end 2 dr. Genvalg kan ske.

Transportministeren kan efter lovforslaget til enhver tid afsette et af ministeren udpeget medlem af
bestyrelsen, men dette vil skulle ske pa et virksomhedsmede, eventuelt et ekstraordinaert
virksomhedsmeade.

Det foreslas i stk. 2, at medarbejderrepreesentanterne i1 bestyrelsen og suppleanter for disse vaelges
efter reglerne i selskabsloven om valg af medarbejderrepraesentanter respektive
koncernreprasentanter, hvilket bl.a. betyder, at valget sker for en periode pa 4 ar.

Tilnr. 10

Det foreslés 1 stk. 1, at det praciseres, at transportministeren udever de befejelser i forhold til DSB,
der efter selskabsloven og arsregnskabsloven tilkommer generalforsamlingen i et aktieselskab, idet
ministeren sidestilles med en eneaktionzer.

Der henvises 1 ovrigt til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.4.

Det fremgér af stk. 2, at transportministeren som hidtil fastsatter vedtegter for DSB.
Tilnr. 11

Med hensyn til geldende ret henvises til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.4.

Det foreslas, at henvisningen til aktieselskabsloven, som er ophavet, erstattes af henvisning til
selskabsloven, som nu er geldende. Samtidig foreslas det, at henvisningerne til udvalgte kapitler i
den tidligere aktieselskabslov erstattes af henvisninger til selskabsloven. Det foreslés siledes, at
selskabsloven, herunder de bestemmelser der gaelder for statslige aktieselskaber, med de fornedne
tilpasninger finder anvendelse for DSB med de @ndringer, der folger af denne lov. Dette svarer til
den ordning, som ved lov er fastsat for den selvstendige offentlige virksomhed Naviair (Navigation
Via Air), hvor der heller ikke er aktier i virksomheden.

I lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S er der f.eks. fastsat

serlige regler om investeringer og rammer for laneoptagelse. Endelig er der fastsat serlige regler
for tjenestemand.
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I den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S er der tillige regler om, at
DSB kan etablere datterselskaber. En praecisering af at selskabslovens regler finder anvendelse for
DSB, indebarer bl.a., en tydeliggorelse af, at etablering af et datterselskab ved en spaltning krever
en godkendelse pa et virksomhedsmede (svarende til en generalforsamling).

Til nr. 12

Forslaget om at lade »Kapitel 2 DSB S-tog A/S« udgé af overskriften er en konsekvens af den
ophavelse af nuvarende §§ 7-9 og § 10, stk. 1 og flytning af § 10, stk. 2 til § 15 a, der foreslas i §
I, nr. 13 og nr. 14.

Til nr. 13

Med hensyn til gaeeldende ret f.s.v.a. de foresldede @ndringer til §§ 7-9 samt § 10, stk. 1 henvises der
1 ovrigt til de almindelige bemerkninger, pkt. 2.3.

Det foreslés, at § 7 ophaeves. Ophavelsen af bestemmelsen betyder ikke, at der er planer om at
selge DSB S-tog A/S.

Der vil ikke laengere vare en serlig forpligtelse for DSB S-tog A/S til at felge reglerne for statslige
aktieselskaber. Forpligtelsen til at folge reglerne for statslige aktieselskaber pdhviler DSB, som er
moderselskab for DSB S-tog A/S, jf. de almindelige bemaerkninger pkt. 2.2. Dette indeberer, at
DSB i forbindelse med varetagelsen af sine offentliggerelsespligter skal anlaegge en
koncernbetragtning. Det betyder, at DSB tillige skal informere om forhold fra datterselskaber, hvis
disse er relevante for offentlighedens mulighed for at vurdere udviklingen i den samlede koncern.

Bestemmelsen i § 8 foreslds ophavet, pkt. 2.3.

Det foreslés, at § 9 oph@ves. Oph@velsen foreslas, da overtagelsen af aktiver og passiver er
gennemfort. Bestemmelsen er sdledes ikke lengere aktuel, og der er ikke grundlag for yderligere
tinglysning mv.

Debitorskiftet er ligeledes gennemfort, og bestemmelsen er derfor ikke leengere aktuel.

Det foreslas, at § 10, stk. 1 ophaeves.

Det indebarer, at reglerne i selskabsloven, herunder f.eks. reglerne om valg til gverste
ledelsesorgan og antal medlemmer heraf, finder anvendelse. Med hensyn til valg af
medarbejderreprasentanter henvises til den @ndring, der foresldsi § 1, nr. 14.

Til nr. 14

Med hensyn til geeldende ret henvises til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.3.
Ophevelsen af § 10, stk. 1, indebarer endvidere, at selskabslovens regler om valg af

medarbejderreprasentanter, finder anvendelse. Den nuvarende bestemmelse i1 § 10, stk. 2, der
bliver til § 15 a, bibeholdes dog, men foreslds andret som konsekvens af reglerne i selskabsloven.
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Tilnr. 15

Forslaget om at &endre overskriften er et enske om at pracisere, at kapitlet ogsd omhandler
revisionsmassige forhold.

Tilnr. 16

Med hensyn til geldende ret henvises til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.5.

I § 11 anvendes de tidligere betegnelser for arsrapport, som var geldende pa tidspunktet for
ikrafttreedelsen af lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S. 1
2001 kom der en ny arsregnskabslov, hvorefter ’arsregnskab” blev til "arsrapport”.

Det foreslas i nugaeldende § 11, stk. 1, at setningen: "Herudover fastsatter transportministeren et
regnskabsreglement for virksomheden, jf. lov om jernbanevirksomhed m.v. § 7, stk. 1” udgér.

I § 11, stk. 2 foreslds en @ndring séledes, at DSB’s “arsregnskaber” @ndres til entalsformen, dvs.
”arsregnskab”.

1§ 11, stk. 4, foreslds “arsregnskab” @endret til "arsrapport”, og i § 11, stk. 5, foreslas
”arsregnskabet” andret til “arsrapporten” — begge disse @ndringer foreslds som konsekvens af
arsregnskabsloven.

Det foreslas 1 § 11, stk. 5, at s@tningen:”Ved afgivelse af rsregnskabet skal virksomhedens revisor
afgive en erkleering om, hvorvidt det af transportministeren fastsatte regnskabsreglement for
virksomheden, jf. stk. 1, er overholdt.” udgar.

Tilnr. 17
For sd vidt angér geeldende ret henvises til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.6.

Den foresldede @ndring berorer ikke rammerne for DSB’s engagement i udlandet, som er serskilt
fastlagt ved aktstykke 181 af 25. juni 2002.

Med den foreslaede @ndring af § 12 bortfalder de nuverende stk. 2 og 3 om ldnerammer. I dette lys
foreslds 1 stk. 1 fastsat en hjemmel til, at DSB fortsat kan optage 1&n, herunder driftskreditter, med
sikkerhed i1 egen formue.

Det foreslas i stk. 2, at investeringer over 100 mio. kr., som hidtil godkendes af Finansudvalget, og i
de tilfeelde, hvor der tillige onskes statsgaranterede 1an til de pageldende investeringer, jf. stk. 5,
tages der samtidig med godkendelsen af investeringen stilling til dette enske om statsgaranti. Der
vil i det enkelte tilfelde blive taget stilling til, om der kan vare tale om statsstotte, som skal
notificeres overfor Europa-Kommissionen.

Det foreslas endvidere, at den belobsmassige granse pad 100 mio. kr. reguleres arligt fra og med
1999 med udviklingen i nettoprisindekset (@konomiministerens lovbekendtgerelse nr. 76 af 3.
februar 1999 af lov om beregning af et nettoprisindeks). Nettoprisindekset (&rsgennemsnit) er i
1999 sat til 96,9 og 12011 127,8. Den foresldede reguleringsmekanisme medferer, at belobsgransen
pa 100 mio. kr. reguleres til 131,9 mio. kr., hvilket er den belebsgrense, som galder for 2012.
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Det foreslas i stk. 3, at transportministeren forer et serskilt tilsyn for investeringer i rullende
materiel, sdledes at DSB’s beslutninger dels om udbudsmateriale, dels om indgéelse af kontrakt
godkendes af ministeren forud for ivaerksattelse. Til brug for ministerens godkendelse indhenter
ministeriet en ekstern kvalitetssikring af DSB’s beslutning om udbudsmaterialet samt af DSB’s
beslutning om indgaelse af kontrakt.

Den eksterne kvalitetssikring er et centralt element i ministerens serskilte tilsyn. En ekstern
kvalitetssikring er en uathangig vurdering, som anvendes ved storre anlegsprojekter. I tilpasset
udgave foreslds denne model anvendt som grundlag for ministerens godkendelse af DSB’s
investeringer 1 rullende materiel.

I starre anlegsprojekter omfatter den eksterne kvalitetssikring en uathangig vurdering af
projektgrundlag og anlaegsoverslag, blandt andet om det ekonomiske overslag og den trafikale og
tekniske lesningsmodel har en tilfredsstillende kvalitet. Den eksterne kvalitetssikring skal blandt
andet gennemgé felgende elementer i beslutningsgrundlaget: Vurdering af anlagsbudgettet og
forudsatningerne, gennemgang af projektets skonomiske beregninger og foruds@tninger, analyse
af behov, malsatninger og risici for projektet.

Som led i foreleeggelsen for Finansudvalget skal DSB desuden redegere for, hvordan den pétenkte
investering passer ind i en langsigtet strategi for materielanskaffelse. Den langsigtede
materielstrategi vil indeholde en samlet strategi for togmateriel i Danmark, sa de enkelte
toganskaffelser fremgér i1 en helhed, der er afstemt med udbygningen af infrastrukturen. Strategien
skal saledes indeholde en prognose for den fremtidige efterspargsel, herunder de indtegtsmassige
konsekvenser for DSB heraf, samt hvorledes denne efterspergsel imedekommes med planen for
materielanskaffelser.

Den foresldede bestemmelse har sin baggrund i, at staten gennem ydelse af garanti pa 1an, som DSB
optager til finansiering af investeringer i nyt materiel, patager sig en vasentlig risiko.
Bestemmelsen har desuden sin baggrund i det uheldige forleb vedrerende anskaffelse af IC4 togene.

Bestemmelsen vil ikke @ndre ved, at det fortsat er ambitionen, at den faglige ekspertise bl.a.
vedrarende udarbejdelse af udbudsmateriale og specifikation af krav til nyt materiel, ligger hos
DSB. Der sigtes saledes ikke imod opbygning af parallelle organisationer, men bestemmelsen skal
tjene til at sikre transportministerens indseende og kontrol med veasentlige beslutninger vedrerende
materielanskaffelser forud for, at de endelige beslutninger treeffes. Den eksterne kvalitetssikring er
et veesentligt element heri.

Bestemmelserne vedrerende investeringer i rullende materiel foreslds ogsa at skulle gelde for DSB
S-tog, idet DSB S-tog er en integreret del af DSB-koncernen.

Det foreslas i stk. 4, at DSB én gang arligt fremsender virksomhedens samlede investerings — og
finansieringsplan til transportministeren til orientering. Det praeciseres, at planen fremsendes efter
behandling i DSB’s bestyrelse og omfatter det samlede investerings — og finansieringsbehov i DSB
og datterselskaber. I det omfang der efterfolgende sker vasentlige afvigelser 1 planen, orienteres
transportministeren herom.

Til nr. 18
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Med hensyn til geldende ret henvises til pkt. 2.6.

Det foreslés i stk. 5, at transportministeren far en generel mulighed for pa statens vegne, efter
godkendelse af Folketingets Finansudvalg, at garantere for DSB’s og datterselskabers forpligtelser.

Begrundelsen for forslaget er, at DSB har underskud pd driften. Virksomheden har derfor igangsat
et effektiviseringsprogram, der skal genskabe balancen mellem indtagter og udgifter. Mélet for
programmet er en forbedring af driftsresultatet pd 1 mia. kr. inden udgangen af 2014. Dette program
gennemforer DSB ved egen hjelp.

Eftersom driftsresultatet i en periode vil vaere negativt, er virksomheden henvist til at 1anefinansiere
sin drift. For at mindske virksomhedens udgifter hertil, foreslas det, at transportministeren, efter
foreleggelse for Folketingets Finansudvalg, giver garanti pa lan, som DSB optager til savel
investeringer som drift.

Staten optraeder herved i rollen som et moderselskab, der i forhold til sit datterselskab (DSB) seger
at mindske virksomhedens finansielle omkostninger, samtidig med at ansvaret for genopretning af
driftsekonomien ligger entydigt hos virksomhedens ledelse.

Uanset at regeringen leegger til grund, at der ikke er tale om statsstotte, drefter transportministeriet
sammen med Kammeradvokaten den foreslaede losning med EU-Kommissionen. Loven sattes pa
dette punkt ikke 1 kraft, forend dreftelsen med EU-Kommissionen er tilendebragt, og EU-
Kommissionen ikke modsatter sig den den foreslaede lgsning.

Det foreslas derfor, at tidspunktet for ikrafttraeden af denne ophavelse fastsettes af
transportministeren, jf. denne lovs § 2, stk. 3.

Tilnr. 19

Med hensyn til geldende ret henvises til de almindelig bemarkninger, pkt. 2.7. samt de specielle
bemarkninger til den @ndring, der er foreslaeti § 1 nr. 6.

Det foreslas, at stk. 2 ophaves.

Det foreslas, at stk. 3-6 @ndres som konsekvens af ophavelsen af stk. 2.

Til nr. 20

Med hensyn til gaeeldende ret henvises til de almindelig bemarkninger, pkt. 2.3.

Det foreslas, at DSB S-tog A/S kan opleses uden likvidation ved overdragelse af DSB S-tog A/S’
aktiver og forpligtelser som helhed til DSB. Pa denne made dbnes mulighed for en storre

fleksibilitet 1 relation til at indrette DSB koncernens struktur.

Séfremt der skal ske en overdragelse, vil geldende regler, herunder selskabsloven, skulle
overholdes.

Selskabslovens regler om fusion vil séledes skulle iagttages, hvilket bl.a. skal ses i lyset af hensynet
til kreditorerne stilling. Der vil f.eks. skulle udarbejdes en fusionsplan, jf. selskabslovens § 237,
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som udarbejdes og underskrives af DSB og DSB S-tog A/S’s centrale ledelsesorganer, og der skal
udarbejdes en fusionsredegerelse jf. selskabslovens § 238. En eventuel beslutning om fusion skal
treeffes af generalforsamlingen i DSB S-tog A/S jf. selskabslovens 246. Beslutningen om fusion i
DSB folger selskabslovens § 247.

Ved en overdragelse af DSB S-tog A/S til DSB, vil DSB bl.a. skulle forholde sig til, hvilken
regnskabsstandard der skal folges i DSB. Det skyldes bl.a. den obligationsbeholdning, som DSB S-
tog A/S har udstedt.

Det foreslas i stk. 2, at hvis DSB S-tog A/S opleses jf. stk. 1 vil tjenestem@ndene, som er nevnt 1 §
15, stk. 1 i lov om den selvstendige offentlige virksomhed DSB SOV og om DSB S-tog A/S, vere
forpligtet til at gore tjeneste i DSB, ligesom DSB vil vare forpligtet til at beskaftige dem.

Til nr. 21

Forslaget om at lade »og straf« udga af overskriften er en konsekvens af den ophavelse af
straffebestemmelser, der foreslas i § 1, nr. 22. Der er herefter ingen af bestemmelserne under
overskriften, der omhandler straf.

Til nr. 22

Med hensyn til gaeeldende ret henvises til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.4.

Det foreslas, at de serlige straffebestemmelser 1 §§ 21 og 22 ophaves. Fremover finder de
almindelige straffebestemmelser anvendelse, jf. f.eks. selskabsloven, arsregnskabsloven og
straffeloven.

Til nr. 23

Med hensyn til geldende ret henvises til de almindelige bemarkninger, pkt. 2.8.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 25 om valg af medarbejderreprasentanter inden den 1. april 1999,
oph@ves. Opha®velsen foreslas, da valgene har fundet sted for lengst. Bestemmelsen er saledes ikke
leengere aktuel.

Til nr. 24

Det foreslas, at bestemmelserne §§ 26 a-26 b ophaves, da de ikke lengere er relevante.

Til § 2

Det foreslés 1 § 2, stk. 1, at loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelse 1 Lovtidende, jf. dog
stk. 2-3.

Det foreslas i § 2, stk. 2, at tidspunktet for ikrafttraeeden af § 1, nr. 8, fastsaettes af
transportministeren. Trods det, at den selvstaeendige offentlige virksomhed DSB blev etableret
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tilbage 1 1999 er det vurderingen, at der er behov for en ekstra gennemgang af forholdene 1
forbindelse med etableringen, forend bestemmelsen settes 1 kraft.

Det foreslas i § 2, stk. 3, at tidspunktet for ikrafttraeden af § 1, nr. 18, fastsattes af
transportministeren.

En udvidelse af statsgarantien til DSB skal vaere i overensstemmelse med EU’s statsstotte regler.
Transportministeriet vurderer, efter dreftelser med Kammeradvokaten, at udvidelsen af [dnerammen
kan ske i overensstemmelse med det markedsekonomiske investorprincip, saledes at staten pa lige
fod med et moderselskab vil kunne understotte et datterselskabs adgang til billigere kreditfaciliteter.
Dette indebzrer i givet fald, at udvidelsen af lanerammen ikke skal statsstettenotificeres.

Uanset at regeringen leegger til grund, at der ikke er tale om statsstotte, drefter transportministeriet
sammen med Kammeradvokaten den foreslaede losning med EU-Kommissionen. Loven sattes pa
dette punkt ikke 1 kraft forend dreftelsen med EU-Kommissionen er tilendebragt, og EU-
Kommissionen ikke modsatter sig den den foreslaede logsning.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med galdende ret

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

I lov om den selvstendige offentlige
virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S, jf.
lovbekendtgorelse nr. 1184 af 12. oktober
2010, foretages folgende cendringer:

Lov om den selvstendige offentlige virksomhed 1. Lovens titel affattes saledes:
DSB og om DSB S-tog A/S
»Lov om DSB«

2. Overalt 1 loven andres » Trafikministeren«
til: » Transportministeren« og
»trafikministeren« til:

»transportministeren«

3. Overalt i loven @ndres »lov om
jernbanevirksomhed m.v.« til: »lov om

jernbane«
Den selvsteendige offentlige virksomhed DSB'’s 4. Overskriften for § 1 affattes séledes:
etablering, formdl, ledelse og opgaver »Formdl, ledelse m.v.«

§ 1. Statsvirksomheden DSB (Danske Statsbaner) | 5. § 1 affattes sdledes:
etableres med virkning fra den 1.januar 1999 som | »DSB er en selvstendig offentlig
en selvstendig offentlig virksomhed, DSB. virksomhed. «

6. 1 § 2 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. DSB skal endvidere sikre, at der
drives S-togstrafik 1 hovedstadsomradet pa
grundlag af en kontrakt med
transportministeren om passagertrafik udfert

som offentlig service, jf. lov om jernbane..«
Stk. 2-3 bliver herefter stk. 3-4.

§ 3 DSB overtager den af statsvirksomheden DSB | 7.1 § 3 ophaeves stk. 1 og 4.
hidtil drevne virksomhed med tilherende aktiver Stk. 2 bliver herefter stk. 1.
og passiver og indtreder i samtlige rettigheder og
forpligtelser i1 forbindelse hermed.
Transportministerenl) kan som led i etableringen
af den selvstendige offentlige virksomhed
bestemme, at visse rettigheder og forpligtelser
forbliver hos staten.

Stk. 2. DSB’s formue holdes adskilt fra statens
formue, og DSB disponerer inden for de til enhver
tid fastlagte rammer selv over anlags- og
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driftsmidler.

(...)

Stk. 4. DSB kan erhverve ejendomsret til
bygninger beliggende pa grunde, der forbliver
statens ejendom. Adkomsten tinglyses efter
tinglysningslovens regler om bygninger pé lejet
grund.

§3¢(..)

Stk. 3. Tinglysning og anden registrering af DSB's
rettigheder efter stk. 1 kan ske pd grundlag af
denne lov.

(..)

8. 1§ 3 ophaves stk. 3.

§ 4. DSB ledes af en bestyrelse pad 9 medlemmer.
Transportministeren velger pa et
virksomhedsmede, jf. § 5, stk. 3, for en periode af
2 ar 6 medlemmer til bestyrelsen, herunder
formand og nastformand. Genvalg kan ske.
Transportministeren kan til enhver tid pa et
virksomhedsmede afsatte de af ministeren valgte
medlemmer.

Stk. 2. Medarbejderne velger tre medlemmer til
bestyrelsen. Reglerne i aktieselskabsloven om valg
af medarbejderreprasentanter og suppleanter for
disse, herunder reglerne om koncernrepraesentation
og valgbarhed, finder tilsvarende anvendelse.

9. § 4, stk. 1-2, affattes saledes:

»DSB ledes af en bestyrelse.
Transportministeren velger pa et
virksomhedsmede, jf. § 5, stk. 3, for en
periode pa op til 2 ar 5-8 medlemmer til
bestyrelsen, herunder formand og
nastformand. Genvalg kan ske.
Transportministeren kan til enhver tid pa et
virksomhedsmede afsette de af ministeren
valgte medlemmer.

Stk. 2. Medarbejderne valger representanter
til bestyrelsen. Reglerne i selskabsloven om
valg af medarbejderreprasentanter og
suppleanter for disse, herunder regler om
koncernreprasentation og valgbarhed, finder
tilsvarende anvendelse.«

§ 5. Transportministeren udever i forhold til DSB
de befgjelser, der efter aktieselskabslovens kapitel
9 om selskabets ledelse og kapitel 16 om erstatning
m.v. samt arsregnskabsloven tilkommer
generalforsamlingen i et aktieselskab, idet
ministeren herved sidestilles med en eneaktionzr.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter vedtegter for
DSB. Vedtaegterne kan a&ndres af
transportministeren efter forhandling med
bestyrelsen.

10. § 5, stk. 1-2, affattes saledes:
»Transportministeren udever i forhold til DSB
de befojelser, der efter selskabsloven og
arsregnskabsloven tilkommer
generalforsamlingen i et aktieselskab, idet
ministeren herved sidestilles med en
eneaktioner.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter
vedtegter for DSB.«

§ 6. Aktieselskabslovens kapitel 9 om selskabets
ledelse, kapitel 16 om erstatning m.v. og kapitel 19
om anmeldelse og registrering m.m., herunder de
serlige bestemmelser for statslige aktieselskaber,
finder anvendelse for DSB med de @&ndringer, der
folger af denne lov.

11. § 6 affattes sdledes:

»Selskabsloven, herunder de bestemmelser
der gaelder for statslige aktieselskaber, finder
med de fornedne tilpasninger anvendelse for
DSB med de @&ndringer, der folger af denne
lov.«

Kapitel 2
DSB S-tog A/S

12. I overskriften for § 7 udgar »Kapitel 2
DSB S-tog A/S«

§ 7. DSB's S-togsdivision etableres med virkning

13. §§ 7- 9 0og § 10, stk. 1, ophaves.
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fra den 1. januar 1999 som et af DSB helejet
datterselskab, DSB S-tog A/S.

§ 8. DSB S-tog A/S’s formal er at drive S-
togstrafik i hovedstadsomréadet pa grundlag af en
kontrakt med transportministeren om
passagertrafik udfert som offentlig service, jf. lov
om jernbanevirksomhed m.v. § 8, samt anden
virksomhed, som ligger 1 naturlig forlengelse
heraf.

§ 9. DSB S-tog A/S overtager den af DSB's S-
togsdivision hidtil drevne virksomhed med
tilherende aktiver og passiver og indtrader i
samtlige rettigheder og forpligtelser 1 forbindelse
hermed.

Stk. 2. Tinglysning og anden registrering af DSB
S-tog A/S' rettigheder kan ske pa grundlag af
denne lov.

§ 10. DSB S-tog A/S ledes af en bestyrelse pa 6
medlemmer, hvoraf 2 velges af medarbejderne,
idet reglerne 1 aktieselskabslovgivningen om valg
af medarbejderreprasentanter og suppleanter for
disse finder anvendelse, jf. dog stk. 2.

(..)

§10.(...)

Stk. 2. De tjenestemand, der udlanes fra DSB til
DSB S-tog A/S, jf. § 15, stk. 1, deltager pa lige fod
med selskabets medarbejdere ved valg af
medarbejderreprasentanter til selskabets bestyrelse
og er pa tilsvarende méde valgbare til denne.
Tilsvarende kan de udlénte tjenestemand deltage i
valg af koncernreprasentanter til bestyrelsen i
DSB.

14. § 10, stk. 2, der bliver § 15 a, affattes
saledes:

» De tjenestemaend, der udlanes fra DSB til
DSB S-tog A/S, jf. § 15, stk. 1, deltager pé
lige fod med selskabets medarbejdere ved
valg af medarbejderreprasentanter til
selskabets gverste ledelsesorgan og er pa
tilsvarende made valgbare til dette.
Tilsvarende kan de udlénte tjenestemand
deltage i valg af koncernreprasentanter til
bestyrelsen 1 DSB.«

Regnskabsmeessige forhold,
investeringsbeslutninger, optagelse af ldn og
forsikring.

15. Overskriften for § 11 affattes saledes:
»Regnskabs- og revisionsmeessige forhold,
investeringsbeslutninger, optagelse af lan og
forsikring«

§ 11. De for aktieselskaber galdende regler i
arsregnskabsloven, herunder de bestemmelser, der
gaelder for statslige aktieselskaber, finder
anvendelse for DSB med de @ndringer, der folger
af denne lov. Herudover fastsatter
transportministeren et regnskabsreglement for
virksomheden, jf. lov om jernbanevirksomhed m.v.

16. § 11 affattes saledes:

»§ 11. De for aktieselskaber gaeldende regler i
arsregnskabsloven, herunder de bestemmelser,
der geelder for statslige aktieselskaber, finder
anvendelse for DSB med de @ndringer, der
folger af denne lov.

Stk. 2. DSB's arsrapport revideres efter
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§ 7, stk. 1.

Stk. 2. DSB's arsregnskaber revideres efter
arsregnskabslovens regler af en statsautoriseret
revisor og af rigsrevisor. Den statsautoriserede
revisor velges af transportministeren pa
virksomhedsmedet efter indstilling fra bestyrelsen,
og valget gaelder for eet r ad gangen. Genvalg kan
ske.

Stk. 3. Rigsrevisor reviderer endvidere DSB’s
regnskaber efter reglerne i lov om revisionen af
statens regnskaber m.m.

Stk. 4. Det reviderede arsregnskab forelegges til
godkendelse pa virksomhedsmedet.

Stk. 5. Ved afgivelse af arsregnskabet skal
virksomhedens revisor afgive en erklering om,
hvorvidt det af transportministeren fastsatte
regnskabsreglement for virksomheden, jf. stk. 1, er
overholdt.

arsregnskabslovens regler af en
statsautoriseret revisor og af rigsrevisor. Den
statsautoriserede revisor vaelges af
transportministeren pa virksomhedsmeodet
efter indstilling fra bestyrelsen, og valget
gelder for et &r ad gangen. Genvalg kan ske.
Stk. 3. Rigsrevisor reviderer endvidere DSB's
regnskaber efter reglerne i lov om revisionen
af statens regnskaber m.m.

Stk. 4. Den reviderede arsrapport foreleegges
til godkendelse pa virksomhedsmedet. «

§ 12. Investeringer, som gnskes foretaget af DSB
eller datterselskaber heraf, og som overstiger en
belobsmassig graense pa 100 mio. kr., skal
forelegges Folketingets Finansudvalg til
godkendelse. Belgbsgraensen skal fremgé af
virksomhedens vedtegter og kan @ndres efter
foreleggelse for Folketingets Finansudvalg.

Stk. 2. Rammer for optagelse af 1an til driftsformal
for DSB og datterselskaber heraf fastsettes af
transportministeren og skal fremga af
virksomhedens vedtegter.

Stk. 3. Rammer for optagelse af 14n til
investeringsformél for DSB og datterselskaber
heraf fastsettes af transportministeren efter
godkendelse af Folketingets Finansudvalg.
Principper for 1dneoptagelsen skal fremgé af
virksomhedens vedtegter.

Stk. 4. Transportministeren kan pa statens vegne
efter godkendelse af Folketingets Finansudvalg
garantere for forpligtelser, som DSB og
datterselskaber heraf har over for leveranderer og
langivere i1 forbindelse med investeringer over en
belobsmassig graense, som skal fremga af
virksomhedens vedtegter.

17. § 12 stk. 1-4 affattes saledes:

»§ 12. DSB kan optage lan, herunder
driftskreditter, med sikkerhed 1 egen formue.
Stk. 2. Investeringer, som onskes foretaget af
DSB eller datterselskaber heraf, og som
overstiger en belobsmaessig graense pa 100
mio. kr., skal forelegges Folketingets
Finansudvalg til godkendelse. Den
belebsmaessige graense pa 100 mio. kr.
reguleres arligt fra og med 1999 med
udviklingen 1 nettoprisindekset.
Belgbsgrensen kan andres efter foreleggelse
for Folketingets Finansudvalg.

Stk. 3. For investeringer i1 rullende materiel,
omfattet af stk. 2 forer transportministeren et
serskilt tilsyn og skal godkende DSB’s
beslutninger dels om udbudsmateriale, dels
om indgéelse af kontrakt.

Stk. 4. DSB fremsender virksomhedens
investerings- og finansieringsplan til
transportministeren €én gang arligt. I tilfeelde
af, at der efterfolgende sker vesentlige
afvigelser 1 investerings- og
finansieringsplanen, orienteres
transportministeren herom.

«

§ 12, stk. 5. Transportministeren kan pa statens
vegne efter godkendelse af Folketingets
Finansudvalg garantere for forpligtelser, som DSB
og datterselskaber heraf har over for leveranderer

18. § 12, stk. 5 affattes saledes:

»§ 12, stk. 5. Transportministeren kan pé
statens vegne efter godkendelse af
Folketingets Finansudvalg garantere for
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og langivere i1 forbindelse med investeringer over
en belgbsmassig grense, som skal fremgd af
virksomhedens vedtegter.

DSB’s og datterselskabers forpligtelser.«

§ 15. De tjenestemand i DSB, der ved etableringen
af DSB S-tog A/S ger tjeneste 1 DSB's S-
togsdivision, er forpligtet til at gore tjeneste i DSB
S-tog A/S med bevarelse af deres
ansattelsesforhold i DSB, ligesom DSB S-tog A/S
1 forhold til DSB er forpligtet til at beskaftige
dem.

Stk. 2. DSB S-tog A/S tilbyder de i stk. 1 nevnte
tjenestemand, at de inden for en periode pa 2 &r
fra etableringen af selskabet kan overga til
ansettelse 1 dette.

Stk. 3. Til de tjenestemaend, som ikke ensker at
overga til ansattelse i DSB S-tog A/S efter stk. 2,
udbetaler DSB lon m.v., og indbetaler
pensionsbidrag m.v. til staten, jf. § 14, stk. 4.

Stk. 4. DSB S-tog A/S refunderer fra overtagelsen
af S-togsdriften DSB de lenninger, pensionsbidrag
m.v., som DSB betaler 1 henhold til stk. 3.

Stk. 5. Til de tjenestemand, som overgér til
ansttelse 1 DSB S-tog A/S efter stk. 2 med ret til
tjenestemandspension, afholder staten udgifter til
pension, mod at selskabet betaler de af
finansministeren fastsatte bidrag m.v. til dekning
af statens pensionsudgifter.

Stk. 6. Bestemmelserne i stk. 1-5 finder tilsvarende
anvendelse for tjenestemend, der gor tjeneste i
ovrige dele af DSB, som matte blive omdannet til
aktie- eller anpartsselskab.

19. § 15 affattes saledes:

»§ 15. De tjenestemand 1 DSB, der ved
etableringen af DSB S-tog A/S ger tjeneste i
DSB's S-togsdivision, er forpligtet til at gore
tjeneste i DSB S-tog A/S med bevarelse af
deres ansattelsesforhold 1 DSB, ligesom DSB
S-tog A/S 1 forhold til DSB er forpligtet til at
beskeeftige dem.

Stk. 2.Til tjenestemaendene, jf. stk.1, udbetaler
DSB len m.v. og indbetaler pensionsbidrag
m.v. til staten, jf. § 14, stk. 4.

Stk. 3. DSB S-tog A/S refunderer fra
overtagelsen af S-togsdriften DSB de
lonninger, pensionsbidrag m.v., som DSB
betaler i henhold til stk. 2.

Stk. 4. Til tjenestemand, som overgar til
ansattelse i DSB S-tog A/S med ret til
tjenestemandspension, aftholder staten udgifter
til pension, mod at selskabet betaler de af
finansministeren fastsatte bidrag m.v. til
dekning af statens pensionsudgifter.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 1-4 finder
tilsvarende anvendelse for tjenestemaend, der
gor tjeneste 1 gvrige dele af DSB, som métte
blive omdannet til aktie- eller
anpartsselskab.«

20. Efter den @&ndring der foreslasi § 1 nr. 14
indsattes:

»§ 15 b. DSB S-tog A/S kan opleses uden
likvidation ved overdragelse af DSB S-tog
A/S’ aktiver og forpligtelser som helhed til
DSB.

Stk. 2. Hvis DSB S-tog A/S opleses jf. stk. 1
vil tjenestemandene, som er nevnt i § 15, stk.
1, vaere forpligtede til at gore tjeneste 1 DSB,
ligesom DSB vil vaere forpligtet til at
beskaftige dem.«

Tilsyn og straf

21. I overskriften for § 20 udgar »og straf«

§ 21. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter den
ovrige lovgivning, straffes med bede

1) overtreedelse af de 1 § 6 omhandlede
bestemmelser i aktieselskabsloven om indsendelse

22. §§ 21 og 22 ophaeves.
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af anmeldelser og meddelelser til Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen,

2) overtredelse af de 1 § 6 omhandlede
bestemmelser i aktieselskabslovens § 53, stk. 1 og
3,854,854 a,§55,§56,stk. 20g7,§ 157 b og
§ 157 d,

3) bestyrelsesmedlemmer, direktorer,
vurderingsmand og revisorer samt deres
suppleanter, safremt de ubefojet reber, hvad de
under udevelsen af deres hverv for DSB har faet
kendskab om.

Stk. 2. Overtraedelse af de 1 § 11 omhandlede
bestemmelser i arsregnskabsloven straffes efter
reglerne 1 drsregnskabslovens kapitel 10.

Stk. 3. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel

§ 22. Undlader DSB's bestyrelse eller direktion at
efterkomme de pligter, der efter de 1 § 6
omhandlede bestemmelser i aktieselskabsloven
eller regler fastsat 1 medfer heraf pahviler dem 1
forhold til Erhvervs- og Selskabsstyrelsen, kan
styrelsen som tvangsmiddel palaegge de
pageldende daglige eller ugentlige beder.

§ 25. Medarbejdernes valg af medlemmer til
bestyrelsen, jf. § 4, stk. 2, og § 10, stk. 1, skal
finde sted inden den 1. april 1999.

Stk. 2. Bestemmelserne 1 aktieselskabslovens § 49,
stk. 2, 3. pkt., og aktieselskabslovens § 49, stk. 3,
1. pkt., finder ikke anvendelse ved de 1 stk. 1
omhandlede valg.

23. § 25 ophaves.

§ 26 a. DSB betaler de i Combus a/s udlante
tjenestemand, som valger at lade sig ansette pa
overenskomstvilkar i busselskabet, et
engangsvederlag 1 form af en kontant
fratreedelsesgodtgorelse eller ved opskrivning af
pensionsalder eller en kombination heraf.

§ 26 b. DSB tilbyder de i Combus a/s udlante
tjenestemand, som ikke lader sig ansatte pa
overenskomstvilkar i busselskabet, anden passende
beskeftigelse, jf. tjenestemandslovens § 12, samt
atholder de hermed forbundne udgifter til
omskoling og efteruddannelse eller udgifter til
radighedslon m.v.

24. §§ 26 a-26 b ophaves.
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§2

Stk. 1. Loven treder 1 kraft dagen efter
bekendtgerelse i Lovtidende, jf. dog stk. 2-3.
Stk. 2. Tidspunktet for ikrafttreden af § 1, nr.
8 fastsattes af transportministeren.

Stk. 3. Tidspunktet for ikrafttreden af § 1, nr.
18 fastsattes af transportministeren.
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