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Vi retter denne henvendelse i anledning af de bebudede forhandlinger om CO2-reduktioner pa
transportomradet og forhandlinger pé skatte- og afgiftsomradet

Vimener, at Leasingsagen kun var toppen af isbjerget med hensyn til afgiftstab. Pengene fosser stadig
ud af statskassen, fordi bilafgifterne er voldsomt nedsat siden 1990. Der ma en genopretning til, bade af
hensyn til miljeet og samfundsekonomien. Beskatningen af en Peugeot 107 er eksempelvis nedsat med
72.346 kr. (fra 92.639 kr. til 20.293 kr.) sammenlignet med beskatningsreglerne i 1990.

Transportsektoren er den store synder i energi- og miljgsammenhang. Fra 1990 til 2010 er
transportsektorens udledning siledes steget med 23 %. Arsagen til dette er primart, at denne sektor
gennem 2 artier er blevet begunstiget med stadig lavere afgifter pd indkeb af biler. Ogsé afgifter pa
benzin og dieselolie er holdt nede. Denne begunstigelse har fremmet et kraftigt forbrug af ressourcer i
transportsektoren. Samfundet har alene i de seneste 2 ar mistet 8-9 milliarder drligt, fordi
registreringsafgiften pa personbiler er nedsat voldsomt. Set over en periode pa 21 ar drejer det sig om et
tab pd 57 milliarder kr. pd grund af forhejelse af skalaknakket. Dette beleb vedrerer kun personbiler pa
hvide plader. Ogsé beskatningen af ”gulpladebiler” er nedsat markant. Dertil kommer andre store
afgiftslettelser, som omtales nedenfor.

Statens arlige tab ved den reducerede registreringsafgift
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Figur 33: Statens tab ar for ar som folge af sendringerne af skalaknsekKket - pristalsreguleret
Kilde: CASA. Se hele CASA-undersggelsen om bilpriser, bilbeskatning,lenudvikling,

befordringsfradrag m.m.,
http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf


http://www.casa-analyse.dk/files/rapporter-miljo/2012/bilpendlere.pdf
http://www.trafikbogen.dk/

Statskassen bleder derfor og samfundet mangler tilmed penge til sdkaldt "kernevelferd”. Der er nu
planer om, at flytte noget af skatten pa arbejde over pa skat pa ressourcer, i forbindelse med en
skattereform. Det nye energiforlig omhandlede ikke transportsektoren. Dette omrade skal behandles nu
sammen med landbruget. Vi vil her primeert kigge pa persontransporten.

Beskatning af en Peugeot 107 nedsat fra 92.639 kr. til 20.293 kr.

Pé basis af oplysninger fra Peugeot har vi udarbejdet denne analyse, der viser hvordan beskatningen af
en Peugeot 107 er nu og hvordan den ville vaere, hvis ikke bilbeskatningen var nedsat siden 1990.
Sammenligningen drejer sig om denne bil, med en importpris inklusiv moms pa 59.696 kr. . Pris hos

forhandler: kr. 79.900.

Prisen er sammensat saledes:

Beskatning efter reglerne pr.
28. marts 2012

Beskatning efter reglerne
pr. 15. februar 1990

Forklaring pa forskellene mellem beskatning i 1990 og 2012:

”Skalaknaekket”

Peugeot 107. Importpris inklusiv moms: 59.696 kr. 59.696 kr.
Fradrag i afgiftspligtig pris for diverse 12.370 kr.

nutidigt standardudstyr

Afgiftspligtig pris 47.326 kr. 59.696 kr.
Registreringsafgift 49.693 kr. 92.639 kr.
Fradrag i registreringsafgift fordi bilen 29.400 kr.

angives at kore 23,3 km pr. liter benzin.

4.000 kr. i afgiftslettelse pr. km for

korsel lcengere end 16 km./l.

Registreringsafgift 20.293 kr. 92.639 kr.
Bilpris hos forhandler 79.900 kr. 152.335 kr.

”Skalaknakket” er benavnelsen for den bilpris (importpris plus moms), som udger graensen for,
hvornar der skal betales 105 % 1 registreringsafgift eller 180 %. Hvor skalaknakket” ligger er derfor
afgearende for, hvor meget der skal betales i registreringsafgift.




Siden 1990 er skalaknakket” forhgjet fra 19.750 kr. til nu 79.000 kr. Der er derved sket en kraftig
reduktion af registreringsafgiften for personbiler. Kun det beleb, der evt. ligger over 79.000 kr.
beskattes med den heje takst. Alle biler, der har en importpris plus moms pd under 79.000 kr. - altsd
under skalaknakket — betaler kun den lave takst. Nar skalaknaekket settes i vejret, falder
registreringsafgiften for alle biler - store som sma. For hver krone skalaknakket forhgjes, er det
ensbetydende med, at afgiften senkes med 75 ore.

Denne @ndring fra 1990 til 2012 betyder, at en bil, hvor importprisen inklusiv moms udger mere end
79.000 kr. far nedsat registreringsafgiften med hele 44.475 kr. Selv kebere af de storste og mest
forslugne biler far denne gave fra samfundet. Det er hverken godt for samfundsekonomien eller miljoet.

Andre afgiftslettelser
LUPO-Loven fra 2000 til 2007

Fra 2000 til 2007 havde vi i Danmark den sakaldte "LUPO-Lov” , der gav afgiftslettelser for biler der
korte mere end 28,5 km/liter. VW- LUPO 3 L kerte 33 km/l. Det mé siges at vare en pan
braendstofekonomi. Det var derfor et rimeligt tiltag.

”2007-loven”. L 217. Lov om zndring af registreringsloven og vaegtafgiftsloven. Her slas et stort
hul i statskassen.

12007 blev "LUPO- loven” overraskende erstattet med nye regler, der betod, at der allerede ved kab af
biler, der kerer mere end 16 km/1 (diesel 18 km/1), blev givet fradrag i selve registreringsafgiften pa
4.000 kr. for hver kilometer bilen kerer leengere pa literen. Biler der kerte mindre pé literen end de
navnte antal kilometer fik en ekstraafgift pd kun 1000 kr. pr. km. de kerte mindre pé literen

Denne @ndring har dreenet statskassen ekstraordinart og betydet en kraftig billiggerelse af personbiler
og derfor betydet en stadig storre bilpark. Mange har kebt bil nr.2 i husstandene. Disse ekstra biler
erstatter som oftest brug af cykel og kollektive transportmidler og giver altsd ingen miljefordel —
tvaertimod. 375.250 husstande har nu mere end én bil. I 1960 var der i alt kun 408.000 personbiler i
Danmark. Se bilag3.

Her et eksempel:

Fradrag i selve registreringsafgiften Kr:
Lavere brandstofforbrug, f.eks. 26 km pr. liter benzin -40.000
Selealarmer f.eks. 3 stk. -600

Kilde: Skatteministeriet

Afgiftslettelse for diverse udstyr, som ABS-bremser og ESP, som er standardudstyr i alle nye
biler

Der er tillige indfert afgiftslettelser med fradrag i den afgiftspligtig vaerdi (det betyder at dette fradrag,
der typisk er pa 12.370 - 14.370 kr. treekkes fra importpris plus moms) for diverse udstyr, som er
standardudstyr i alle biler. Det er derfor meningslest at give denne stotte. For en Peugeot 107 drejer det
sig om 12.370 kr.




Her er listen over fradrag:

Fradrag i beskattet veerdi Kr:
Radio -1000
Airbags nr. 3 til 6 -5120
ABS-bremser -3750
ESP-bremser -2500
Maks. NCAP-stjerner -2000

Importpriser uden moms for personbiler fra Kommentar
1990 til 2011

1990 A4 903 Den voldsomme forhajelse af skalakncekket mellem
1990 0g 2012 - fra 19.750 kr. til 79.000 kr. svarende

1991 45.763 til 300 % - og den deraf folgende afgifislettelse er

19972 A7.571 sket i en periode med langt lavere stigninger i
importpriserne. Som man kan se af tabellen til venstre

1993 20.8390 er den gennemsnitlige importveerdi af nye personbiler

1994 55 759 kun steget moderat gennem de seneste 21 dar. Derved

. er beskatningen udhulet voldsomt.
1995 &60. 736
1996 61.615 Fra 1990 til 2011 var stigningen i den gennemsnitlige
c importpris kun pd ca . 76 %

1997 65.526
Hvis man tilmed tager i betragtning, hvilke store

e b L forbedringer der er sket med hensyn til komfort, fart og

1999 &r.050 energiforbrug er der tale om meget beskedne
stigninger i importpriserne. Bilister fdar langt mere for

2000 f0.428 pengene nu end tidligere og slipper tilmed med langt

2001 F3.076 mindre betaling til samfundets feelles kasse.

lali I L1 Nar priserne ikke er steget mere, bliver der flere og

2003 J8.643 flere biler (op til en importpris plus moms, minus
fradrag i afgiftspligtig veerdi for diverse udstyr, pa

2004 81.282 79.000 kr.), som kun beskattes med 105 %. Det er

2005 21.295 faktisk de fleste. Fra dette beskatningsbelob fratreekkes
sd tilmed 4.000 kr. pr. kilometer bilen (pa papiret) kan

2006 85.463 kore leengere end 16 km/l (diesel 18 km/l)

2007 90.688

2008 S0.232

2009 Fr.623

2010 F1.513

2011 o300




Politikken med stadig billigere biler og benzin har staet pa siden omkring 1980. Biltidsskriftet
”Bilmagasinet” bragte i februar 1999 en analyse af udviklingen fra 1980 til 1998 (se Bilag 4). Analysen
viste, at personbiler i na@vnte periode var blevet ca. 48 % billigere og benzinen 82 % billigere set 1
forhold til udviklingen i danskernes disponible indkomst.

Vi vil opfordre regeringen til at lave en opdateret underseggelse indtil 2012 i forbindelse med arbejdet
med at flytte beskatningen fra arbejde til ressourcer.

Nér man taler om ressourcer, er det ogsa verd at bemarke, at hver ekstra bil, som tommelfingerregel
skaber behov for 3 parkeringspladser, én ved hjemmet, én ved arbejdspladsen og én i alt i gennemsnit
ved butikker, biografer, sports- fitness- og oplevelsescentre, kirker m.m.

En parkeringsplads er ofte dyr — dog ikke pd bar mark. De dyreste 1 Kebenhavn er i automatiske

underjordiske anlaeg. I sidanne anlaeg koster hver p-plads omkring 650.000 kr. En almindelig p-plads i
parkeringskeaelder i teette byomrader koster ofte omkring 500.000 kr.

Afgiftslettelserne har betydet meget billige biler:

DANMARKS 4 BILLIGSTE BILER — udsalgspris hos forhandler.
1) Citroén C1: 78.990 kr.

2) Peugeot 107: 79.990 kr.

3) Toyota Aygo: 79.990 kr. og 4) Hyundai i10: 79.995 kr.

Manglende pristalsregulering af benzin- og dieselafgifterne siden 2001, gav alene i
2011 et indteegtstab pa 3,4 mia. kr.

Som ekstra bonus til biltrafikken, udover billiggerelse af biler pd grund af afgiftssenkninger, er sd
kommet, at benzinafgiften igennem artier er blevet holdt nede. Fra 2001 har afgiften tilmed vearet
fastlast 1 lobende priser. Det stimulerer naturligvis til ubeteenksom brug af bil i alle situationer.

Hvis afgifter pa benzin og diesel siden 2001 blot var blevet pristalsreguleret, ville staten 1 2011 have
fiet en merindtaegt pa 1,6 mia. kr. pd benzinafgiften og 1,8 mia. kr. pa dieselafgiften. (Der blev i 2011
solgt 2,1 mia. liter benzin og 3,4 mia. liter autodiesel). Hvis man ikke havde givet bilisterne denne
miljeskadelige begunstigelse ville samfundet alene 12011 altsa have haft 3,4 mia. kr. mere i kassen til
samfundsnyttige formél.

Hvis benzinafgiften siden 1980 var blevet reguleret s benzinprisen havde fulgt udviklingen 1 prisen pa
et ”gult klip” ville benzinprisen i dag vaere ca. 39 kr. pr. liter. Den koster ca 13-14 kr. pr. liter.

Benzinprisen i Danmark er samtidig den billigste blandt 15 EU-lande, set i forhold til arbejdslennen.
En undersogelse fra Finansdepartementet i Norge viser, at man 1 Danmark far flest liter benzin for en
arbejdstime blandt 15 undersogte lande i EU. (Se bilag 1)


http://www.bilzonen.dk/test-og-artikler/nyheder/ta/2012/03/ny-peugeot-107-nu-er-der-fire-under-80000-kr/

Genopretning af bilbeskatningen

Det at bilkeb og bilbrug er blevet sd meget billigere, giver en total skavvridning af transportsektoren,
idet de mest ressourcekravende transportmidler har faet bedre og bedre forhold, mens den mere
miljevenlige trafik er blevet forsemt. Fra 1990 til 2010 steg antallet af personbiler i Danmark derfor
med 563.000 stk. (Bilag 3)

Udviklingen har vaeret drevet frem gennem malrettet og dygtigt lobbyarbejde udfert af bl.a. Forenede
Danske Motorejere, De Danske Bilimporterer, Danmarks Automobilhandler Forening og Dansk
Vejforening. De har haft de dygtigste medierddgivere til at bista sig med arbejdet. Det er derved
lykkedes dem at fa Folketinget til gang pa gang at lette bilbeskatningen. Branchen har faet diskussionen
til alene at dreje sig om nedscettelse eller evt. omleegning af afgifter. Strategien er lykkedes.

Der har gennem mange mange ar veret utallige undersegelser og diskussioner vedrerende
bilbeskatningen og den er blevet &ndret mange gange. Desvarre altid efter bilbranchens model, hvor
der ikke m& komme flere penge i samfundskassen. Der er tilmed kommet faerre og faerre penge ind.
Men nu er tiden kommet til at flytte skatten vaek fra arbejde til brug af ressourcer. Derfor mé
biltrafikken komme i centrum, idet den er storforbruger af energi, metaller, areal og andre ressourcer.

Hvis trafikbelastningen skal dempes ma beskatningsniveauet haeves. Ellers opndr man ikke noget
positivt med hensyn til at begraense CO2-udslippet, miljoforringelserne og treengslen. Bl.a. fordi biler
og brug af biler er blevet sa billigt er treengslen stigende og gennemsnitsbeleegningen pa indfaldsvejene
mod Kebenhavn i myldretiden er nu i gennemsnit nede pd 1,1 person pr. bil.

Tidligere miljeminister, nu afdede Svend Auken, advarede allerede i Information den 26. september
1995 mod billigere biler: "Ingen kategorier af biler md blive billigere end i dag. Sa fdr vi tobilfamilien
med det samme”. Desverre skete det alligevel.

Det helt afgarende spring i1 energiforbrug og CO2-belastning ved transport, sker nér privatbil anskaffes i
en husstand. Det naste store spring sker nar bil nr. 2 anskaffes.

"En person i en én-bilshusstand fordrsager 3 gange sd stort et CO2 udslip og en person i en
[flerbilhusstand 5 gange sd stort CO2 udslip som en person uden bilradighed".

Kilde: Bilisme og milje. Rapport fra Danmarks Miljeundersogelser.

Siden Svend Auken udtalte de kloge ord i 1995, er antallet af biler og familier med to eller flere biler
eksplodere. Der er nu som naevnt 375.250 husstande med mere end en bil. De ekstra biler erstatter i stort
omfang brug af cykel og kollektive trafikmidler og de vil ofte blive brugt i myldretiden med foreget trafikkaos til
falge.

Dertil kommer energiforbruget til selve produktionen af de mange ekstra biler.

En splinterny bil har allerede forbrugt 5.000 liter olie og forurenet 922 millioner kubikmeter luft nar
den star os bilhandleren - nar man indregner rastofudvinding og produktion.

Kilde: Milje- og prognoseinstitut i Heidelberg. Se: http://www.trafikbogen.dk/livscyklus.jpg


http://www.trafikbogen.dk/livscyklus.jpg

En hurtig udskiftningstakt for biler, som mange taler om, gor derfor ondt verre. Det hjelper kun
bilbranchen. Det miljomassigt ideelle, er at satse pa cyklisme og kollektive transportmidler og sa have
en s lille bilpark som muligt, serge for at vedligeholde bilerne bedst muligt og kere mindst muligt i
dem og med moderat hastighed.

Hvis man derfor for alvor skal serge for at holde energiforbruget og CO2 udslippet i ave, skal man
topforkele de billese husstande, sa de ikke fristes til at anskaffe sig bil - hverken en eller flere. Det skal
derfor goares sikkert, trygt at bevage sig pa cykel og billigt og attraktivt at kere kollektivt — bade
okonomisk og servicemassigt. Bilbrug mé endvidere gores s& dyr at man tenker sig om for man velger
at benytte bil til en tur. Handicappede bilister skal naturligvis fortsat tilgodeses.

Det er ikke rimeligt, som nu, at give afgiftslettelser for standardudstyr som ABS-bremser, ESP, airbags,
m.m. Den slags udstyr skal veere pabudt, hvis sagkundskaben garanterer effekten deraf. Det skal ikke
vaere “afgiftstommere”.

Péa samme skal maks. NCAP-stjerner ikke give afgiftslettelser, men sikkerhedsniveauet skal pabydes
eller biler uden skal palegges ekstra afgift.

Bilbranchen kommer til stadighed med nye ensker om afgiftslettelser for diverse udstyr. Her md
politikken veare, at udstyret skal pdbydes, hvis effekten er sikker. Ikke flere afgiftslettelser for udstyr.

Forhgjelsen af “’skalaknaekket” fra 19.750 kr. 1 1990 til nu 79.000 kr. er urimeligt. Det mé gradvist
senkes, for at tilskynde folk til at kebe faerre og mindre biler.

Pa samme méde er der ingen rimelighed i at give fradrag i registreringsafgiften blot fordi en benzinbil
eller dieselbil kerer mere end henholdsvis 16 km/l og 18 km/1. Det er meget kort pa literen 1 forhold til
de tekniske muligheder, som bilfabrikkerne let kan realisere og ger det i stor udstraekning.

Samme bilmodel, f.eks. en VW Golf, s@lges i dag med motorer, der udleder fra 99 — 199 g CO2 pr. km.

Selv den “mindste” af disse motorer giver motorkraft nok til at overskride alle fartgrenser. Man kan
komme meget lengere ned 1 forbrug, men bilfabrikkerne vil hellere selge s& mange og sé store biler
som muligt.

EU-kravene, hvad angar CO2-udslip fra biler indeberer, at disse fra 2020 i gennemsnit ikke mé udlede
mere end 95 gram CO2 pr. kilometer. Udslip pa 95 gram pr. kilometer svarer til at bilen skal kunne kere
24,42 km/l benzin.

Disse regler, der treeder 1 kraft om sma 8 &r ma indtaenkes 1 bilbeskatningen. Det er ikke rimeligt, som
nu at lette afgiften med 4.000 kr. sa tidligt som nu. Hvis der fortsat skal vaere en lettelse skal den starte
ved biler, der udleder mindre end gennemsnitskravet for 2020 — altsd 95 gram CO2/km. Det nemmeste
var at afskaffe 2007-loven og genindfere "LUPO-Loven” med den &ndring, at afgiften blev forhgjet
kleekkeligt for biler der udleder mere end 95 gram CO2/km.

Ny energimarkning af privatbiler
Trafikstyrelsen er fornylig kommet med forslag om ny energimarkning. Den gamle er mere end 10 ar

gammel og betyder, at alt for mange biler s&ttes i energiklasse A Se det nye forslag og kommentarer og
forslag fra NOAH-Trafik i1 Bilag 5.
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Trafik- og miljemalsaetninger

Hvis det ikke lykkes at begynde at temme trafikken, vil Danmark slet ikke kunne leve op til sine mal-
setninger pd omrader som luftforurening, stgj, energiforbrug, arealforbrug, ressourceforbrug m.m.

11990 stod et stort flertal i Folketinget bag en mélsatning om, at der pa trafikomradet skulle ske en
stabilisering af CO2-udslippet pé 1988-niveau inden ar 2005. Frem til ar 2030 skulle der ske en
reduktion pa 25% i forhold til niveauet 1 1988. Denne méls@tning er desverre for lengst opgivet og
udviklingen er gdet helt skavt.

Fra 1990 til 2010 er transportsektorens udledning sdledes steget med 23 %.

Den nye regering har en malsatning om at Danmarks samlede udslip af drivhusgasser 1 2020 skal redu-
ceres med 40% 1 forhold til niveauet i 1990. I regeringsgrundlaget skrives om transportsektoren:

“Transporten er drsag til en betydelig del af Danmarks samlede CO2-udledning og en veesentlig del af
den CO-2-udledning, der stammer fra ikke-kvote sektoren. Hertil kommer partikler, NOx er, og stoj,
som har sundhedsmcessige og miljoskadelige virkninger. Det er nodvendigt at nedbringe forureningen
fra transportsektoren. Det er herunder nodvendigt at lavere CO2-udslip fra sektoren bidrager markant
til at nd klimamdlscetningerne”

Det nye energiforlig angives at sikre en reduktion pa 34 % inden 2020. Der mangler derfor 6 %, som
skal skaffes fra ikke-kvote sektorer. Vi synes, at transportsektoren som minimum skal opfylde dette
mal. Ikke for at friholde landbruget, men vi mener, at transportsektoren kunne bidrage med langt mere i
betragtning af den navnte stigning i udledningen pé 23 % fra 1990 til 2010. Malene ma derfor haves.

Vi haber, at Folketinget pa basis af de voldsomme lettelser af bilbeskatningen gennem mere end 20 ér,
vil gennemfore en genopretning af beskatningen af personbiler og genoprette beskatningen af benzin og
dieselolie. Genopretningen skal gaelde for alle biltyper og 1 sarlig grad for de meget energiforbrugende
biltyper. Det skal ogsd omfatte “gulpladebiler”, som der betales meget lille afgift for, selvom bilerne
ofte bruges til privat persontransport i luksusklassen.

En sddan “genopretningspolitik™vil fé folk til at kebe farre og mindre biler, samt til at kere faerre
kilometer og langsommere. En yderst vigtig sidegevinst ved fordyrelse af biltransport er bedre bymilje,
renere luft, ferre ulykker, mindre bilpres, bedre udnyttelse af bilparken og flere kollektive trafikanter.
Samtidig vil man kunne spare milliarder ved at skrinleegge alle planer om nye og bredere motorveje.
Dertil kommer den positive effekt, det vil give for folkesundheden, hvis folk bevaegede sig mere nar de
ikke brugte bil i s stor udstraekning som mange ger nu.

Samtidig med genopretning af bilbeskatningen ma man maélrettet begynde at udbygge den kollektive
trafik, sa det for alle bliver endnu nemmere at klare sig uden bil i sa store dele af landet som muligt.

Pé vegne af
NOAH-Trafik
Ivan Lund Pedersen



Bilag 1

En undersogelse fra Finansdepartementet i Norge viser, at den danske benzinpris, seti
forhold til lenningerne, er den laveste blandt 15 EU-lande.

FINANSDEPARTEMENTET

Drivstoffpriser i relasjon til lgnninger — internasjonal
sammenlikning

Tabellen nedenfor sammenlikner drivstoffprisene og lennsnivaet i utvalgte land.
Drivstoffprisene er hentet fra EU 0il Bulletin og Statoils oversikt over veiledende
priser mens lennsdata er hentet fra Teknisk Beregningsutvalg.

Tabellen viser at selv om prisen pa bensin i Norge er blant de heyeste i Europa malt i kroner
pr. liter, s& er drivstoffprisene blant de laveste | Europa dersom vi beregner hveor mange liter
drivstoff en industriarbeider i gjennomsnitt kan kiepe for den lgennen hun far for en times
arbeid.

En industriarbeider i Norge far f.eks. i gjennomsnitt om lag 50 pst. mer bensin for en times
arbeid enn en industriarbeider i Italia, eller mer enn 6 ganger sa mye bensin som en
industriarbeider i Polen. Det er kun | Danmark at en industriarbeider fir mer bensin for lenna
enn | Norge.

Det gigres oppmerksom pa at beregningene er basert pa timefortjenesten i 2009 og

drivstoffpriser per 11. april 2011. Dette innebaerer at sammenlikningen vil vaere uneyaktig pa
nivd, men den vi gi en god indikasjon pé de relative variasjonene i kispekraft.

Tabell: Timefortjeneste for industriarbeidere, bensinpris og liter pr. arbeidstime for utvalgte

land.

Land Timefortjeneste NOK  Pris 95 blyfri bensin liter bensin per

per time NOK per liter arbeidstime
Danmark 203 12,97 15,7
Norge 158 14,43 13,0
Dsterrike 131 10,85 12,1
Irfand 138 11,65 11,8
Belgia 136 12,33 11,0
Finland 135 12,34 10,9
Nederland 141 13,17 10,7
Tyskland 126 13,02 9,7
Sverige 120 12,42 9,7
Frankrike 107 11,96 8,9
Italia 105 12,11 8,7
Storbritannia 100 11,82 8,5
Spania 80 10,58 7,6
Tsiekikia I3 11,14 3,0
Polen 21 10,10 2,1

Kilder: Det tekniske beregningsutvalget for inntektsoppgjerene (TBU): Grunnlaget for
inntektsoppgjerane 2011, EU Oil Bullatin 11/4/2011, Statoil.no, Norges Bank og
Finan=departementet.



Bilag 2

Her et eksempel pa storrelse af registreringsafgiften ved keb af en bil til 162.284 kr.
Af salgsprisen udger registreringsafgiften 62.284 kr., svarende til ca. 38 %

Det drejer sig om en benzinbil, der kerer 24 km/literen med en pris (forhandler-brutto) pa 80.000 kr. og
en udsalgspris hos forhandleren pa 162.284 kr.

Det udstyr, som kan ses af skemaet, giver et fradrag i den afgiftspligtige veerdi pa 14.370 kr. Dertil kommer et
fradrag i selve registreringsafgiften pa 32.600 kr. for selealarmer og for at kere 24 km/literen.

Af salgsprisen udger registreringsafgiften 62.284 kr. svarende til ca. 38 %.

+ Prisberegning

Beregning af fradrag i veerdi og i afgift

A - Fradrag (evt. till=2g) i den afgiftspligtige vaerdi

Beregning af standardpris (afgiftspligtig vardi) mv.

Blokeringsfri bremser 3.750 Totalpris (forhandlerpris-brutto) £20.000

ESP-system 2.500 Moms 20.000

Partikelfilter 0 Listepris 100.000

Sikkerhedspuder, antal 5 A Fradrag/till=g i vardi 14.370

- fradrag 5.120 Standardpris (afgiftspligtig vaerdi) £5.630

- till=g 0 Registreringsafgift 04.884

Radicanlzg 1.000 B Fradrag i afgift 32.500

Eurc NCAP - 5 stjerner eller derover 2.000 Udsalgspris 162.284

Integrerede barnes=der, antal 0

- fradrag 0

1 alt 14.370

B - Fradrag i registreringsafgiften

Br=ndstofgkonomi 32.000

Selealarm, antal 3

- fradrag &00

Partikelfilter 0

1alt 32.600
Bilag 3
Bestand af personbiler:

1960 1970 1980 1990 1995 2000 2001 2002 2003
Antal 408000 |744000 |1390000 |1588000 |1684000 |1848000 |1880000 |1895000 |1900000
personbiler
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Antal 1922000 1971000 |2026000 2075000 2105000 2126000 2151000
personbiler

Kilde: De Dansk Bilimporterer




Antal nyregistrerede personbiler
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Kilde: CASA

Med 169.947 nyregistrerede personbiler i 2011, niede bilsalget det sterste niveau nogensinde i
Danmark

Antal nyregistrerede personbiler:

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
80193 84146 85385 83758 139620 135749 | 142470 |152752 162565 |144562
2000 2001 2002 2003 2004 |2005 |2006 2007 2008 2009 2010 2011
113896 196383 112125 (96757 |122721 | 148819 |156936 162685 | 150196 | 112454 | 153857 169947

Kilde: De Dansk Bilimporterer




Bilag 4

Sammenligningen mellem udviklingen i bilpriser, benzinpriser, reparations- og reservedelpriser
og danskernes disponible indkomst fra 1980 til 1998

UDVIKLING | FORBRUGERPRISER
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60

410

20 T

Kilder: Prisstatistik, Danmarks Statistik, @konomisk oversigt, @konomiministeriet

Prisstigning i forhold til disponibel indkomst (%)
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Materialer og reservedele Anskaffelse af egen bil
32 BIL MAGASINET FEBRUAR 1999

Kilde: Bilmagasinet februar 1999



Bilag 5
Ny energimeerkning af privatbiler

Trafikstyrelsen er kommet med forslag om ny energimarkning. De gamle regler er mere end 10 ar
gamle og betyder, at alt for mange biler sattes i energiklasse A. Trafikstyrelsen forslar opdeling af
energiklasse A i1 3 sektioner (se skema nedenfor til hgjre). Vi mener, at en rimelig fremtidssikring skal
indebare, at energimarkningen bliver som i vores forslag til venstre i skemaet nedenfor. Det er langt
mere paedagogisk og vil 1 hgjere grad stimulere folk til at valge de mest energiogkonomiske biler.

Forslag fra NOAH-Trafik, hvor |Forslag fra Trafikstyrelsen om ny energimzerkning af biler.
man benzvner energiklasserne i |Horing afsluttet den 27. marts 2012.
skemaet til hojre fra A og sa
fremdeles. Ikke noget med +,++
Energiklasser Brzendstofforbrug km pr. liter
Benzin Diesel
Attt Mindst 34,3 Mindst 38,6
A+t 25,5342 28,1 38,5
A+ 20,1 —25.1 22,5280
A 18,2 —20,0 20,5224
B 18,1-15.4 20.4-17.3
C 15,3 -14.3 17.2-16,1
D 14,2-12,5 16,0 - 14,1
E 12,4-11.8 14,0 - 13,2
F 11,7-10,5 13,1-11,9
G Under 10,5 Under 11,9




