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Klimakommissionen 

 Et energisystem uafhængig af fossile 
brændsler i 2050
 Forsyningssikkerhed og sikkerhedspolitik
 Påviste reserver er begrænsede Påviste reserver er begrænsede
 Klimaet

 Kun overordnede betragtninger om 
transportsystemet

 Kun national transport



Et fossilfrit 
transportsystem 2050

 Hvordan vil/kan et transportsystem baseret 
på vedvarende energi i 2050 se ud?

 Hvilke valgmuligheder har vi? Hvilke valgmuligheder har vi?
 Hvad vil det kræve?
 Hvilke konsekvenser vil det have for
 Danskernes mobilitet
 Transportsammensætning
 Omkostninger til energi og infrastruktur



Et debatoplæg

 Der er mange veje til det fossilfri 
transportsystem

 Den vej transportpolitikken går nu er ikke én 
af dem!af dem!

 Planlægning med udgangspunkt i 
målsætningen om frihed fra fossile 
brændstoffer

 Hvordan får vi en så høj mobilitet som mulig 
under denne målsætning?
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Scenarier

 Referencescenarie
 Trafikvækst som Infrastrukturkommissionen

 Teknologiscenarie
 En forceret og statslig understøttet udvikling af nye  En forceret og statslig understøttet udvikling af nye 

transportteknologier
 En elektrificering af transportmidler
 Biomassebaserede drivmidler

 Det fossilfri scenarie
 Modalt skift
 Fysisk planlægning
 Andre ændringer i adfærd



Forudsætninger

 Begrænsede biomasseressourcer (100 PJ)
 Klimakommissionen

 Beregningsmodel for energisystem – STREAM
 Klimakommissionens model med tilføjelse af 

transporttransport
 Virkemiddeleffekter baseret på EU-projektet 

SULTAN
 Danskernes transport
 National transport 100%
 Transport til og fra Danmark 50%
 Transittransport 0%



Det fossilfri scenarie

 Baseret på back-casting kombineret med 
modelberegning
 Reference- og Teknologiscenarier baseret på prognose

 Virkemidler er ‘doseret’ efter indgående  Virkemidler er ‘doseret’ efter indgående 
diskussioner i styregruppen
 Så meget mobilitet som muligt 

(mobilitet=transportarbejde)
 Gøre så lidt ondt som muligt

 Men kun ét eksempel på hvordan 
transportsystemet kan blive fossilfrit



Virkemidler

 Forbedrede faciliteter for 
cyklister og gående

 Fysisk planlægning
 Optimering af kollektiv 

transport

 CO2-afgift på fossile 
brændsler

 Internalisering af andre 
eksternaliteter (herunder 
forsyningssikkerhed)transport

 Forbedret co-modalitet 
for godstransport

 Hastighedsnedsættelse 
på motorveje

 Kurser i effektiv kørsel
 Ændring af regler for 

beskatning af firmabiler

forsyningssikkerhed)
 Harmoniserede 

brændstofafgifter i EU
----------
 Afskaffelse af 

befordringsfradrag
 Kørselsafgift



Transportens CO2-udslip 
2010-50



Fossilfri scenarie –
Persontransportarbejde



Persontrafikarbejde



Regionalisering
Regionalisering



P-km - Regional fordeling



Fossilfri scenarie –
Godstransportarbejde



Transportsektorens 
energiforbrug



Omkostninger til transport-
tjenester i 2050 (mio.kr/år)



Konklusioner

 Det er muligt at nå et fossilfrit transportsystem i 
2050 – men der er brug for handling nu!

 Med aktiv teknologipolitik kan 
passagertransport hen mod 2050 foregå næsten passagertransport hen mod 2050 foregå næsten 
100% på VE-el

 Men ind til da vil bil-kilometrene skulle falde 
(transportens ‘istid’)

 ‘Istidens’ længde afhængig af både udviklingen 
af bilteknologien og energisystemet



Konklusioner

 Rammebetingelser for optimal effektivisering 
og introduktion af de bedste teknologier

 Incitamentstruktur for bedre 
kapacitetsudnyttelsekapacitetsudnyttelse

 Incitamenter for at bruge de mest 
energieffektive transportmidler

 Bedre sammenhæng i den kollektive trafik
 Hvad er vi villige til med den fysiske 

planlægning?


