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Danske politikere bliver ngd til at teenke pa danske sgfolk i Dansk Internationalt
Skibsregister (DIS), nar man andrer skat pa arbejde i Danmark.

Af Fritz Ganzhorn, direktar i Sgfartens Ledere

Til medlemmerne af Folketingets Skatteudvalg og Erhvervsudvalg.

“Danske sgfolk i DIS betaler ikke skat, men er ikke skattefrie”
Det er de danske rederier som er gjort "skattefrie”. Et helt centralt element DIS-lovgivningen i
1989 var, at de danske rederier blev fritaget for at indbetale a-skat pa deres medarbejdere i DIS.

DIS er rettelig en statsstgtteordning til rederierhvervet.

Det var derfor et vilkar fra lovgivers side (minister og folketing) at de sgfarende fremadrettet
skulle anseettes pa en mindre lgn — en nettolgn svarende til lan efter skat. Det gjorde man sa i
erhvervet — overenskomster blev genforhandlet til nettolgnninger, udregnet som tidligere aftalte
bruttolgnninger minus skat.

| den nugeeldende lovgivning — lov om beskatning af sgfolk § 5 — star der at: "lgnningerne i DIS skal
veere fastsat under hensyn til skattefritagelsen”.

Safolk star helt uden for skattesystemet.

Ifglge lovgivningen har sgfolk i DIS ikke nogen fradragsmuligheder i deres indteegt, idet der ikke
afregnes skat af nettolgnnen. Idet alle danskeres nettolgn (Ien efter skat) er sammensat af skatten
pa indkomst efter anvendte ligningsmaessige fradrag, skulle rederierne i 1989 finde en lgsning pa
det spergsmal. Rederierne gnskede ikke, at den enkelte semands lgn (og dermed hvor dyr han var)
i det enkelte rederier skulle afhaenge af om sgmanden havde boliglan, betalte hustru- og /eller
barnebidrag mv.

Derfor etablerede rederierne deres eget “skattekontor” — i dag "Udligningskontoret for Dansk
Skibsfart”. Et kontor hvor alle DIS-sgfolk kan anmelde de fradragsmuligheder de ville have i det
almindelige skattesystem i Danmark. Kontoret regner nettoveerdien af de tabte
fradragsmuligheder ud, som sgmandens rederi sa udbetaler som et "kompensationstilleeg” til
nettolgnnen.

Kontoret er et "udligningskontor” — alle rederier er medlemmer og betaler en standardpris
svarende til summen af alle kompensationstilleeg divideret med antallet af alle sgfolk, der har
ansggt om kompensation for deres mistede fradrag. Rederierne udligner dermed byrden mellem

sig.

Hvordan har man i tiden siden 1989 sikret sammenhangen mellem nettolgnningerne i DIS og
skattesystemet i Danmark?

Det er sket, at man har forhandlet forbedringer af nettolgnningerne gennem overenskomster,
hvor man har indgaet % regulering af nettolgnninger i DIS pa samme made som bruttolgnningerne
i Danmark reguleres ved overenskomster mellem arbejdsmarkedets parter.



Den arlige justering af nettolgnninger som fglge af endringer i det danske skattesystems
fradragsdel er blevet udregnet og endret/kompenseret for den enkelte semand via det
ovennavnte Udligningskontor.

Ved lovmaessige eendringer af skattesystemet pa indkomstbeskatningen har man i erhvervet sat
sig til forhandlingsbordet og beregnet nettovaerdien krone for krone af e&ndringerne i fx
skattereformerne i 1993 og 1998, aftalt og udbetalt sakaldte skattereformtilleeg — altsa sat
nettolgnnen i DIS op eller ned i takt med a&ndringerne i beskatningen af lanindkomst i Danmark.

Rederierne er presset af skatteomlaegningen i Danmark, og har sendt regningen videre til deres
safolk.

Da den borgerlige regering i 2004 gik i gang med de farste skattelettelser, ville de danske rederier
ikke justere nettolgnningerne med de 442 kr. som var veerdien. Fgrst efter mange tovtraekkerier
lykkedes det i 2006, at begynde en fremadrettet udbetaling af nettovaerdien af skattelettelserne
(indfgrelsen af beskaeftigelsesfradraget). DIS sgfolkene mistede 2 ar.

Den borgerlige regerings neeste initiativ i lovpakken “Lavere skat pa arbejde”, som tradte i kraft i
2008 gik lettere. Der blev mellem erhvervets parter indgaet aftaler om nye skattereformtillzeg til
DIS nettolgnningerne, svarende til nettoveerdien af skattelettelserne med skattereformtilleeg pa
100, 200, 300 eller 400 kr. pr. maned afhaengig af indkomstniveau.

Men med Forarspakke 2.0 vedtaget i 2009 til ikrafttreeden 2010 gik det galt. Danmarks
Rederiforening og Rederiforeningen af 2010 meldte ud, at de pa ingen made fandt det nadvendigt
og rimeligt at de sgfarende gjorde krav pa kompensation for skattelettelserne. Rederierne siger at
de ikke har rad til at lade lgnningerne stige ekstraordinzert, man vedkender sig ikke laengere at der
er eller skal veere nogen sammenhaeng mellem nettolgnningerne i DIS og skattesystemet i
Danmark.

Sefartens Ledere mener det er i strid med intentionerne ved tilblivelsen af DIS, i strid med lov om
beskatning af sgfolk om at nettolgn i DIS skal veere fastsat under hensyn til skattefritagelsen og
ydermere i konflikt med EU’s statsstgtteregler, der siger at statten til rederierhvervet ikke kan
overstige den sparede skat pa lgnningerne.

Sefartens Ledere har forgeeves anmodet fglgende skatteministre om at agere i sagen: Kristian
Jensen, Troels Lund Poulsen, Peter Christensen og Thor Moger Pedersen. De har alle afvist at
agere og henviser til at parterne skal finde en aftalemaessig lgsning.

Det er lykkedes Danmarks Rederiforening at overtale Metal Sgfart og Maskinmestrenes Forening
til at indga overenskomster i 2010 uden aftalt regulering af nettolgnnen som fglge af
skattereformer. Det har Sgfartens Ledere ikke gnsket. Vi anerkender at omlaegningen af det
danske skattesystem — og mindre skat pa arbejde vil udhule den statsstatte rederierhvervet fik i
1989, men vi mener ikke det skal lgses ved at lade den enkelte semand i DIS betale regningen.

Sefolkene vil fortsat miste veerdi af deres nettolgn

Hvis politikkerne ikke gar noget og lader rederierne forvalte deres egen statsstgtteordning uden
sammenhaeng til det danske skattesystem, vil det betyde, at danske sgfolk fortsat far en negativ
effekt af den omlaegning af vores skattesystem, som blev skudt i gang af den borgerlige regering



med Forarspakke 2.0 i 2010 og falges op af den nuvaerende S, R, SF regerings skattereform
"Danmark i arbejde”. Begge reformer seenker skatten pa arbejde markant og finansierer det med
ggede afgifter, reduktion af fradagsmuligheder for boligejere, ggede selvfinansiering for
kommende velstillede pensionister mv. Helt galt gar det nar et bredt politisk forlig aflyser
skattestoppet pa ejendomsvaerdibeskatning, hvilket er anvist som et "must” af de gkonomiske
vismand og andre eksperter.

Rederierne har siden 1. januar 2010 tilbageholdt ca. 129 mio. kr., som Sgfartens Ledere
medlemmer i DIS skulle have haft i “skattelettelser” i Forarspakke 2.0 sammenlignet med
skatteborgere i land med tilsvarende indkomstniveauer.

Det skal tillige bemaerkes at rederierne har indfgrt alle “finansieringselementerne” i Forarspakke
2.0 i det ovenfor beskrevne Udligningskontor. Derved har de sparet 26 mio. kr. pa udbetaling af
det sakaldte kompensationstillzeg.

Hvad er samfundet Danmarks interesser i det maritime erhverv?

| Sgfartens Ledere mener vi de er store. Danmark har en farerposition som skibsfartsnation, en
stor maritim klynge i land med stor afledt beskeeftigelse og en stor valutaindtjening. Vi har derfor
bakket op om stgtten til vores arbejdsgivere gennem nettolgnsordningen i DIS og
Tonnageskatteordningen.

Men statsstagtteordninger bar veere et forhold mellem rederierne og staten. Hvis staten saenker
skatten pa arbejde, sa skal de sgfarende i statsstatteordningen stilles som andre hardtarbejdende
danskere. De skal have reguleret deres nettolgn. Den negative effekt ved hgjere nettolgn til
sgfolkene, som af rederierne opleves som en forringelse af deres statsstgtte, ma lgses mellem
rederierne og regeringen.

Sefartens Ledere har pa grund af manglende politisk interesse i sagen — mange kalder det
manglende politisk ansvar — veeret tvunget til at anleegge et par prgvesager mod to danske
rederier for domstolene.

Vi synes en politisk lgsning er bedst. Enten ved at skatteministeren og erhvervsministeren tager
ansvar og gar ind i sagen eller ved at man andrer statsstgtteordningen til det som praktiseres i
mange andre lande. Her er sgfolkene pa bruttolgn, som der betales skat af. Den skat som
indbetales samlet set fra sgfolkene pa omradet, kan sa gives til rederierne i stotte.



