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Forslag til lov om private felles veje - genovervej konse-
kvenserne af forslaget

Trafikudvalget skal behandle lovforslag L 48 om private fzllesveje. KL vil
gerne henlede udvalgets opmearksomhed pa en raekke uheldige elementer 1
lovforslaget, idet KL finder, at ministeren med dette lovforslag

— Haver det offentlige serviceniveau. Har vi rad til det?

— Etablerer regler, der ndrer de juridiske principper for vedtagelset,
som pavirker borgere. KL finder, at reglerne om, at @ndringer af en
vejs status krever beslutninger i to forskellige valgperioder, et helt
ude af proportioner med graden af indgriben.

— Skaber forventning om, at private veje kan afspzrres. Hvor mange
veje kan det? I dag gives der oftest afslag pga. krav fra brandmyn-
digheder, krav fra politiet eller hensyn til de, der skal tomme skrald
med store biler. Skal kommunerne overtage veje pa grund af disse
krav, der er lovfestede?

— Undlader 1 lovforslaget at stille krav om vejlaug. Det har KI. foresli-
et sammen med Parcelhusejetnes Forening for at gore det lettere og
billigere at bo pa de eksisterende private fallesveje.

KL finder det fuldstendig udokumenteret, at lovforslaget ikke vil have
okonomiske konsekvenser. Lovforslaget har meget betydelige, okonomiske
konsekvenser for kommunerne. KL, har detfor efter sedvanlig praksis an-
modet om ministeriets dokumentation for de kommunalekonomiske kon-
sekvenser.

En offentlig vej kan efter lovforslaget forst gores til en privat fellesvej, nar
to byrad efter hinanden har besluttet dette, og der stilles nye, ogede krav til
vejens stand ved overdragelsen.

Kravet om, at omklassificering skal godkendes af to kommunalbestyrelser
for at kunne gennemfores, er unedigt vidtgiende og ude af proportioner.
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Tilsvarende krav kendes ikke fra andre omrider, som kan vere mere indgri-
bende over for borgerne end beslutningen om omklassificering.

Mange kommuner har efter strukturreformen overtaget et vejnet fra flere
tidligere kommuner, og dermed har samme type vej ofte forskellig status i
kommunen. Med lovforslaget bliver det en lang proces at harmonisere
vejnettet 1 en kommune. Der er siledes ikke mulighed for, at kommunerne
kan behandle borgerne lige, nir lodsejere 1 en del af kommunen selv skal
vedligeholde deres veje, mens lodsejere 1 en anden del af kommunen har
offentlige veje, selvom der er tale om veje med samme type frerdsel.

KL finder det desuden stztkt problematisk, at det foreslis, at en grundejer,
hvis en kommune har afsliet at afspeerre en privat fellesvej, kan anmode
kommunen om at optage vejen som offentlig alene ud fra en vurdering af,
om den gennembkorende fardsel udger mere end 50 % af den samlede frerd-
sel. Som det er i dag, kan afgerelser begrundes med den almene ferdsel.

Reglen vil pifere kommunerne vesentlige udgifter til dokumentation, idet
enhver borger vil tage for givet, at det offentlige nu er pilagt en vesentlig
opgave med dokumentation. Der mangler klare tilkendegivelser af, hvordan
dette skal fungere i praksis.

Med lovforslaget laves der om pd de hensyn, der indtil nu har vegtet hejt 1
planlzgning af trafik. Bla. fraskrives kommunerne nu muligheden for at
tage hojde for forskelle i bytrafikkens profil og de forskellige planlegnings-
behov, der kan veare 1 forskellige (by)kommuner, nir beslutningen alene skal
basere sig pd procentvis andel af gennemkerende korsel pi den pigeldende
vej.

Kommunerne har behov for, at der fortsat kan tages hensyn til den samlede
frerdsel 1 et omride, der oftest bestir af et sterre sammenhzengende vejnet.
Hertil skal legges, at afslag pa lukning af private fwellesveje 1 dag primzert
sker pd grund af hensyn til krav fra politi og brandberedskab. Det vil sige,
at vejen ikke bare kan lukkes, fordi grundejerne onsker det.

KL vurderer siledes, at kommunerne med lovforslaget piferes vasentligt
foregede omkostninger til sivel processer som opfyldelse af egede keav til
den standard og service, som kommunerne skal levere. Ligesom KL ikke
finder, at der gives kommunerne mulighed for at tage relevante hensyn 1
betragtning, nir der skal treffes beslutninger.

Der skal vere mulighed for vejlaug

KL skal desuden anbefale, at kommunerne og Parcelhusejernes Forenings
forslag om, at kommunerne skal kunne krave, at der oprettes private vej-
laug pi eksisterende private fzllesveje szttes ind 1 loven. Det vil gore det
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lettere for ejere af private fzllesveje at skabe enighed og samarbejde om
feelles forpligtelser ift. vejen.

Mange beboere pa private fzllesveje oplever frustrerende forlob, fordi det
er vanskeligt at blive enige om arbejdet med en falles vej, nar der ikke er
spilleregler for samarbejdet.

I planloven er det muligt at kreve oprettelse og deltagelse i vejlaug, nar der
laves nye veje. Derfor undrer det KL, at denne mulighed ikke skal gzlde for
eksisterende private fellesveje.

KL opfordrer hermed udvalget til at inddrage ovennzvnte hensyn i den

kommende lov om private veje.

Med venlig hilsen
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