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KONKLUDERENDE

* samlet set vurderer vi at en vedtagelse af forslaget, pé sigt vil medfore at om-
kring 6.000 danske sgfartsstillinger vil forsvinde.

* adgangen til dispensationer eksisterer allerede og udnyttes hvor det skennes
nedvendigt.
* 1 det omfang der ikke er tilstrekkeligt mange danske skibsforere til radighed,

vil det vaere uforstaeligt hvis ikke tilstrekkeligt supplement kan findes i EU-omradet.

* nationalitetskravet har ikke hindret rederierne Brostrém, Tern-Tankers og Si-
rius i at flage ind til DIS.
* forslaget vil medfere forringede jobmuligheder for danskere og EU-borgere,

og en deraf formindsket samfundsindkomst, idet et yderligere antal lenninger vil blive
udbetalt og forbrugt udenfor Danmark.

* uddannelse og opbygning af know-how i Danmark vil gradvist forsvinde helt.

* Danmark vil om en kort arrekke ophere med at vare en egentlig sefartsnation,
og indenrigsferger vil blive tvunget til at sgge sefarende fra udlandet.

* ved indforelse af ordningen vil der kun kunne peges pa ogede statsudgifter,
som ikke vil modsvares af samfundsmassige gevinster.

* den danske skibsferer udever jevnligt myndighedsfunktioner som har rgdder
dansk lovgivning, og med forslagets realisation vil forestillingen om dansk retsvirke-
lighed pa danske skibe blive en illusion.

* alene eksistensen af pligter og rettigheder til myndighedsudevelse efter dansk
ret, begrunder et nationalitetskrav.

* kurser af kortere eller lengere varighed kan ikke modsvare livslang indlevelse
1 dansk kultur og retsfolelse.

* DIS vil med forslagets realisation uundgaeligt udvikles til et egentligt be-
kvemmelighedsflag.
* Forslaget om ggede udgifter til rederierne, pa anslaet 4,8 millioner, vil favori-

sere de rederier som udskifter danske sefarende med udlendinge, og dermed vaere
konkurrenceforvridende overfor de rederier der gnsker at bevare danske sefarende, og
derfor ikke opndr kompenserende besparelser p4 hyreudgifterne.



Set i forhold til EU-retten

Geldende dispensationsadgang er en konsekvens af EU-retten, og egentlig i strid med
lovens forudscetninger om, at skibsforerens myndighedsudovende befojelser efter So-
mandsloven, betinges af dansk indfodsret som absolut hovedregel.

EU har i kommissions-rapporten af 21. januar 2009 “Strategiske mél og anbefalinger
for EU’s maritime transportpolitik indtil 2018”, udtrykt en serlig interesse i at skabe
og styrke betingelser for livsvarige karrierer for officerer i det maritime erhverv, samt
sikre en god karrierevej fra menig til officer (pkt. 3: “Human Ressources, Seamanship
and maritime know-how”).

Der er her tale om fokus p4 EU-borgeren og beskaftigelsesmulighederne for samme.

Ved lov nr. 1462/2004 blev der i ”Lov om skibes besztning” § 13 stk. 4, &ndret til:
"Sofartsstyrelsen kan efter horing af de bergrte organisationer fastsztte regler, der
undtager fra kravet om dansk indfedsret i § 6, stk. 4, § 13, stk. 1, § 19, stk. 2 0g § 24
for personer, som er omfattet af De Europaiske Fallesskabers eller EQS’ regler om
etableringsret, arbejdskraftens frie bevagelighed eller fri udveksling af tjenesteydel-
ser.”

Loveendringen var en reaktion p4 2 domme fra den daverende EF -domstol, som pa-
pegede, at indfodsretskravet ikke kunne opretholdes overfor EU-borgere, hvis ikke
den faktiske myndighedsudevelse ombord pa skibet, udgvedes regelmessigt og ikke
kun som en meget begraenset del af skibsfarerens arbejde.

Det skal bemeerkes, at lovforslaget som pataenkes fremsat, ikke har reference til EU-
lovgivning, men alene er en “opfindelse” fra dansk side.

I bemerkningerne til lovforslaget fra 2004, szttes der ikke spergsmalstegn ved skibs-
forerens faktiske myndighedsbefajelser, og det forhold at tyngden af disse er ud-
gangspunktet for, at der kreeves dansk indfedsret som absolut hovedregel.

Erhvervs- og ekonomiministeriet mente dog ikke, at myndighedsudgvelsen kunne
vagtes op mod en af grundpillerne i det europziske samarbejde, om arbejdskraftens
frie bevagelighed — nér blot der blev opstillet krav om supplerende uddannelse, her-
under krav om kendskab til dansk maritim lovgivning.

Det foreliggende forslag vil fjerne forbeholdet om bopzlskrav i EU som betingelse
for at vaere skibsforer pa dansk skib. Dette til trods for at der allerede eksisterer en
dispensationsadgang til kravet, som har veret taget i anvendelse pa lidt under 10% af
skibene under DIS (szrligt i forbindelse med indflagninger hvor besatningerne i for-
vejen alle har varet udenlandske statsborgere).

Som beskrevet i efterfolgende afsnit, er det vores opfattelse at konsekvenserne af lov-
forslaget er, at danske sefarende stort set vil forsvinde fra DIS-fladen, ligesom danske
officerer nu skal ud og konkurrere med sefarende fra alle nationer om stillinger i ver-

densfladen.



Det syntes saledes uforstéeligt, og i direkte modstrid med de af Kommissionen ud-
stukne hovedmél for det maritime Europa, at man nu vil liberalisere adgangen til at
blive skibsferer pé et dansk skib - ikke mindst fordi en sidan liberalisering konse-
kvensmessigt og uundgéeligt, vil forringe muligheden for menige og juniorofficerer
fra Danmark i at fa sejltid/uddannelse.

Endeligt skal der peges pa den forskelsbehandling der de facto vil opsta mellem en
udenlandsk skibsforer og en DK/EU-borger.

Mens Sefartsstyrelsen indenfor EU i meget vidt omfang kan sikre, at de strafsanktio-
nerede regelset, som skal sikre skibsfererens overholdelse af pligter/myndighedsud-
ovelsens grenser, s vil det vare yderst svart — endsige umuligt — at sikre retsforfolg-
ning eller fuldbyrdelse af domme mod skibsferere som ikke har hjemme i EU.

Mens en dansk skibsferer, som sanktion, f.eks. kan tvinges til fysisk at indlevere sit
sen&ringsbevis hos Sefartsstyrelsen, vil et sddant krav ikke kunne gennemferes mod
en indisk skibsforer. Danskeren vil vere frataget muligheden for at fortsatte sit er-
hverv som skibsferer, mens en indisk skibsferer kan tage hyre pa et skib barende et
hvilket som helst andet flag end dansk, og dermed kunne fortsztte med at sejle som
skibsfarer.

Overordnet set kan det undre, at det ikke fremgar af bemarkningerne til lovforslaget
hvilke EU-lande som i dag har et eksklusivt nationalitetskrav til skibsfereren, og hvil-
ke ikke. Umiddelbart kan vi imidlertid henvise til et spansk EU-notat, dateret 12. juni
2003 "Opinion of advocate general STIX-HACKL case C405/01", hvoraf det fremgér
at folgende lande har et sddant nationalitetskrav: Tyskland, Frankrig, Spanien, Italien
og Danmark.

Set fra en EU-retlig vinkel, er der derfor tale om indforsel af et regelscet, som er i

strid med de hovedmdl der er sat — herunder kvalitetsmdl, og som skaber en direkte
Jorskelsbehandling mellem EU-borgere og skibsforere fra tredjelande.

Set i forhold til vaekst

Dansk Metal vurderer at tabet af danske arbejdspladser til sos, over en kortere dr-
reekke vil veere omkring 6.000.

Erhvervsveekst i sig selv, som sidelobende vil betyde tab af omkring 6.000 danske ar-
bejdspladser pa sigt, kan neppe gores op som en gevinst for det danske samfund,

Tiltreekning af alverdens rederier til DIS, kan kun betyde at DIS konsekvent udvikles
til et bekvemmelighedsflag, - og hvem vil f.eks. kalde Panama med 6.798 skibe for en
safartsnation?

Overordnet vil Danmarks betydning som betydelig safartsnation, med dansk know-
how, blive historisk og “der var engang”.

Det fremsendte forslag har som primer forudsetning og begrundelse, at en fjernelse
af nationalitetskravet vil skabe volumenvakst i DIS.



Begrundelsen for etablering af DIS-registret i 1988 var imidlertid alene at give de
danske skibsredere sa gunstige rammevilkar, i konkurrencen med udenlandske rederi-
er, at udflagning af handelsfladen blev bremset, og ikke mindst, for at sikre den dan-
ske beskeftigelse i DIS (hvilket til dels er lykkedes, jfr. senere).

Maélsetningen er holdt og rederiet Torm havde f.eks. 8 skibe registreret i DIS i 1990,
0g 12010 59 skibe.

Begrundelsen var ikke at det danske skibsregister skulle tiltrakke alverdens rederier.
Af samme grund sikrede man ogsa alle sefarende ansat i registret, ens sociale rettig-
heder uden @ndringer i den danske semandslov. Den overordnede hensigt var at sikre
flaget som et kvalitetsregister, til forskel fra registrene fra sikaldte bekvemmeligheds-
lande som f.eks. Panama, Liberia og Bahamas.

Med fastholdelse af et nationalitetskrav til skibsforeren, som en af forudsztningerne,
er det lykkedes at bevare registret som et kvalitetsregister, og nok s4 vigtigt sikre be-
varelse og udvikling af maritime uddannelsesinstitutioner med uddannelse af karriere-
ambitigse danske sgfarende.

Forklaringen om at lovandringer er nedvendige for endnu engang at bedre konkur-
rencesituationen virker sggt. De danske rederier flager netop i disse ar mange af de
skibe som ellers var flaget ind i andre landes registre, ind i DIS. De har netop ikke
valgt de andre registre som ministeren nu mener rederierne er i unfair konkurrence
med.

For tiden er to svenske rederier flaget ind i DIS og et svensk selskab yderligere, som
er Marsk-ejet, er pa vej.

Hvis formalet med DIS alene er flest mulige skibe under dansk flag, er lovforslaget
imidlertid forstaeligt. Men i sé fald er det nedvendigt at gere det samfundsmaessige
regnskab op pd anden vis, og inddrage de sociale forpligtelser og byrder det danske
samfund i givet fald patager sig (f.eks. sygedagpenge uden 52-ugers begrensning i
arbejdsskadesager), mistede danske arbejdspladser m.v. Samtidig m4 man sperge
hvilke vaerdier udenlandsk ejede rederier skaber for Danmark, taget rammevilkarene i
betragtning med tonnageskat, og det forhold at lenninger og avancer forbruges i ud-
landet.

Forslaget vil, efter vores opfattelse, pa sigt veere medvirkende til at nedlzegge Dan-
mark, som det man kan kalde en "360-graders" sgfartsnation. I Norsk Internationalt
Skibsregister (NIS), hvor der ikke er nationalitetskrav til skibsfereren, og hvor antallet
af skibe er tilsvarende som i DIS, var antallet af norske sefarende i 2009 kun 1.504,
og 245 af skibene var ejet af udenlandske rederier. Til sammenligning er der pt ca.
8.000 danske sefarende i DIS (jeevnfer bilag 3 som stammer fra foreningens fagblad
oktober 2009). Mens antallet af sgfarende i alt i DIS i perioden 2006-2009 har veaeret
jeevnt stigende fra ca. 12.000 til ca. 15.000, er det lykkedes at holde antallet af dan-
skere stabilt pd godt og vel 8.000. (om NIS, jf. bilag 4, som indeholder oplysninger
hentet fra Maritim logg” nr. 6-2009)



Norge har kunnet fastholde sin status som en "hel" sefartsnation, pa grund af et stort
Norsk Ordinert Skibsregister med 907 skibe, hvor der primaert er ansat norske sefa-
rende (ca. 15.000). Dette register forudsztter at der til stadighed uddannes sefarende
af alle kategorier. Danmark har til sammenligning ikke et stort ordinzrt register og
ansatte i DAS (Dansk Almindeligt Skibsregister), udger kun ca. 20% af alle danske
sefarende (max. i sterrelsesordenen 1.600-1.800).

Efter vores opfattelse er det evident, at en afskaffelse af nationalitetskravet til skibsfo-
reren, reelt ogsé fjerner motivationen til at anseette og uddanne sefarende i underlig-
gende stillingskategorier. Skibsforeren er ikke et ferdigprodukt som kommer ud fra
en skole, men resultatet af et uddannelsesforleb hvor han starter som ubefaren skibs-
assistent/aspirant, fortsatter som befaren skibsassistent/aspirant, og efter navigations-
skolen fortsztter i stillinger som 2. styrmand, 1. styrmand og overstyrmand, for sgnze-
ringsbeviset som skibsferer opnas.

De danske rederier fremforer at de fortsat vil anseette 200 officersstuderende arligt.
Imod dette taler f.eks. at Marsk i 2009 realiserede en "frivillig" fratraedelsesrunde
blandt rederiets unge styrmaend og maskinmestre, hvor 170 blev bedt om at sgge ud-
fordringer andre steder.

Det skal ogsa understreges at rederierne i 2010 ndrede uddannelsesaftalerne for ele-
ver, sdledes at de ikke laengere var garanteret sejltid til seniorofficer (overstyr-
mand/skibsforer og 1. mester/maskinchef) efter endt uddannelse.

Endelig skal det kraftigt understreges at ingen navner fortsat uddannelse og beskefti-
gelse af danske skibsmekanikere, skibsassistenter, skibskokke m.fl. i den danske han-
delsfldde. Denne gruppe, som ogsa er en basal rekrutteringsgruppe, er i dag totalt
overset af regering og rederier.

Forslaget legger indirekte op til at danske sgfarende kan sgge udfordringer i uden-
landske registre. Men denne mulighed er kun realistisk for seniorofficerer, og sand-
synligvis kun i begreenset omfang. Danske maskinister, skibsmekanikere og skibsassi-
stenter derimod, vil skulle konkurrere med sgfarende som er villige til at arbejde for
1.500 USD eller mindre om méneden - det er ikke realistisk.

Set i forhold til myndighedsudgvelsen

Skibsfarerens myndighedsudpvelse er en forudseetning for dansk retsfolelse pd et
dansk skib. Intet kursus, uanset varighed, vil kunne erstatte livslang indlevelse i dansk
kultur og retsopfattelse.

HISTORISK

Ved Semandsloven af 1866 tillades det kaptajnen, i yderste konsekvens, at beordre
korporlig afstraffelse til opretholdelse af orden pa skibet.

Denne myndighedsudgvelse fastholdtes i revisionerne af lovgivningen i 1882 og
1892. Af forarbejderne fra 1921 kan det ses, at lovgiver har varet enig i, at hvis man
ikke kunne sztte anden myndighedsudgvelse i stedet, sa kunne man ikke fjerne

” .. .skibsfarerens straffemyndighed...” , uden at dette medforte et sammenbrud af di-



sciplinen ombord. Under revisionen af loven i 1951 protesterede Sefyrbadernes For-
bund og Semandenes Forbund mod denne adgang til afstraffelse.

Resultatet blev, at en sgfarende nu kunne straffes med tab af hyre i op til syv dage, og
kun hvis skibet sejlede udenrigsfart, og ikke havde ophold i dansk havn (jf. Semands-
loven af 1952 § 60). Boden blev i sidste ende idemt af skibsfereren som formand for
et pa skibet nedsat disciplinnevn. Ved &ndringen af Semandsloven i 1972 udgik den-
ne strafmetode — blandt andet fordi nogle af de mere gengse overtredelser, f.eks.
overdreven beruselse, nu var at straffe med begde efter almindelig lovgivning (jf. be-
merkningerne til lovforslaget).

P4 trods af disse vaesentlige indskrankninger i skibsfererens myndighedsudevelse,
var der ingen der vurderede, at man nu kunne lempe pa kravet til skibsfererens danske
statsborgerskab.

NATIONALITETSKRAVET UDVIDES TIL AT OMFATTE EU-BORGERE

Trods argumentationen i heringsnotatet af 25. oktober 2004 til L65 om omfanget af
skibsfererens faktiske myndighedsudgvelse, ses der ikke i kommentarerne fra Sefarts-
styrelsen nogen indikation af, at man vurderer myndighedsbefajelsen til at vere af en
sd uvaesentlig karakter, at nationalitetskravet for den sags skyld helt kan afskaffes.

Argumentationen gar alene p4, at man ikke overfor en EU-borger kan forskelsbehand-
le pa baggrund af arbejdskraftens frie bevaegelighed i EU.

Altsa en argumentation der kan leses som om, Sefartsstyrelsen da helst havde set, at
nationalitetskravet forblev, men at man af ydre omstendigheder — her forpligtigelsen
overfor EU — var nedsaget til at lempe kravene, men at det si alene skulle gelde EU-
borgere.

P4 denne baggrund kan det undre, at man fa ar efter, mener at samfundet og konkur-
rencebetingelserne har &ndret sig sa kraftigt, at et nationalitetskrav i forhold til den
lovpligtige og lovtildelte myndighedsudevelse under dansk jurisdiktion, nu kan vare-
tages af enhver med skibsfererpapirer.

Nar man leser bemarkningerne til lovforslaget, side 4 afsnit 2, er det lige for man
forledes til at tro, at ministeriet mener det vil vare sikkerhedsmaessigt mere forsvarligt
at afskaffe nationalitetskravet (".... vurderes at udgere en tidssvarende og sikkerheds-
maessigt forsvarlig styrkelse af det danske flag ...."). Men det er nok blot iveren efter
at finde de positive rederivenlige formuleringer som leber en anelse af med forfatter-
ne.

MYNDIGHEDSBEFQJELSEN I DAG

Der eksisterer et utal af lovgivninger i Danmark, hvor skibsfereren er pligtsubjekt
eller har fiet overladt myndighedsbefgjelser. Langt sterstedelen af disse er enten di-
rekte strafbelagte med bede eller feengsel, og er dermed underlagt de danske domsto-
les jurisdiktion og suveranitet.



Det forekommer utopisk at tro p4, at danske domstole kan retsforfelge enhver natio-
nalitet 1 verden, efter overtraeedelse af dansk lovgivning i al almindelighed. I bedste
fald vil der blive afsagt en dom, som ikke kan fuldbyrdes, idet den pagaldende skibs-
forer for leengst har forladt den danske flade, og en frakendelse af seneringsbeviset
efter Semandslovens § 71 stk. 1, er i realiteten kun muligt indenfor EU.

Myndighedsudgvelsen ma forudsatte et serdeles godt kendskab til lovgivningen,
samt den del af lovgivningen som beskytter den borger, som udsattes for skibsfore-
rens myndighedsudevelse.

Organisationen forudsatter naturligvis, at ministeriet forudsetter, at en udenlandsk
skibsferer godt kan have en dansk besztning under sig.

Med forslaget sztter man derfor f.eks. en kineser som gverste myndighed -
”...Skibsforeren har det offentlige hverv ombord, at han er politimyndighed...” -
?...Stk. 1 tillcegger skibsforeren en myndighed, der i land er tillagt politiet...” (So-
farendes rettigheder, pligter og kvalifikationer — Jesper Dyre Jespersen, s. 143 & s.
147).

Ikke mindst den sociale myndighedsudgvelse er af vasentlig betydning for besztnin-
gen og for forudsztningerne om at der kan tales om dansk retsfelelse pé et dansk skib.
Vi kan her i fleeng neevne forhold som:

Udbetaling af penge om bord i fremmed havn, adgang til landlov, adgang til shorebad
ved ophold pa reden, udskrivelse af papirer til danske myndigheder i forbindelse med
arbejdsskader, sikring af tilstraekkelig, nerende og sund kost m.m.m. I alle disse typer
forhold, er der stor forskel pé vilkérene pé et dansk skib og pa f.eks. et indisk skib. Og
det falder os meget svart at forestille os, at dansk ret vil blive hindhavet pa et dansk
skib i udenrigsfart med ren indisk besztning.

Vi skal ogsé papege at der pa langt sterstedelen af danske skibe, regelmaessigt foreta-
ges tvungen test for alkohol og narkotika af de sgfarende, at der foretages ransagning
af kamre og personlige ejendele, og at skibsferere i indenrigsfart p4 f.eks. DFDS' og
Fjordlines skibe jevnligt tilbageholder og indesparrer berusede passagerer.

P4 denne baggrund ses myndighedsudevelsen fra de sefarendes side, som ganske til-
stedeveerende, og det vil kunne f4 radikale konsekvenser hvis ikke den der udever
myndigheden, har grundleggende indlevelse i dansk kultur og tilherende borgerret-
tigheder, og selv er underlagt hdndhavelsen af dansk ret.

At ministeriet nu har tilegnet sig den opfattelse, at myndighedsudevelsen kan sikres
ved et par kurser, maner til eftertanke. Vi skal i den forbindelse oplyse at Norge i det
mindste har sikret sig, at starstedelen af de indgribende myndighedsbefgjelser sé er
overgéet til udenrigstjenesten.

Endelig skal vi papege, at der vil veere behov for overszttelse af de fleste danske lov-
regler til engelsk.



Sefartsstyrelsen har i heringsnotatet i 2004 affejet denne tanke, idet de henviser til de
teknologiske muligheder for kommunikation med rederiet. I dag er forholdet s dette,
at mange bemandingsafdelinger og tekniske afdelinger fra rederierne ogsé flytter til
udlandet, og serlig til de selvsamme lande hvor arbejdskraften rekvireres fra.

I “Innfering i Sjeret” 5 udg. 1999 kapitel 12 s. 210 papeger professor ved Nordisk
Institut for Seret, Thor Falkanger at ” ... def er omrdder hvor skipsforeren har et
selvsteendigt ansvar, og selv om han i prinsippet er underkastet rederens
instruksjonsmyndighet, kan det ofte ligge slik an at det er nodvendigt at handle uten
d innhente instruksjoner — enten fordi tiden tross alt ikke tillater det, eller fordi det
ikke er muligt d give rederen det fulle billede. Og den som har ansvaret og treffer
afgjorelsen i slike situasjoner, er skibsforeren”.

Dette svarer til den virkelighed de sefarende oplever i dagligdagen, nemlig at skibsfo-
reren udever sin myndighed i den givne situation, som sjaldent eller aldrig er af en
sddan karakter, at der kan indhentes gode rdd og ideer om geldende dansk ret fra kon-
toret i f.eks. Manila.

Ministeriet star dermed alene med sin opfattelse af, at det er tilstreekkeligt der er per-
sonale i land, som skibsfareren kan statte sig til.

Skat og omkostningsneutralitet
Skat

Foreningen har ingen felsomme holdninger til den foresldede &ndring af fradragsret-
ten ved sejlads udenfor EU/E@S-omradet. Vi har forstiet pa Sefartsstyrelsen at alle
skatteforhold, bade ved begrenset fart og udenfor begranset fart, men indenfor
EU/E@S-omrédet, vil vare uendrede efter forslaget (som ikke er helt krystalklart for-
staeligt pa dette omrade). Dermed anser vi regelendringen for stort set kun at fa be-
tydning for sejlads med udenlandske skibe (samt i DIS-skibe nar den segfarende bade
har sg- og landindkomst i skattearet).

Det er ikke foreningens opfattelse at specielle skattelempelser, som kan gge motivati-
onen for hgjtuddannede danske sefarende til at sgge arbejde i udlandet, har serlig be-
tydning for hverken det danske samfund eller dansk skibsfart. Derimod er vi enige i at
det generelle semandsfradrag (udenrigsfradraget) p& 56.900, leenge har trengt til re-
gulering, og at den foresladede lempelse méske ikke er tilstraekkelig til at tilfredsstille
intentionerne.

En regel i sig selv om sejlads indenfor eller udenfor EU/E@S-omrédet, anser vi ikke
for at veere administrationsvenlig.

Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet
Det angives i bemarkningerne at de skonomiske konsekvenser for erhvervslivet anses

for at veere neutrale. Rederierne patager sig en arlig udgift pa 4,8 millioner, og dette
beleb skulle modsvares af det samlede forslags indbyggede vekstpotentiale.
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Dette "regnestykke" tager overhovedet ikke hgjde for erhvervets forventede besparel-
ser i lenninger og rejseomkostninger, afstedkommet af udskiftning af de tilbagevae-
rende danske sgfarende i DIS-flidden. Danske stillinger, som vi med forslagets realise-
ring, stort set m& anse for at vaere tabt indenfor en kortere &rraekke.

Den korte heringsfrist giver os ikke mulighed for at skenne realistisk over tallet, men
vi kan anfere at Sefartsstyrelsens seneste menstringsstatik over udmenstrede i DIS pr.
30/9-2009 omfatter 4.757 danske sgfarende - heraf 758 skibsforere. De fleste af disse
sefarende sejler i dag i sikaldte 1:1-ordninger, hvorfor tallene skal ganges med en
faktor taet p& 2. Der skal ikke meget hovedregning til for at skenne at de 4,8 millioner
er "peanuts".

Okonomiske konsekvenser for samfundet

Ogsa for sé vidt angar gkonomiske konsekvenser for samfundet skenner ministeriet at
forslaget stort set er omkostningsneutralt (set bort fra en engangsudgift pa kr.
100.000). Tilskudsbesparelsen pa 4,8 millioner skennes at svare til mistet skattepro-
venue som folge af det nye udenrigsfradrag.

Vi skal i den forbindelse blot gore opmarksom p4, at i tilknytning til disse typer regn-
skaber, ses det aldrig oplyst at der tages hgjde for egede sociale udgifter for den dan-
ske stat (sygedagpenge m.v.), som er en konsekvens af ansettelse af udenlandske
statsborgere som sefarende i DIS, og omfattet af dansk lovgivning gennem Sgmands-
loven. Hvis man forestiller sig en voldsom vakst af skibe i DIS, uden tilsvarende
veekst af danske sefarende, vil den samfundsmeassige udgift, uden modsvarende ind-
tegter, blive betydelig.

En eventuel p&stand om at sddanne udgifter opvejes af erhvervets valutaindtjening til

Danmark og lignende, ses ikke at vaere underbygget af f.eks. vismendenes vurdering
af den samfundsmassige gevinst (eller mangel pa samme) af DIS-registret.

Handelsflidens Velfzerdsrid og puljeordning for efterladte

HANDELSFLADENS VELFARDSRAD

Forslaget bestér alene i, at man fjerner statens bidrag og erstatter dette af en tilsvaren-
de forggelse af rederiernes bidrag til 1,70 kr./dag/sefarende, mod nu 0,70 kr. pr. dag.

Det ligner unzgtelig en handel, med de moralske og etiske spargsmal dette kunne
afstedkomme. Herunder vil vi imidlertid kun forholde os til det faktuelle.

Vi finder det uhensigtsmaessigt at lovgiver ikke benytter lejligheden til, i dialog med
Velferdsrédet, at fa tilpasset forslaget til virkeligheden anno 2011. F.eks. i relation til
hvem der er reprasenteret i naevnet (Radiotelegrafistforeningen af 1917, som i 18 ar
ikke har haft sejlende medlemmer, og organisationer som er fusionerede eller har skif-
tet navn).
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Vi noterer os at rederierne overtager statens andel af velfeerdsafgiften, men at den
samlede afgift er den samme som fastsat ved sidste regulering af loven i 2003. Da
radet stadig har driftsoverskud og formue at falde tilbage p4, er dette forstéeligt. Men
eftersom der i henhold til forslaget ikke fremover vil vare statsmidler indblandet, fin-
der vi at der fremover burde fastsazttes en smidigere méde at fastsatte reguleringen

pa.

Det virker tungt og uhensigtsmaessigt at fremtidige reguleringer skal ske ved at Folke-
tinget vedtager @ndringer i "Lov om Handelsflddens Velfaerdsrad".

Som en mere smidig lesning kan vi foreslé at reguleringen af velfeerdsbidrag sker ef-
ter bekendtgerelse fra ministeren, eller efter pristallet hvert 5. ar.

Da staten efter forslaget ikke leengere er bidragyder, ber organisationernes repraesen-
tanter ikke l&ngere udpeges af ministeren, men alene af de i loven om Velferdsradet
nzvnte organisationer. Det vil betyde en lettere udskiftning af medlemmer, til sam-
menligning med i dag, hvor udskiftning af f.eks. pensionerede medlemmer afventer at
en indstilling er godkendt af ministeren.

Endelig skal vi p&pege at forslaget er konkurrenceforvridende mellem danske rederi-
er. Et rederi som Mearsk kan spare sig ud af det, knipse med fingrene og opsige dan-
ske sgfarende, mens et rederi som DFDS med et slag pé tasken, formentlig vil & en
arlig udgiftsforagelse pa omkring 500.000 kroner.

PULJEORDNING TIL EFTERLADTE SOFARENDE

I bemarkningerne til lovforslaget oplyses det, i forbindelse med forslaget om opret-
telse af puljemidler til hjemsendelse af strandede sefolk, at denne opgave hidtil har
varet omfattet af § 1 stk. 2 1 "Lov om Handelsfladens Velferdsrad".

Dette er ikke korrekt og mé vere skrevet imod bedre vidende.

Gennem hele radets levetid, bade som del af staten og efter rddet blev en selvejende
institution, har det aldrig vaeret opfattelsen at denne opgave herte under Velfardsra-
det.

Forste gang den pageldende fortolkning overhovedet blev navnt, var i forbindelse
med en konkret sag i 2010, hvor Sefartsstyrelsen blev udsat for kritik af IMO for
sagsbehandlingen. I et forsgg pa at slippe ud af problemet, indkaldte Sefartsstyrelsen
formandskabet og direktaren for Velferdsradet, og oplyste om styrelsens reviderede
fortolkning af lovens § 1 stk. 2. Fortolkningen blev afvist af formandsskabet og efter-
falgende enstemmigt bekraftet af radets bestyrelse.

Det skal bemarkes at bestyrelsen for Velfaerdsradet er paritetisk sammensat mellem
organisationerne for de sefarende og rederierne, samt en repraesentant for staten ud-
peget af Sofartsstyrelsen.

Generelt er vi imidlertid meget positive over forslagets intentioner som er patrengte
og nedvendige. Dog finder vi at det kan vare problematisk at realisere intentionerne
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gennem oprettelse af en fond, fordi vi finder at det kan animere userigse skibsredere
til bevidst at sage dansk havn, hvis de planlzgger at efterlade et skib. F orslaget sikrer
sefarende kost og hjemrejse betalt af den danske stat. En yderligere gevinst for skibs-
rederen i den forbindelse er, at det teoretisk kan undgas at der tages arrest i skibet,
séledes at skibet senere kan hentes nar gkonomien tillader det.

Vi havde hellere set oprettelsen af en skjult konto pa Finansloven som Sefartsstyrel-
sen kunne treekke pa til formalet.

Overordnet om begge forslag kan vi tilslutte os det horingssvar som er afgivet af
Handelsfladens Velfeerdsrdd,

Med venlig hilsen
CO-Sofart

pa vegne af
Dansk Metals Maritime Afdeling
0g
Sevarnets Konstghelfi ing

1lipsgn
formand
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Heringen generelt:

Af Justitsministeriet vejledning om lovkvalitet fremgar det at ” Horingsfristen ma af-
passes efter de neermere omstendigheder, men bor vere sa lang, at de horte parter
har mulighed for at udarbejde et fyldestgorende svar. Der bor herved 0gsa tages hen-
syn til, at bl.a. offentlige myndigheder, der hores, kan have behov for at indhente ud-
talelser fra underordnede scerligt sagkyndige institutioner mv.

Dette stemmer overens med flere udtalelser fra folketingets ombudsmand — hvorfor
nzerverende del af horingssvaret er sendt som officiel klage til ombudsmanden..

Som det fremgér af narverende heringssvar, og som det fremgik af heringssvaret fra
Sofartens Ledere, Dansk Se-Restaurations Forening og Danmarks Rederiforening
m.fl. i 2004, i forbindelse med seneste ndring i bestemmelserne omkring nationali-
tetskravet, er der tale om et serdeles afgerende lovforslag for det maritime Danmark.

1 2004 blev der givet en heringsfrist pa over 3 uger.

Af Gkonomi- og Erhvervsministeriets heringssvar af 25. oktober 2004 fremgar det af
kommentaren (s.3 midtfor), at det ”... ikke har veeret muligt for mandskabsforenin-
gerne at pavise, at disse udoves regelmessigt og ikke kun udgor en begrenset del af
skibsforernes arbejde”.

Denne argumentation paviser netop, at der i forbindelse med en fuldsteendig ophavel-
se af nationalitetskravet, ma skulle tilvejebringes dokumentation for en sddan myn-
dighedsudevelse.

Foreningerne har flere gange paklaget de korte heringsfrister overfor Sofartsstyrelsen
— se f.eks. heringssvar fra CO-Sgfart af 3. marts 2009 vedrerende etablering af euro-
paisk setransportomrade, hvor Sefartsstyrelsen pd samme facon som i nerverende
hering, har ladet andre hgringsberettigede organisationer (i szrdeleshed arbejdsgive-
re), fa adgang til at sette sig ind i problemstillingen vedrerende en kommende hering
forud for arbejdstagernes organisationer.

Vi finder denne gentagne diskriminering af de faglige organisationer fra en offentlig
myndighed, for aldeles utilberlig og dybt bekymrende.

Det skal i forbindelse med den aktuelle heringsfrist ligeledes pépeges, at udkastet er
udsendt pr. e-mail til organisationen efter kl. 17 fredag den 4. februar, hvorfor he-
ringssvaret reelt forst er fremme den 7. februar 2011. Med heringsfrist den 16. febru-
ar, er der altsa tale om maksimalt 8 arbejdsdage.

Organisationens heringssvar er derfor udarbejdet under tidspres, og eventuelt mang-
lende dokumentation, kan derfor ikke tages til indteegt for, at en sddan ikke eksisterer
i et storre omfang.

Redovre den 16/2-2011
Dansk Metals Maritime Afdeling

formand, A. Ole Philipsen 7 4 ,”/ %
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NOTAT

Heringsnotat vedrerende forslag til lov om zndring af semandsloven
og lov om skibes besztning (Justering af reglerne om tidsbegrznset
anszettelse for sefarende samt tilpasning af nationalitetskrav til fore-
re af handelsskibe og fiskeskibe)

1. Sammenfatning

Lovforslaget indeholder en justering af semandslovens regler om tidsbe-
grensede anszttelser. Derudover skaber det hjemmel til. at der for perso-
ner, som er omfattet af EU- og EQS-reglerne om etablering, arbejdskraf-
tens frie bevaegelighed og retten til udveksling af tjenesteydelser, kan
fastsettes regler, som undtager fra lov om skibes besztnings krav om, at
forere af danske skibe skal have dansk indfedsret. Derved skabes mulig-
hed for, at dansk ret kan bringes i overensstemmelse med to nyligt afsagte
domme fra EF-domstolen.

2. Heringssvarene og kommentarer hertil

2.1 Andring af somandsloven

RestaurationsBranchens Forbund har stillet forslag om enkelte prazcise-
ringer, som der er taget hejde for i lovforslaget.

2.1 Andring af lov om skibes bescetning

Danmarks Rederiforening, Bilfeergernes Rederiforening, Rederiforenin-
gen for mindre Skibe samt Rederiforeningen af 1895 finder, at der ikke
lngere er nogen saglig begrundelse for at opretholde et krav om dansk
nationalitet for skibsforeren af hensyn til den pagzldendes myndigheds-
udovelse. Med nutidens kommunikationsformer vil en skibsferer altid
kunne indhente vejledning hos rederiet eller andre instanser i land, lige-
som danske myndigheder hurtigt kan komme om bord i et skib, nar det er
nedvendigt for at efterforske forbrydelser.

Foreningerne anbefaler derfor, at der generelt abnes for, at ogsa skibsfe-
rere fra tredjelande kan gore tjeneste pa danske skibe. Der henvises szr-
ligt til, at flere rederier tilrettelegger en international rekruttering og ens-
artet uddannelse af deres sefarende. Det vil derfor vere ulogisk og utids-
svarende, safremt sefarende fra tredjelande ikke far samme karrieremu-
. ligheder som deres kollegaer. Sterst mulig fleksibilitet i forhold til besat-
ningssammensetning og karrieremuligheder om bord pa danske skibe vil
endvidere vare i trdd med Danmarks ensker om at opretholde status som

25. oktober 2004
Sag 199945613

S@FARTSSTYRELSEN
Vemundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @&

TIf. 39174400
Fax 39174401
CVR-nr. 298316 10
sfs@dma.dk
www.sofartsstyrelsen.dk
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en forende sofartsnation. Safremt en sadan generel liberalisering ogsa for
personer fra tredjelande ikke kan opnés, finder foreningerne. at der bor
skabes en dispensationsmulighed, som er mere vidtgaende end der er lagt
op til i lovudkastets bemerkninger.

Sofartens Ledere (Dansk Navigaterforening). stottet af Restaurations-
Branchens Forbund samt Funktionzrernes og Tjenestemandenes For-
bund anforer, at danske skibsferere — selvom en timemassig eller procen-
tuel opgerelse ikke kan dokumenteres — i ikke uvasentligt omfang udfe-
rer myndighedsbefojelser og opgaver, der under andre omstendigheder
udferes af offentlige myndigheder. Foreningerne finder, at det ikke admi-
nistrativt ved bekendtgorelse, men i loven ber fastlegges, hvilke faglige.
uddannelsesmessige og sproglige krav forere af danske skibe skal leve
op til. Man legger vagt pa, at alt relevant lovgivning og regler af betyd-
ning for myndighedsudovelsen er oversat til og tilgeengelig pa fremmede
sprog. Man ensker ogsé, at de regler, som er af betydning for den pagel-
dendes funktioner som leder og arbejdsgiverstedfortreder, er oversat.
Foreningen anforer endvidere, at de danske uddannelseskrav, som ligger
betydeligt over de internationale krav, forsat ber opretholdes, ogsa over-
for udenlandske skibsforere. Foreningen finder endeligt, at det savner en-
hver saglig begrundelse, at der hjemles adgang til ogsé at undtage perso-
ner fra tredjelande.

Dansk Se-Restaurations Forening anferer, at man er enig i, at de to EU
domme ma fortolkes saledes, at skibsfererstillingerne alene kan forbehol-
des for en medlemsstats egne statsborgere, i det omfang den pagzldende
medlemsstat kan pévise, at egentlig myndighedsudevelse er en vasentlig
del af regelmessige forpligtelser og ansvar. Man papeger imidlertid, at
skibsforerens ansvar i henhold til de internationale konventioner og dansk
lovgivning er langt mere vidtgéende, og at der derfor ber stilles supple-
rende krav. Det er endvidere foreningens opfattelse, at lovgivningen, fx
bestemmelserne om anmeldelse af arbejdsulykker, ikke vil blive efterle-
vet, ligesom man udtrykker forundring over og afstandtagen til, at lov-
bestemmelsen ogsa omfatter personer fra tredjelande.

Grenlands Hjemmestyre har tilkendegivet, at der vil blive taget stilling til
sporgsmalet om ikraftszttelse af @ndringen for Gronland efter forelzg-
gelse af et forslag til kongelig anordning herom.

Kommentar:

Lov om skibes besatning indeholder et generelt krav om. at forere af
danske handels- og fiskeskibe skal have dansk indfedsret. Der kan efter
indhentet erklaering fra de berorte organisationer under scerlige omstcen-
digheder dispenseres herfra. Dispensationsmuligheden har kun veeret an-
vendt i fa tilfeelde, fx statsborgere fra andre lande, der har permanent
bopel i Danmark.
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Det folger af to domme fra EF-domstolen. at EU-rettens bestemmelser
om etablering. arbejdskrafitens frie bevaegelighed og retten til fri udveks-
ling af tjenesteydelser indeberer, at medlemsstaterne alene kan forbehol-
de stillingen som skibsforer for landets egne borgere. sifremt de myndig-
hedsbefojelser, der er tillagt skibsforeren, faktisk udoves regelmeassigt og
ikke udgor en meget begreenset del af deres arbejde.

Begrebet myndighedsbefojelse omfatter ikke de almindelige pligter, som
er palagt borgere, herunder redere og skibsforere. fx bestemmelser om
arbejdsmiljo, skibes sodygtighed og kost og sundhedsforhold mv. Skibsfo-
rere er efter dansk lovgivning kun i begreenset omfang tillagt myndig-
hedsbefojelser, og det har trods opfordring ikke veeret muligt for mand-
skabsforeningerne at pavise, at disse udoves regelmeessigt og ikke kun
udgor en meget begreenset del at skibsforernes arbejde. Nationalitetskra-
vet kan derfor ikke opretholdes overfor personer fra E U/EODS lande, og
den geldende lovs dispensationsadgang vil ikke veere tilstreekkelig til at
leve op til EU rettens krav for sa vidt angdr skibsforere fra disse lande.

De danske maritime uddannelser ligger pa et hojt niveau, hvilket altid
har veeret dansk politik bl.a. for at gore danske sofarende mere konkur-
rencedyglige uanset et hojere lonniveau. Dette konkurrenceparameter,
som er til fordel for danske navigaterer, vil fortsat blive opretholdt. Der
er imidlertid efter lov om skibes bescetning ikke krav om. at skibsofficerer
pa DIS-skibe skal have danske soneringsbeviser. Udenlandske sonce-
ringsbeviser skal dog anerkendes af Sofartsstyrelsen, for de pageeldende
mad gore ljeneste pd danske skibe. Sofartsstyrelsen har hidtil ved aner-
kendelsesproceduren sikret, at de pageldendes kvalifikationer lever op til
de internationale krav, ligesom der for de ledende officerer er stillet sup-
plerende krav om kendskab til dansk sofartslovgivning, herunder de dan-
ske arbejdsmiljokrav. Dette vil ogsa ske fremover. Det skal dog bemcer-
kes, at Kommissionen har fremsat forslag til et direktiv om gensidig an-
erkendelse af soneringsbeviser inden for EU/E@S. Efter forslaget vil der
skulle ske en umiddelbar anerkendelse af sonceringsbeviser fra ovrige
medlemsstater, herunder skibsforerbeviser. Eneste supplerende krav, som
kan stilles i forbindelse med anerkendelse af EU/EQS-beviser. er kend-
skab til national lovgivning pa det maritime omréde. Lov om skibes be-
setning kraever, at officerer i fiskeskibe skal have danske sonaeringsbevi-
ser, dog sdledes at personer med sonceringsbeviser fra E U/EQDS lande har
ret til erhvervsudovelse i danske fiskeskibe — skibsforeren undtaget — efier
geeldende EU-regler.

Det var i lovudkastet anfort, at det vil blive overvejet at overscette dele af
de danske regler til engelsk. Relevante danske regler vil blive oversat til
engelsk i det omfang, det skonnes nadvendigt. Der vil dog ikke ske en
fuldstendig overseettelse af al dansk lovgivning, der vedrorer sofartser-
hvervet, saledes som det er ansket af nogle af mandskabsorganisationer-
ne. De nutidige teknologiske kommunikationsmuligheder fra land til skib
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og omvendt gor, at en skibsforer uden storre besveer kan indhente den
nodvendige stotte og instruktioner inden for kort tid

Det er i forslaget preciseret, at den nye bestemmelse alene omfatter per-
soner. som er omfattet af De Europeiske Feellesskabers eller EOS's reg-
ler om etableringsret, arbejdskrafien frie bevaegelighed eller ret til ud-
veksling af tjenesteydelser. Den hidtidige dispensationsbestemmelse op-
retholdes uendret.

Det er som anfort af Grenlands Hjemmestyre forudsat i lovforslaget, at et
udkast til kongelig anordning om ikrafiscettelse af eendringen til lov om
skibes besatning vil blive forelagt hjemmestyret efter lovens vedtagelse i
Folketinget.

Den lovtekniske gennemgang i Justitsministeriel har endvidere givet an-
ledning til justeringer i forslaget.
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Rigsombudsmanden i Grenland

_ ?///Z/

2 1 SEP. M0

Sefartsstyrelsen Dato:

Att.: Jargen Loje Hansen .

Vermundsgade 38 ¢ . . J.nr.: 35731

2100 Kebenhavn @ Brev nr.: 0 0 5 6 0

I forlzengelse af Rigsombudsmanden i Grenlands skrivelse af 6. september 2004
til Grenlands hjemmestyre har Rigsombudsmanden den 20. september 2004
modtaget vedlagte udtalelse fra hjemmestyret vedrerende zndring af
semandsloven og beszetningsloven. ‘

Rigsombudsmanden i Grenland har ingen bemeerkninger i den anledning.

Der henvises til Deres j.nr.199945613.

Med venlig hilsen

St Sottes

Tine Nyeng Toldbod

SOFARTSSTYRELSEN
Indg.: 29 SEF. 2004

Journairi..
Kontornr.: 5):/5 /‘/5

Akt. nr.:

Biag:
Rigsombudsmanden 1 Grenland Indaleceqgap aqq. 3 Telefon: +299 32 10 01
Kalwallit Nunaannt Rigsombudsmandi Postboks 1030 Telefax: +299 32 41 71
www.rgsombudsmanden.g} 3900 Nuuk E-mail: domgrzgl.stm.dk
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NAMMINERSORNERULLUTIK OQARTUSSAT - GRONLANDS HIEMMESTYRE - GREENLAND HOME RULE
Ineqarnermut Attavegarnermullu Pisortaqarfik

Direktoratet for Boliger og Infrastruktur

Department of Housing and Infrastructure

RigsombudsmandeniGrqnléﬁd - 359’?—/88 .. ---.Ullog/dato : 17.september 2004
Postboks 1030 e Cee e T T_. .-Allat/init.  : FD

3900 Nuuk ’ _ oo qumal nr : 31.0143

Vedr. zndring af semandsloven

Rigsombudsmanden i Grenland har i henvendelse af 6. september 2004 (Deres j.nr.: 35731/2004)
anmodet Grenlands Hjemmestyre om udtalelse i forbindelse med lovudkast til @ndring af
semandsloven og besztningsloven.

For semandsloven gzlder, at denne ikke er sat i kraft i Grenland. Direktoratet for Boliger og
Infrastruktur har intet at bemearke.

I forbindelse med besztningsloven skal felgende bemerkes. Zndringen 4bner mulighed for, at
andre EU-borgere kan gare tjeneste som forere af danske skibe og dermed grenlandske. Dette
krever imidlertid en godkendelse fra Gronlands Landsting. Der afventes forslag om kongelig
anordning.

Med venlig hilsen

o

Felix Dalker

Box 909 -3900 Nuuk Telefon (+299) 34 50 00 Direkte (+299) 34 54 11 Telefax (+299) 34 54 10 E-mail: fda@gh.gl
Al post bedes adresseret til direktoratet og ikke til enkeltpersoner
Allakkatigul ssaffiginnissutit inunnut nassiurmagit oi rfi i
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P RestaurationsBranchens Forbund i
RBF The National Danish Restaurant Trade Union 2400 Kabenhawn NV

faglig@rtdk
Telsfon 72247224 .
Fax 72247200

weo, . ORIGINAL i

kassen@rbLdk
2100 Kebeohavn @ s @bl

Fax 72247190
FAGLIGT SERRETARIAT
Den 23. september 2004
Vor ref.: BM/g)

Sags nr.: 1755.13

Kommentarer til forslag til 2ndring af Ssmandsloven og besiningsloven (vedr. tidsbe-
et ans=ttelse mm.) - Deres ref.: Sag 199945613 — Arkivkode 02.01.01
Pa baggrund af skrivelse af 31. august 2004 har forbundet falgende bemarkninger til oven-

nzvate:
o

1) Reglerne vedr. tidsbegrmenset ansmttelse.
Zndringerne giver for vort forbunds vedkommende ikke anledning til bemarkninget

idet loven om tidsbegrenset ansettelse jo stadig cr gzldende til sos og i givet tilfzlde
skal Jigge til grund ved konkrete sager til s#s. Loven om tidsbegranset anszttelse
gelder ogsd § 2 ansatte. Derfor skal forslaget gore det klart, at minimum sndring nr.
1 og 2 ogsa er geldende for § 2 sofolk, hvilket ikke ec tilfeldet i det nuvarende for-
sleg.

Loven om tidsbegreenset anszttclse gzlder endvidere alle spfarende, der er ansat pd
et dansk skib uanset nationalitet og bopal, dvs. den gzlder ogsé for udenlandske sa-
folk p& danske skibe, der ikke henharer under EU-sefarende. Dette vil vi dog for en
ordens skyld gerne have bekazfiet.

Vi amsker endelig bekrftet, at tilfajelsen af begrebet "en bestemt rejse” (3f. § 1 oyt

stk. 2) ikke pa vort omride (fzrger, herunder passagerskibe) medforer en svekkelse

af kravet om en objektiv og saglig begrundelse for at anvende tidsbegranset ansxttel-

se. En tidsbegransct ansxtielsc pi DFDS-Osloruten kan ikke blot begrundes med en
bestemt rejse fra Kobenhavn og tilbage igen, men skal have en objektiv begrundelse.
Begrebet har ikke en hevdvunden betydning pé vort omride. .

Som minimum skal det bekrfies, at tilfajelsen pi vort omarade ikke er en realitets-
2endring i forhold til teksten i loven om tidsbegreenset ans®ttelse.

2) Nationalitetskravet til skibsforere.
Detic spergsmal har sclvfelgelig stor betydping for de menige pA baggrund af den
rolle skibsfereren er tillagt i Semandsloven mm. . _

Vi kan ikke tiltrede forslaget og skal derfor henvise til kommentarerne fra DSRF og

Sefartens Ledere.
Med venlig hilsen SOFARTSSTYRELSEN
‘BE thos indg.: 2 7 SEP. 2004
. Journain:.. WUGCF/
faglig sekretzr Kontornr.: 5 / F#HS :
Akt. nr.: ’
Bilag: l

I —
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Funktionzerernes o1

Sofartsstyrelsen Tjenestemandenes
Vermundsgade 38 c Familesrdd

2100 Kebenahvn @. 11e3

att. Jargen Loje Hansen . 23.9.2004 OLPRMOK

Under henvisning til brev fra Sefartsstyrelsen af 31. august 2004
vedrarende heringssvar til Forsiag tif Lov om 2endring af Semands-
loven og Beszetningsloven skal FTF herved fremkomme med fol-
gende bemaerkninger:

FTF kan tifslutte sig forslag til 2endring af Semandsloven vedroren-
de tidsbegraensede anszettelser som en konsekvens af den allerede
vedtagne ndring af Funktionzerioven. )

Hvad angar den foresldede zendring af Beszetningsloven, som be-
tyder en administrativ bestemt afskaffelse af det hidtil gzeldende
krav om, at en skibsfarer af danske skibe skal have dansk indfeds-
ret, finder FTF dette betaenkeligt, fordi skibsferere af danske skibe i
et vist omfang udever myndighedsbefojelser og opgaver.

FTF kan i ovrigt tilslutte sig indholdet af Sefartens Ledere/Dansk
Navigaterforenings skrivelse af 22.9.2004.

Med venlig hilsen

} Ole Prasz
faglig sekretzer

[oadct Meis

SOFARTSSTYRELSEN
ndg: 27 SEP. 2004

Journaini.. K S &,

Kontornr.: EHs Nk Hemmngsens Gade

AKL. nr. Postboks 116

Bilag: 1010 Kaberhawn X
Teleton 33 36 6300
Teletax 33 36 83 80 i

1 E-mal ftiOff .ok
wwwftf.dk

4____.)




DANMARKS REDERIFORENING
BILFZAERGERNES REDERIFORENING
REDERIFORENINGEN FOR MINDRE SKIBE :
REDERIFORENINGEN AF 1895

Solartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kobenhavn O . ndgs 7% RFr oyl
At Fuldmaegtig Jorgen Loje Hansen

Journesrs. gps/ R
Kosine”
AR el

E4a0:

SUFARTSQTVEES] €t

21. september 2004 41110:94000 pviby

/Endring af Somandsloven og Bes:wetningsloven (Sag 199945613)

Mecd henvisning til Sofartsstyrelsens brev af'31. august har Ruederiforeningeme folgende
kommentarer til de to loviorslag:

Justering af reglerne om tidsbegraenset anszettelse for sefarende mé vi notere os er .
audvendigzjort al El-regle vedrorende tidshegrensct ansactielse. bvorfin disse

. 3

xndringer ikke giver Rederiforeningerne anledning til bemacrkninger.

Vedrorende tilpasning af nationalitetskrav til forere af handelsskibe og fiskeskibe har
Redcriforeningerne et klart onske om en @ndring af dansk lovgivning som alspejler den
internationaliscring. der er sket af skibsfarten, herunder den internationalisering der cr

sket af det danske redericrhvery. Med nutidens kommunikationsformer, hvor en skibs-

forer uden ophold kan indhente vejledning hos rederiet elier andre instanser i land og .
med de korte rejsetider. hvormed danske myndigheder kan komme om bord i ¢t dansk

skib i cfierforskningssammenhang. ser vi ingen begrundelse for at opretholde et krav om
dansk indlodsret med henvisning til. at der kraves en swerlig dansk indsigt i den officiclle
myndighedsudovelse. Udgangspunkiet er sdledes. at vi kan byde den loreslacede wndring
velkommen.

Det or imidlertid Rederiforeningernes oplattelse, at ophavelsen al nationalitetskravet
ikke blot bor gatde for EU-borgere. men ogsi andre nationaliteter. Vi ser ikke noget
sagligt grundlag for. at ikke-1iU-borgere ikke ogsa skulle kunne vaere omfatiet af'en
liberalisering. Rederiforeningerne kan viere enige i at man. hvad enten man er 1-U-borger
clicr ¢j. skal opfvide supplerende uddannelseskrav. j fr. i ovrigt bemaerkningerne om at
man skal have kendskab til national solartslovgivning. Tilsvarende finder vi det naturligt.
at dele afl danske regler oversettes til engelsk.

AMALIEGADE 33 * DK-1256 K@BENHAVN K * TLF.: +45 33 11 40 88 " TELEFAX: +45 33 11 62 10
E-maik: info@shipowners.dk

lAce.: cms.als
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Udover disse mere principiclle betragtninger onsker Rederiforeningerne at understrege. at
flere danske rederier tilrettelegger en intemational rekruttering og uddannelse af’ deres
sofarcnde. Det forckommer ikke tidssvarende. hvis sofarende, blot fordi de ikke har
dansk indlodsret clter kommer Ira ct land udenfor 1. ikke skutle kunne have samme
karricremuligheder som deres Kollegacer. Nir ot rederi tilrettelegger en ensartet uddan-
nelse af sine sofarende uanset nationalitet. og har ¢n bredt internationalt sammensat flade.
forckommer det ikke logisk. at man er afskaret fra at forctage skift mellem skibstorere pé
skibe af forskellige flag inden for aden. vansct skibsforcrens nationalitet.

Uden at afvise at der kan vaere enkelte skibstyper. hvor der muligvis kan stilles saerlige
nationalitetskrav. finder Rederiforeningeme det naturhigt. at danske regler skaber storst
mulig flcksibilitet i henseende til bemandingssammensctning og karricremuligheder for
de sofarende. Dette vil ogsi viere i trid med Danmarks onsker om at opretholde status
som ¢n forende sofartsnation. Vi Kan i denne sammenhang henvise til. at man i Holland i
stigende omfang er lobet ind i problemer med at rekrutiere ¢t tilstrackkeligt antal so-
farende som folge af spacvre nationalitetsbestemmetser for s& vidt angdr ofticerer,

Kan der alene skabes stotte For den forestaede andring af besietningsloven. linder vi det
nodvendigl. at der sumtidig skabes en dispensationsmulighed som er mere vidigdende
end den der angives | bemarkningeme. Fn sadan dispensationsadgang bor varctages al
Sofartsstyrelsen, og i ovrigt siledes at der ikke skal vaere nogen vetoret fra organisa-
tionernes side. 1 sin behandling alf dispensationsansogninger fra ikke lilJ-borgere kan der.
jit. ovenfor. feks. lagges veal pa. hvorledes ct rederi overordnet tilrettelaegger sin
rekrutterings- og uddannelsespolitik. herunder om en dispensation vil kunne understotte
de cnkelte sofarendes karricremuligheder.

Med venlig hifsen
pd Rederiforeningernes vegne
Qen 702
Qe e

Pia 5. Voss

AMAILIEGADE 33 * DK-12560 KOBENHAVN K * TIF: 3533 11 4088 * VELEFAX: 14833 11 62 10 2
E-mail: infoa shipowners.dk -




Sefarisstyrelsen

Att: Kontorchef Frank B. Mortensen
Vermundsgade 38 C

2100 Kebenhavn @

Kebenhavn, den  13. september 2004

Vedr.: ZEndring af somandsloven og hesatningsloven.

Under henvisning til Sefartsstyrelsens brev
ovennaavnte love skal det hermed meddeles,

meerkninger til forslagene.

Med venlig hilsen
Maskinmestrenes Forening

&, Lok Nuclee

Pia Beck Nielsen
Juridisk konsulent

laaauS 613 ]is

JAOrgenisaSonenOffentige myndighadertMinistavier og

SPFARTSSTYRELSEN
indg.: 16 SEP. 2004
Journalni..

Kontornr.: SP‘S/VQ
Akt. nr.s

Bilag:

L(Op: \/"'H

Maskinmestrenes
Forening

. Sankt Annae Plads 16

DK-1250 Kebenhawn K
Telefon: 33 36 49 20

- Telefax: 33 36 49 49

E-mail: mf@mmf.dk
Web:  www.mmf.dk

Vor ref.: §-8.27.8
PBN

af 31. august 2004 vedr. lovforslag om @ndring af
at Maskinmestrenes Forening ikke har nogen be-

08.13, SFS, vadr. haring ors loviorsisg doc




Frank B. Mortensen (SFS)

Fra: Sefartsstyrelsen (SFS)
Sendt: 23. september 2004 11:38
Til: Karin Rungsted (SFS) - -
Emne: VS: Haring vedrarende lovudkast om zendring af spfarisloven og besastningsloven
—Oprindelig meddelelse—
Fra: Linda Strube {mailto:1st001@foa.dk)
Sendt: 23. september 2004 10:57
Til: Sofartsstyrelsen (SFS)
Emne: VS:HMngvedmrmdelovudlestmnandﬁngafsdaermogbsaammgslwen
—~——Qprindelig meddelelse—
Fra: Linda Strube
Sendt: 23. september 2004 10:50
Tk jh@dma.dk’
Emne: Haﬁngvedmmdelovwkaaunanddngafsofaruovmogb&uingslwen

Med henvisning til Sefartsstyrelsens skrivelse af 31.august 2004, sag nr. 199945613 om Hering vedrerende lovudkast
om aendring af sefartsloven og besaetningsloven skal det meddeles, at Forbundet af Offentligt ansatte/Teknik- og
servicesektoren ikke har bemaerkninger til lovudkastet.

Med venlig hilsen

pd vegne af Reiner Burgwald
Linda Strube

Sekretaer

Teknik- og servicesektoren

Forbundet af Offentligt Ansatte Staunings Plads 1-3 1790 Kebenhavn v
Telefon: 46 97 26 26 Direkte: 46 97 25 04 Fax: 46 97 22 85
E-mail: Ist001@foa.dk URL: www.foa.dk <http://www,foa.dk>
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Sefartsstyrelsen SOFARTSSTYRELSEN

Vermundsgade 38 C .
2100 Kebenhavn & Inag.: 27 SEP.2004
Journalny.. (K5
Att: Jergen Loje Hansen Kontornr.: F EHS
Akt. nr.; 22/9-2004
Bilag:

4080/08

Vedr.; Forslag til lov om zndring af somandsloven og besztningsloven

HORINGSSVAR

Foreningens bemrkninger er udelukkende til den del af lovforslaget som vedrerer "besatningslo-
ven", idet vi ikke har kommentarer til lovforslaget avrige del.

Vi skal indledningsvis beklage vi ikke ndede at fremkomme med bemzrkninger i den oprindelige
heringsrunde.

Overordnet set er det foreningens holdning at man ma forsté betydningen af de 2 EU-domme, i
sammenhzng med IMO's konvention om uddannelse af sofarende, om senzring og om vagthold.

EU-dommene isoleret set forstds p4 den méde, at en medlemsstat ikke kan forbeholde skibsforerstil-
linger for egne statsborgere i strid med EU-regler om arbejdskraftens frie bevaegelighed, medmindre
det pageldende medlemsland kan pdvise, at egentlig myndighedsudovelse er en veesentlig del af

skibsforerens regelmessige forpligtelser og ansvar.
Sofartens Ledere/Dansk Navigatorforening, har i tidligere horingssvar behandlet disse forhold, og
Dansk Se-Restaurations Forening kan tilslutte sig alle navigateremes bemerkninger.

I den forstelse af myndighedsudavelse der legges i EU-dommene, indskrenkes denne til at omfat-
te egentlige politimessige befajelser og lignende. Hvis der imidlertid sammenholdes med omtalte
IMO-konvention, er det foreningens opfattelse at skibsfererens forpligtelser og ansvar er langt vide-
re i relation til dansk lovgivning i det hele taget, og omfatter ethvert lovteknisk forhold, s3ledes som
disse feks. fremgar af Semandsloven og Danske Sofartslove generelt set.

Nér det siledes i bemarkningemne til lovforslaget fremgir, at der kun i beskedent omfang vil vare
behov for overszttelser af danske lovtekster til engelsk, sa giver dette efter foreningens mening et
voldsomt undervurderet billede af konsekvenseme, sifremt lovteksten bade skal tilfredsstille de to
EU-domme, og tillige fortsat leve op til kravene efter IMO-konventionen.

Det er Dansk So-Restaurations Forenings opfattelse, at nationalitetskravet for skibsferere i danske
skibe, er af afgerende betydning for en forstéelse af, at danske skibe ogs3 lever op til danske natio-
nalitetskrav og standarder, bide sefartsmessigt og besztnings-socialt i det hele taget. Hvis et sti-
gende antal skibe i DIS vil blive bemandet med rent udenlandske besztninger, er der n2ppe mange
som vil bevare tiltroen til, at feks. arbejdsskadeulykker vil blive opfattet og behandlet i overens-

Mast Alli 13 - DK-2610 Rodovrr
1k, 56 36 55 85 - Giro 5424437
Fax 36 36 55 80 - E-wail: dsut@dsuf.dk




stemmelse med dansk lov, danske formularer og dansk praksis i det hele taget. Helt generelt er det’
vores opfattelse, at den intemnationale "tiltro" til vzrdien af det danske flag agter, vil forsvinde, og
erstattes af almindelig desillusion og ligegyldighed.

Nir det er sagt, ma vi ogsé erkende og respektere de 2 EU-domme pA deres egne preemisser om et
overordnet hensyn til arbejdskraftens frie bevegelighed, som er en af EU's hellige grundlove. Det
m4 imidlertid ske med passende hensyn til trovardige krav om at kunne efterleve forstdelse af og
respekt for dansk lovgivning i en bred sefarts- og besatnings-relateret forstand. De forudseetninger
som i den forbindelse skal formuleres i en senere bekendtgorelse, ma vi konsekvensmeassigt tage
stilling til nar en sidan tekst foreligger.

Med al den skepsis vi kan have, overfor den mulighed at ikke danske statsborgere - mere end rent
undtagelsesvist - kan opfylde rimelige krav til ovenstiende, ma vi imidlertid udtrykke vores dybe
forundring og afstandtagen over, at lovteksten er udformet siledes, at den ikke alene tilpasser sig de
2 EU-domme og kommissionens bemarkninger hertil, men af uforstielige grunde udvider tekst-
grundlaget til at kunne omfatte statsborgere fra et hvilket som helst land, og ikke blot EU-lande. 1
det mindste kunne vi have en slags tiltro til at andre EU-statsborgere end danske vil kunne opfylde
nogle grundlzggende betingelser om retsforstielse, fordi meget lovgivning i EU er og vil blive
hammoniseret, og fordi vi har en felles lovkulturel baggrund.

Foreningen ma generelt udtrykke sin dybe skepsis over lovforslaget og dets videre praktiske skab-
ne, og i serdeleshed m3 vi udtrykke vores afstandtagen over en unedvendig og helt uforstielig ud-
videlse som hverken retsligt eller pragmatisk er begrundet i lovforslaget.

Med venlif :’lsen
Ole Strandberg

faglig sekretxr




y ‘l‘ Sgfartens Ledere %f//// /.
" N ' Dansk Navigaterforening 4////

S@FARTSQWFFI SEN
Sofartsstyrelsen

Vermundsgade 38 C indg: 27 SEY. 2004
2100 Kobenhavn @ P,
Kontornf.: LHS
Att.: Jorgen Laje Hansen .
Akt. nr.s
Blag: 22. september 2004

Heringssvar — Forslag til Lov om sendring af Semandsloven og Besztningsioven

Under henvisning til skrivelse fra Sefartsstyrelsen af 31. august 2004 vedrerende ovennevnte skal
Safartens Ledere / Dansk Navigatorforening hermed fremkomme med bemarkninger og
kommentarer til de fremsatte forslag til lovendringer. ‘

Indledningsvist bemarkes, at de foresldede @ndringer af Somandsloven vedrorende tidsbegrznsede
ansettelser, som en konsekvens af den allerede vedtagne 2ndring af Funktionarloven, ikke giver
foreningen anledning til bemarkninger. Foreningen tilslutter sig siledes &ndringeme og er desuden
af den opfattelse, at ndringeme er udformet fornuftigt og til gavn for de af loven omfattede
medarbejdere.

For sA vidt angdr de foresldede ndringer af Besztingsloven, som indebazrer en administrativ .
bestemt afskaffelse af det i ioven hidtil g_aeldcnde krav om, at forer af danske skibe, skal have dansk

indfedsret, bemerkes falgende:

Som anfart og eksemplificeret i vores tidligere heringsskrivelse, er det foreningens opfattelse, at
skibsforeme p danske skibe i ikke uvasentligt omfang udever myndighedsbefojelser og opgaver.

Dette til trods for, at en egentligt timemzssig eller procentvis opgerelse heraf ikke lader sig
dokumenterer. Lovgivere har — serligt i Semandsloven og ved delegation af Sefartsstyrelsens
kompetence — tillagt skibsfereren en lang rzkke pligter og ansvarsomréder, der under andre
omstzndigheder udfores og udeves af offentlige myndigheder og instanser. .

P4 denne baggrund findes det betznkeligt, at en sa vidigiende #ndring af lovgivernes
forudsztninger — kravet om dansk indfadsret for skibsfareren - for pilzeg af dette ansvar og
opgaver, nu rent administrativt fjernes.

Safremt den nuvarende adgang til at dispenserer fra kravet om dansk indfoadsret, administreret i
lyset af de foreliggende afgorelser fra EF-domstolen, ikke findes at kunne leve op til EU-retten, et
det foreningens opfattelse, at lovgiverne ber tage stilling til, hvilke krav — fagligt,
uddannelsesmzssigt og sprogligt — der generelt skal fastszttes for beszttelsen af skibsforerstillinger ;
ombord pi danske skibe.

Der stilles i evrigt p nuverende tidspunkt til uddannelsen af danske skibsforer krav, der ligger
betydeligt ud over, hvad der som minimum forlanges i henhold til gzldende internationale
konventioner. Disse supplerende uddannelses- og sikkerhedskrav — herunder ogsé indgdende
kendskab til dansk sefartslovgivning - ber naturligvis som minimum fortsat veere geldende, i
tilfelde af opheevelse af kravet om indfirdsret.

\N—_——/ |

"NKavigateremnes Hus™, Havnegade 55, DK -1058 Kobenhava K.

_________——-————————"-Jl




‘ W\ Sgfartens Ledere
“ ' Dansk Navigaterforening

Med henblik pa at kunne honorere disse nationale uddannelseskrav og skzrpede regler for
sikkerhed, er det af afgerende betydning, at alt relevant lovgivning og regler af betydning for den
nedvendig myndighedsudavelse, der indgir som en daglig foretagelse i skibsfererens
arbejdsopgaver, er oversat og tilgzngeligt p4 fremmede sprog, til brug for de udenlandske
skibsforere. Dette galder tillige regelsat og lovgivning pa omrider der lejlighedsvis md anvendes
ombord og hvortil kendskab er nedvendigt, for at kunne forvalte en kompleks og ansvarsfuld
stilling som leder, arbejdsgiverstedfortreeder og myndighedsudever. Der tenkes i denne
sammenhang eksempelvis pa regleme i arbejdsmilje- og arbejdsskadelovgivningen.

Alternativt mi der til udlendinge stilles krav om sproglige kompetencer og feerdigheder pa dansk,
saledes at det er muligt at tilegne sig den nadvendige viden og kundskab p4 dansk.

Som det fremgér af ovenstiende, og som det ogsi er lagt op i bemzrkningeme til det fremsendte
forslag, er det herefter afgerende, hvorledes den foresliede bemyndigelses til Sofartsstyrelsen
forvaltes, udfyldes og praktiseres af styrelsen i fremtiden. Foreningen ser derfor frem til at blive
yderligere inddraget i den egentlige udformning af det materielle indhold af de nye bestemmelser.

Desuden bemzrkes, at det efter foreningens opfattelse savner enhver saglig begrundelse, at den
foreslaede hjemmelsbesternmelse tillige kan udvides til at omfatte personer udenfor EU og E@S-
lande.

Det er siledes fortsat — med henvisning til det af foreningen tidligere anforte - vores opfattelse, at
det nugzldende krav om dansk indfedsret er velbegrundet og dermed ogsi i langt de fleste tilfelde i
overensstemmelse med EU-retten. En eventuel tilpasning af disse nationale regler kunne siledes
mere passende gennemfares ved en &ndring og evt. lempelse af den eksisterende
dispensationsadgang, i lyset af de omtalte to domme fra EF-domstolen.

Som tidligere naevnt bidrager foreningen fortsat geme konstruktivt under den igangvarende
revidering og forandring af gzldende regler p2 omridet.

Med venlig hilsen

s

Sofartens Ledere / Dansk Navigaterforening
Pemille Sazdam Frandsen
Advokat

\N/\__—/

“Navigatercraes Hus”, Havnegade 55, 19K -1058 Kabenhava K.
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SITUATIONEN FOR NORSKE S@FARENDE I NIS

Kilde: Maritim Logg (fzelles fagblad for de
norske sofartsfagforeninger), nr. 6-2009.

Hvordan gik det egentlig med de norske
stillinger i Norsk Internationalt Skibsregi-
ster, efter det blev oprettet i 19877

Slet ikke som man havde habet, siger
specialradgiver Tore Gjestrum fra Norsk
Sjoofficersforbund. Der er stadig feerre
nordmaend pa NIS-skibene.

Totalt var antallet af norske stillinger i
2001 (moenstrede) 2.027, medens det til-
svarende tal pr. 1. juni 2009 er pa 907
menstrede pa totalt 600 NIS-skibe.

Antal nordmeend beskeeftigede i NIS |
visse stillingskategorier, udregnet med
en faktor 2 ud fra de tal som er opgivet
for menstrede i artiklen.

2001 2009
Matroser 316 80
Maskinister 1082 518
Styrmeend 900 426
Skibsfgrere 806 480
Totalt 3104 1504

"Det horer med til historien at antal stillin-
ger var langt hojere tilbage i 1990'erne".

Norsk Sjemannsforbund var helt naturligt
de ivrigste modstandere af NIS. Som se-
officererne sé det, var problemstillingen
enkel, uden NIS ville skibene blive udfia-
get.

Nar talen falder pa de norske skibsfore-
re, som er sikret stillinger ved lov, tilfejer
Tore Gjestrum, at ingen havde troet der
ville komme s& mange dispensationsan-
segninger, og at de ville glide sa let igen-
nem.
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Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Morten Kallestrup (EBST)

Sendt: 8. februar 2011 09:38

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS)

Cc: EBST Ministerbetjening (EBST); Birgit Jensen (EBST); Maria Viuf (EBST); Steen
Christensen (EBST)

Emne: VS: Haring - lovforslaget om sendring af lov om skibes besaetning, lov om beskatning af
sefolk, semandsloven, lov om Handelsfladdens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Vedheeftede filer: Heringsliste.doc; Haringsbrev.doc; 2011 02 04 lovforslag.pdf

Keere Anita,

EBST har ingen bemaerkninger.

Mvh Morten

Morten Kallestrup

Special Advisor, Intemal Market Center
Danish Enterprise and Construction Authority
Ministry of Economic and Business Affairs
Langelinie Allé 17, DK-2100 Copenhagen
Tel dir: +45 35 46 65 28

E-mail: mkl@ebst.dk



Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: Cathrine Werthwein Andersen [CWA@eogs.dk]

Sendt: 7. februar 2011 09:18

Til: Anita Vedso Larsen (SFS)

Cc: Sofartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS); Janni Melhede (EOGS); Cathrine Werthwein
Andersen; Mette Solbjerghgj Isaksen; Marie Agerlin Olsen; Simon Hauptmann (EOGS)

Emne: VS: Hering - lovforslaget om aendring af lov om skibes beszetning, lov om beskatning af
sefolk, semandsloven, lov om Handelsfladens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Vedheaeftede filer: Heringsliste.doc; Heringsbrev.doc; 2011 02 04 lovforslag. pdf

Til Sefartsstyrelsen

CKR har modtaget nedenstaende i haring:

Lovforslaget om sendring af lov om skibes besaetning, lov om beskatning af sefolk, semandsloven, lov om
Handelsfladens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sos

CKR har ingen bemeerkninger, idet forslaget ikke vurderes at have administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Med venlig hilsen

Cathrine Werthwein Andersen
Studentermedhjeelper

ERHVERVS- OG SELSKABSSTYRELSEN
Center for Kvalitet i Erhvervsregulering

Kampmannsgade 1
1780 Kebenhavn V
Telefon: 3330 7700
Direkte: 3330 7778
E-mail: CWA@eogs.dk
www.eoqs.dk

OKONOMI- OG ERHVERVSMINISTERIET



Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Louise Vergo [love@FOA.DK]

Sendt: 16. februar 2011 11:14

Til: Sofartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS); Anita Vedse Larsen (SFS)

Cc: HOERING; SEKTORERNE; Reiner Burgwald

Emne: SV: Hering - lovforslag om aendring af lov om skibes beszetning, lov om beskatning af

sofolk, semandsloven, lov om Handelsfladens Velfzerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Til Sefartsstyrelsen

Hermed falger FOAs haringssvar vedr. lovforslag om aendring af lov om skibes beszetning, lov om beskatning af
sefolk, semandsloven, lov om Handelsfladens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Om hering generelt:

Af Justitsministeriet vejledning om lovkvalitet fremgar det at ” Haringsfristen ma afpasses efter de nasrmere
omstzendigheder, men bor veere s4 lang, at de horte parter har mulighed for at udarbejde et fyldestgarende svar. Der
bar herved ogsa tages hensyn til, at bl.a. offentlige myndigheder, der hores, kan have behov for at indhente
udlalelser fra underordnede saerligt sagkyndige institutioner mv. ”

Dette er ogsa hvad folketingets ombudsmand tidligere har udtalt.

Om det konkrete lovforsiag:

Vedrgrende forlagets konkrete betydning for sejladsen i de indre danske farvande er det forbundets opfattelse, at
fiernelse af kravet om dansk indfedsret for skibsfarere vil indebaere, at der fremover ikke — i hvert fald ikke i samme
omfang — vil ske ansaettelse af skibsforere med dansk baggrund under DIS. Dette vil yderligere indebaere, at der "som
led i fadekaeden” heller ikke i stillinger under skibsfarere vil blive ansat personer med dansk baggrund.

Dette vil pa lang sigt indebaere betydelige rekrutteringsproblemer i. {. t. sejladsen i de indre danske farvande. Det kan
i denne forbindelse oplyses, at der p.t. knap er 300 beskaeftigede inden for feergefart i Danmark, heraf ca. 160
skibsforere og overstyrmaend, hvortil kommer styrmaesnd, bedstemaend og maskinister.

| sidste ende kan det betyde, at der ikke vil vaere personale til at besejle de indre danske farvande.

f. Sektorformand, Reiner Burgwald
Venlig hilsen

Louise Vergo
Chefkonsulent, FOA Ledelse

]

Staunings Plads 1 -3 » 1790 Kabenhavn V. e tif. 4697 2361 e mobil 2361 3055



Anita Vedso Larsen (SFS)

Fra: Ministerbetjening (FT) {Ministerbetjening@FTNET.DK]

Sendt: 7. februar 2011 09:58

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS)

Cc: Sofartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS); Ministerbetjening (FT)

Emne: SV: Hgring - lovforslaget om zendring af lov om skibes besaetning, lov om beskatning af

sofolk, semandsloven, lov om Handelsfladens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Finanstilsynet har ingen bemaerkninger til det fremsendte udkast til lovforslag.

Med venlig hilsen
Troels Bay Simonsen

Specialkonsulent, cand.jur.
Juridisk kontor

e s
FINANSTILSYNET

Arhusgade 110, 2100 Kobenhavn &

Ti.: +45 33 55 82 82/ Fax: +45 33 55 82 00
Direkte tlf.: +45 33 55 82 50

mailto: ths @ftnet.dk

www finanstilsynet.dk




Anita Vedsgo Larsen (SFS)

Fra: Flemming Nygaard Christensen [flemming @f-a.dk]

Sendt: 15. februar 2011 14:54

Til: Anita Vedse Larsen (SFS)

Emne: sv. Haring - lovforslag om aendring af lov om skibes besaetning, lov om beskatning af

sefolk, ssmandsloven, lov om Handelsfladens Velfeerdsrdd og lov om sikkerhed til sgs

Keere Anita.

Vi har fra Fiskeriets Arbejdsmiljgrad ingen kommentarer til fremsendte hgringsmateriale om, forslag til lov om
zendring af lov om skibes beszetning, lov om beskatning af sgfolk, sgmandsloven, lov om
Handelsflddens Velfaerdsrdd og lov om sikkerhed til sgs (Ophaevelse af kravet om dansk/EU/E@S
indfgdsret for skibsfgrere pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, etablering af et
udenrigsfradrag for visse danske sgfarende, gkonomisk beskyttelse af efterladte sgfarende og
gennemfgrelse af aendringsprotokollen til SUA-konventionen).

Med venlig hilsen

Direktgr

Flemming Nygaard Christensen
Fiskeriets Arbejdsmiljgrad
Auktionsgade 1b

6700 Esbjerg

Direkte: +4575 1193 12

Mobil: +455152 77 66

Mail: flemming@f-a.dk

Web: www.f-a.dk




Ineqarnermut, Attavegarnermut Angallannermullu Naalakkersuisoqarfik NAALAKKERSUISUT
Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik

GOVERNMENT OF GREENLAND

Sofartsstyrelsen
Att.: Anita Vedsg Larsen

Denne skrivelse er udelukkende fremsendt per mail.

Heringssvar - lovforslag om @&ndring af lov om skibes besaetning, lov om beskat- 17. mar 2011
ning af sefolk, semandsloven, lov om Handelsflddens Velfzerdsrad og lov om sik- Sagsrl\ar;'iOS?(s);s;gg
kerhed til ses

Grgnlands Selvstyre har modtaget hgring om lovforslag om aendring af lov om skibes Po?:::?ﬁi
besaetning, lov om beskatning af sefolk, semandsloven, lov om Handelsfladens Vel- TIf. (+299) 34 50 00
feerdsrad og lov om sikkerhed til sgs. Fax (+299) 34 54 10

E-mail: iaan@nanoq.gl

www.nanoq.gl
Heringsmaterialet har vaeret sendt i hgring i Nautisk Udvalg.

Gronlands Selvstyre har umiddelbart ingen bemaerkninger til selve lovforslaget.

Det skal dog bemeerkes, at der er udtrykt enske om, at Fiskeriets Arbejdsmiljgrads vir-
keomrade kommer til at omfatte Grenland. Dette tiltag vil ogsd harmonerer godt med
Sefartsstyrelsens resultatmal om at forbedre arbejdsmiljget pa fiskeskibe i Grgnland.
Inussiarnersumik inuulluagqusillunga

Med venlig hilsen

Steen Laustsen
Toqg/direkte 345464
stla@nanoq.gl
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Anita Vedsg Larsen Kgbenhavn NV,
Sgfartsstyrelsen 8. februar 2011
Vermundsgade 38 C
2100 Kagbenhavn Q.

Vedr.: Horingssvar — Lov om Handelsfladdens Velfeerdsrad

Med henvisning til mail fra Sgfartsstyrelsen af 4. februar 2011 har vi felgende kommentarer til det
fremsendte lovforsiag.

Indledningsvis vil vi ogsé give udtryk for stor utilfredshed med den meget korte svarfrist. Dette er
ikke rimeligt og baerer praeg af et unadigt hastvaerk.

@konomi - tilskud
Der laegges op til, at statens tilskud til Handelsfladens Velfeerdsrad bortfalder og i stedet paleegges
rederne.

| dag betaler rederen og den sgfarende hver kr. 0,70 pr. hyredag hvilket s& skal aendres til, at
rederen betaler kr. 1,70 pr. dag og den sg@farende fortsat kr. 0,70 pr. hyredag.

| det fremsendte lovforslag er der flere gange naevnt et belgb pa kr. 4,8 mio. som statens samlede
tilskud til Handelsfladens Velfeerdsrad og Sefartens Arbejdsmiljgrad. Heraf skulle kr. 3,5 mio.
veere tilgaet Handelsflddens Velfaerdsrad.

Dette belgb kan vi imidlertid ikke genkende da statens reelle tilskud igennem arene har vaeret som
det fremgar nedenfor.

2007 — kr. 2.850.271,83
2008 — kr. 3.010.781,00
2009 — kr. 3.093.255,00
2010 — kr. 3.208.454,00

| samme periode er tilskuddet fra rederne som faiger
2007 — kr. 1.995,190,28
2008 — kr. 2.107.546,70

2009 - kr. 2.165.278,50
2010 — kr. 2.245.917,80

Det havde vaeret hensigtsmaessigt om forslaget havde indeholdt de reelie tal.



Revision

Da der ikke laengere er statsmidler i Handelsfladens Velfeerdsrad skal radets regnskab ikke
leengere revideres af rigsrevisionen og budgetter og regnskab ikke leengere godkendes af
ministeren.

Dette er en administrativ lettelse for Handelsfladens Velfeerdsrad som hilsens velkommen, men vi
skal understrege, at det samtidig paleegger Handelsfladens Velfeerdsrad en gkonomisk byrde til
betaling af revisor.

En udgift der skal findes indenfor sammen indtaegt som Handelsfladens Velfeerdsrad har i dag.

Regulering

Det fremgar ikke af lovforslaget hvorledes velfeerdsafgiften fremover skal reguleres, hvorfor vi ma
formode, at dette ogsa skal ske ved lov og vedtagelse i Folketinget.

Dette virker ikke hensigtsmaessigt, set i lyset af, at der ikke vil veere statsmidler involveret. Vi
kunne gnske, at man i stedet foretog en eendring i Lov om Handelsfladens Velfeerdsrad, sledes
at man naevnte det nuvaerende belgb og fastslog, at dette fremover kunne gendres ved en
bekendtgarelse fra ministeren. Eller, at man overlod det til Handelsfladens Velfeerdsrad selv, at
fastlegge velfeerdsafgiften pa baggrund af den ramme, der er afhaengig af prisudviklingen og
antallet af safarende der modtager ydelser fra Handelsfladens Velfeerdsrad.

Der er under alle omstaendigheder behov for, at fa afklaret forstaelsen af de nuveerende regler i
henseende til opkraevning af velfeerdsafgift.

Vedtaegter

Nar der nu er taget hul pa sendringer vil vi ogsa anbefale, at vedtaegterne tilpasses efter den reelle
situation. Flere af de pageeldende organisationer der er neevnt i vedteegterne af 28. juli 1993
eksisterer ikke laengere eller gnsker ikke repraesentation.

Derudover er der fremover heller ingen grund til, at Sefartsstyrelsen er repraesenteret i radet.

Samtidig vil vi anbefale, at det er de indstillings berettigede organisationer der udpeger
radsmedlemmerne og ikke ministeriet.

Puljeordning

| den foreslaede puljeordning til assistance for efterladte og udsatte sgfarende henvises der til Lov
om Handelsfladens Velfaerdsrad, § 1, stk. 2 som man mener allerede regelseetter dette specifikke
omrade.

Det ma vi pa det kraftigste tage afstand fra. Det er ikke og har aldrig vaeret meningen at der ligger
en forpligtelse for Handelsfladens Velfeerdsrad i den bestéende lov.

| forbindelse med netop en efterladt beseetning i en dansk havn i 2010 afholdt formandskab og

direktion et made (5. februar 2010) med Sgfartsstyrelsen hvor dette forhold blev droftet og hvor
der var enighed om denne fortolkning ikke kunne vaere korrekt og blev afvist af Handelsfladens
Velfeerdsrad.

At Handelsfladens Velfeerdsrad sa veelger, at veere dybt involveret i disse sager og dermed sikrer,
at Danmark lever op til sine internationale forpligtigelser er en helt anden sag.




Vi er meget positive overfor forslagets intention, men bange for, at den vil tilireekke "userigse”
skibsredere til, at efterlade skibe og besaetninger i Danmark.

Vi havde hellere set at man lavede en ordning, hvor man via Finansloven afsatte et belgb til brug i
disse sager. Et belgb som Sotartsstyrelsen kunne traekke pa i de tilfaelde det er n@dvendigt uden
at det blev et lovspgrgsmal.

Afslutning

Det er med en vis undren og beklagelse, at disse aendringer der nu laegges op til pa intet tidspunkt
er blevet drgftet med Handelsfladens Velfeerdsrad.

Derudover er det ogsa tankevaekkende, at den danske stat ikke laengere mener, at
velfaerdsarbejde er noget man bgr stotte nar man ser bort fra puljeordningen.

| den forbindelse henledes opmaerksomheden pa, at Danmark ved ratificering af ILO’s Maritime
Labour Convention (2006) forpligter sig til, at yde sgfarende der sejler pa fremmede flagstaters
skibe, samme service i dansk havn som sofarende pa danske skibe. Med aendringen skal
erhvervets parter fremover betale for den forpligtelse, som den danske stat har pataget sig.

Med venlig hilsen
Handelsfladens Velfserdsrad
Sgren Philip Sagrensen, Direkter

Mail : sps@hfv.dk
Telefon: 3543 3111




Anita Vedsg Larsen (SFS)

Fra: 1 - DEP OM2 (enhedspostkasse)

Sendt: 10. februar 2011 16:07

Til: Anita Vedsg Larsen (SFS)

Emne: VS: Hering vedr. lovforslaget om sendring af lov om skibes besaetning, lov om beskatning

af sofolk, semandsloven, lov om Handelsfladens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til s@s

SJSendHandler: sjLightOutlook

Fra: Marie Lavbjerg (KFST)

Sendt: 10. februar 2011 15:49

Til: 1 - DEP OM2 (enhedspostkasse)

Cc: Christian Schou (KFST); Jacob Schaumburg- Miiller (KFST)

Emne: Hgring vedr. lovforslaget om aendring af lov om skibes besaetning, lov om beskatning af sgfolk,
sgmandsloven, lov om Handelsfiddens Velfaerdsrad og lov om sikkerhed til s@s

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har ingen bemaerkninger til Sefartsstyrelsens hering vedrarende lovforslaget om
@endring af lov om skibes beseetning, lov om beskatning af sefolk, semandsloven, lov om Handelsfladens
Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Med venlig hilsen

Marie Lovbjerg

FutdmeegtigiHead of section

Konkurrence- og Forbrugerstyraisen/Danish Competition and Consumer Autherity
. tf. +45 72 26 81 53

£-mail mal@kfst.dk

_,_...——-—""=-—-\.,
KONKURRENCE- 0G FORBRUGERSTYRELSEN

Myropsgade 30

1780 Kehenhavn V

Tif. +4% 7226 8000



Landsorganisationen i Danmark Islands Brygge 32D

. . . Postboks 340
Danish Confederation of Trade Unions 2300 Kgbenhavn S

Telefon 3524 6000
Fax 3524 6300
E-mail lo@lo.dk

Sefartsstyrelsen Sagsnr. 11-460
Vermundsgade 38 C ' Vores ref. EJOE
2100 Kgbenhavn @ Deres ref.

Den 17. februar 2011

Horing — Sefartsstyrelsen forslag til lov om ndring af lov om skibes besztning
m.fl.

LO har den 7. ds. modtaget Sefartsstyrelsens heringsbrev.

Styrelsens forslag om ophevelse af nationalitetskravet for skibsferere, giver LO an-
ledning til at udtale:

1O kan ikke stette sigtet i forslaget om at ophzve nationalitetskravet “for at styrke
indflagning til DIS og rederiernes konkurrenceevne”.

I bemzrkningerne henviser styrelsen til, at "Det at kunne anscette personer fra det
globale arbejdsmarked er allerede en del af rammevilkarene i Dansk Internationalt
Skibsregister (DIS), dog med undtagelse af et krav om dansk indfodsret for skibsfore-
ren”.

I relation til “rammevilkérene i DIS” er det som bekendt LO’s enske, at § 10 i DIS-
loven @ndres for at bringe Danmark i overensstemmelse med ILO-konventionerne 87
og 98.

Det er LO’s vurdering, at de afledte effekter af forslaget om ophavelse af nationali-
tetskravet for skibsfareren, sdledes som nzrmere beskrevet i Dansk Metal’s (Mariti-
me afdeling) horingssvar af 16. februar 2011 og FOA’s heringssvar af samme dato,
vil medfare yderligere fatale negative konsekvenser for beskzftigelses- og uddannel-
sesmulighederne for LO’s medlemskreds pé sefartsomradet.

Med venlig hilsen

Harald Bersting



Sofartsstyrelsen
Vermundsgade 38C
2100 Kebenhavn &

Att. Anita Vedsg Larsen

16. februar 2011

Horing — forslag om andring af lov om skibes besazetning, lov beskatning af sofolk,
sgmandsloven, lov om Handelsfladens Velfeerdsrad og lov om sikkerhed til sgs.

Med henvisning til Sefartsstyrelsen hgring af 4. februar 2011 har Maskinmestrenes Forening
felgende bemaerkninger til lovforslaget:

Generelt: Maskinmestrenes Forening anbefaler, at lovforslaget sendes til fornyet behandling og
at DIS kontaktudvalget inddrages i arbejdet med at sikre en ordning, der fremmer
konkurrenceevnen for dansk skibsfart og danske sgfarende.

Lovforslagets § 1- aendring af besaetningsloven

Ophaevelse af kravet om dansk/EU/EQDS indfadsret for skibsfarere pa skibe registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS) er et element i udvikle det internationale arbejdsmarked.

Den danske regering og folketing opfordres til at fremme udvilingen af gensidig anerkendelse af
sgnaeringsbeviser saledes danske statsborgere der er sgfarende kan sgge beskaeftigelse i
samtlige lande; fx anerkender USA og Canada ikke danske sgnaeringsbeviser.

Lovforslagets §2 — etablering af et saerligt udenrigsfradrag for danske sgfarende

Maskinmestrenes Forening finder ikke, at forslaget om etablering af et udenrigsfradrag for visse
danske sofarende er gennemarbejdet, idet en raekke forhold ikke er klart preeciseret.

Vi finder derudover ikke, at lovens formal tilgodeses ved kun at indfere et aendret
sgmandsfradrag for arbejde udenfor EU/EQDS. Sgmandsfradraget skal efter vores opfattelse
opreguleres savel udenfor som indenfor EU/EQS. Vi henviser til, at ssmandsfradraget siden
1990 ikke er blevet pristalsreguleret.

Med lovforslaget ses der alene lagt op til, at ssmandsfradraget haeves for skibe med en
bruttotonnage pa 20 t eller derover. Ved at udelukke det stigende antal mindre specialskibe
indenfor fx. offshore, havvindmgller, brobyggeri 0.a, tilgodeser man ikke lovens formal om at
skabe bedre konkurrencevilkar for danske sgfarende.

Endelig efterlyses en stillingtagen til, hvilke skattemaessige regler der gaelder for rederier uden
for EU/EQS, der sejler indenfor EU/EQS?

C:\Documents and Settings\avi-sfs\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files\Content.Outlook\3MC6MFOH\2011 02 16 haringssvar (2).doc



Lovforslagets § 3 — tilskud til efterladte sgfarende

I den foreslaede puljeordning til assistance for efterladte og udsatte sgfarende henvises der til,
at denne opgave hidtil har vaeret omfattet af Lov om Handelsfladens Velfaerdsrad, § 1, stk. 2.

Det er ikke og har aldrig veeret meningen, at der ligger en forpligtelse for Handelsfladens
Velfeerdsrad i den geeldende lov om Handelsfladens Velfeerdsrad.

Maskinmestrenes Forening er positive overfor forslagets intention, men frarader en
puljeordning, idet man risikerer, at der tiltrackkes "userigse" skibsredere til at efterlade skibe og
beszetninger i Danmark.

Der bor i stedet pa Finansloven afseettes et fast men skjult belgb til brug for udenlandske
sofolk, som efterlades i Danmark. Ordningen bgr administreres af sefartsstyrelsen.

Danmark har ved ratificering af ILO's Maritime Labour Convention (2006) forpligtet sig til, at yde
sofarende der sejler pa fremmede flagstaters skibe, samme service i dansk havn som
safarende pa danske skibe. Med andringen skal erhvervets parter fremover betale for den
forpligtelse, som den danske stat har pataget sig. Maskinmestrenes Forening skal derfor
anbefale, at loven endres i overensstemmelse med intentioner for det internationale
samarbejde mellem verdens sgfarende nationer

Lovforslagets § 4 — finansiering af Handelsfladens Velfaerdsrad og Sgfartens Arbejdsmiligrad

Vi finder det vigtigt at indflydelsen pa velfaerdsarbejdet ikke forrykkes til fordel for rederne. For
at sikre at velfeerdsarbejdet far sterst muligt udbytte for de sgfarende, er det derfor vigtigt at
fastholde den nuveerende paritetiske sammensaetning af velfaerdsradet jf. lov om
handelsfladens velfserdsrad.

Tilskuddet til Handelsfladens Velfeerdsrad og Sefartens Arbejdsmiljgrad har veeret uaendret i en
arreekke. Vi finder det derfor hensigtsmeessigt, at se pa om reglerne for opkraevning af
velfeerdsafgift kan forbedres. Det fremgar ikke af lovforslaget, hvorledes velfaerdsafgiften
fremover skal reguleres (Skal regulering ske ved at Folketinget vedtager en

lovaendring?) En smidigere lgsning kunne eksempelvis vaere, at reders bidrag fremover
pristalsreguleres.

Sammensaetningen af Handelsfladens Velfaerdsrad ber tilpasses til i dag.

Flere af de pageeldende organisationer der er neevnt i vedtsegterne af 28.

juli 1993 eksisterer ikke leengere eller gnsker ikke repraesentation. Vi skal herved anbefale, at
det fremover er de indstillingsberettigede organisationer, der udpeger rddsmedlemmerne og
ikke ministeriet

Med venlig hilsen
Maskinmestrenes Forening

Per Jorgensen
Formand
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REDERIFORENINGERNE

Specialkonsulent Anita Vedsg Larsen
Sefartsstyrelsen

Vermundsgade 38 C

2100 Kebenhavn @

16. februar 2011 pb/bg

Hering — forslag til lov om sendring af lov om skibes besztning, lov om beskatning
af sefolk, ssmandsloven, lov om Handelsflidens Velfzerdsrid og lov om sikkerhed til
SOS

Med henvisning til Sefartsstyrelsens mail af 4. februar 2011 har Rederiforeningerne
folgende bemarkninger til lovforslaget.

Som det anfores i bemerkningerne til lovforslaget, er det for fastholdelse og udvikling af
dansk sefart nedvendigt at sikre rammevilkér pa et internationalt, konkurrencedygtigt
niveau og om ngdvendigt labende foretage justeringer af rammevilkirene. Den mange-
érige positive udvikling dansk skibsfart har veret inde i afspejler, at der til stadighed har
veeret fokus pd styrkelse af konkurrenceevnen, saledes at rederidrift fra Danmark kan ske
pé vilkér, der reelt muligger konkurrence p4 et globalt marked. Rederiforeningerne ser
det derfor ogsa som naturligt, at det nuvarende krav, om at skibsfereren pé skibe i Dansk
Internationalt Skibsregister har dansk indfedsret, afskaffes. I et erhverv, hvor forudsige-
lighed og fleksibilitet har stor betydning for rederiernes beslutning om flagvalg og
bemanding, er det ikke pd sigt en lesning at basere sig p4 dispensationsansggninger for sa
vidt angér skibsferere uden dansk/EU/E@S indfedsret. Rederiforeningerne gnsker imid-
lertid samtidig at understrege vigtigheden af; at der fortsat sikres danske kompetencer til
Det Bl& Danmark, og derfor vil erhvervet ogsd fremover rekruttere og beskaftige danske
officerer.

Rederiforeningerne kan pa dette grundlag fuldt ud tilslutte sig den del af lovforslaget (§
1), der indebarer afskaffelse af kravet om dansk indfedsret.

Med § 2 i lovforslaget indferes et nyt semandsskattefradrag. Det nye fradrag er i forhold
til det nugeeldende dels forhgjet, og dels afgranset ud fra andre kriterier. I dag gives
fradraget som hovedregel ved arbejde pa skibe "uden for begranset fart”, et begreb der
béde geografisk og aktivitetsmassigt er defineret i semandsbeskatningsloven. Med
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lovforslaget indferes en ny og yderligere afgreensning vedrerende arbejde uden for hhv.
inden for EU/E@S.

Rederiforeningeme er uforstiende overfor baggrunden for dette nye kriterium, og savner
i motiverne for forslaget en begrundelse for ikke at lade det forhgjede fradrag gelde, hvor
en sefarende arbejder pa skibe uden for begrenset fart, og i gvrigt uden hensyn til om der
er tale om lastskibe, passagerskibe eller specialfartajer. Hvis sigtet er at hindre, at indteg-
ter fra arbejde pa mindre skibe og passagerskibe, som ikke sejler i DIS, omfattes af det
nye, hgje fradrag, siledes at der skabes utilsigtet bredde i forslaget, foreslas i stedet at
man i henseende fil lastskibe ikke lader fradraget finde anvendelse for arbejde udfert pd
skibe under 500 BT. For passagerskibe foreslds afgrensningen foretaget ved at lade det
nye, heje fradrag forudsette, at man ikke sejler i regelmassig fart mellem EU/E@S
havne. Vi er i gvrigt parate til en nermere droftelse af mulige forenklede kriterier.

@nsker man at fastholde forslaget, finder Rederiforeningerne det nedvendigt at klarggere,
hvorledes kriteriet inden for/uden for EU/E@S skal forstds. Eksempelvis ber der tages
stilling til, hvorledes indtzgt hidrerende fra skibe, der bade sejler inden og uden for
EU/E@S, skal handteres. Vejledningen i opgerelsen af dage ber vere klar og entydig,
saledes at der ikke med indferelsen af dette nye kriterium skabes administrativt mer-
arbejde og uklarhed.

Med hensyn til § 2 er Rederiforeningerne i gvrigt skeptiske overfor de provenumeessige
betragtninger. Med den afgrensning, der foreslas for det nye forhgjede fradrag, har vi
svart ved at se et provenutab i den angivne storrelsesorden, idet det vil forudsatte, at der
i gjeblikket skulle veere op mod 300 danske sgfarende, der sejler uden for EU/E@S. Der
er heller ikke taget hejde for, at nogle danske sgfarende, der pt. sejler pd DIS-skibe, vil
soge job pé udenlandske skibe, jfr. bemzrkningerne om et globaliseret arbejdsmarked, og
som derfor vil forage skattebetalingen.

Med § 3 i lovforslaget etableres en ny, serlig pulje pé kr. 1,8 mio. rligt. Midlerne til-
vejebringes ved en post pa Finansloven i 2011 pa kr. 0,9 mio. Puljen skal sikre visse
betalinger til sefarende pé bade danske og fremmedflagede skibe i tilfaelde af rederens
misligholdelse og efterladelse af skib og besetning i udenlandsk og/eller dansk havn.
Puljen vil ogsa blive opretholdt efter at MLC 2006 er tradt i kraft, og pligt til hjemrejse-
garanti er etableret. Dvs. at den nye ordning aktuelt (inden MLC ikrafttreeden) fungerer
som en formalisering og afklaring af, hvor midler til betalinger til efterladte sefarende
skal hentes. Efter at MLC er tridt i kraft ser Rederiforeningerne opretholdelsen som en
form for sikkerhedsnet” under den garantiordning der forudsettes etableret. I stedet for
at operere med flere garantiordninger foreslar Rederiforeningemne, at den nu foresldede
pulje udformes si den kan dzkke de fulde forpligtelser, der indtreeder med MLC’s
ikrafitreden. Umiddelbart synes dette enkelt at kunne ske ved, at der for danskflagede
skibe etableres et ”kautionslignende”/underskudsgarantitilsagn (pé et fastsat belgb) fra
Rederiforeningerne overfor Staten. Den tekniske udformning og omfang af en sddan
ordning foreslés dreftet nermere i forbindelse med lovforslagets behandling.
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§ 4 om en ®ndret finansiering af Handelsfladens Velferdsrad og Sefartens Arbejdsmilje-
rad indebzrer, at der fra rederiside sker overtagelse af Statens betaling pd kr. 4,8 mio.
Som nzvnt ovenfor synes det provenutab, der er skennet ved indferelse af det nye uden-
rigsfradrag, at vare sat for hgjt. Dette sammenholdt med at Handelsfladens Velferdsrad
har oparbejdet en formue pa ca. kr. 17-18 mio. ber fere til at driften, efter bortfald af
statstilskud, i en periode kunne finansieres ved nedbringelse af denne formue.

I samme forbindelse mener Rederiforeningerne, at den nuverende fordeling af betalingen
pa rederside ber @ndres. Den ggede betaling pé rederside foreslés siledes betalt ved, at
merafgiften, svarende til Statens faktiske betaling, alene betales for sgfarende forhyret pd
danske skibe i udenrigsfart. Dette kriterium kendes og benyttes i forvejen i Sygesikrings-
bekendtgerelsen. Rederiforeningerne foreslar ikke ndring af de sefarendes betaling/for-
deling. Endvidere bemerkes, at der ber foretages afklaring af, hvordan sammens&tning
af bestyrelsen i Handelsflidens Velfzerdsrad skal vere efter finansiering fra Staten bort-
falder. Som udgangspunkt vil Rederiforeningerne vzre indstillet pé, at man skaber
paritet.

Vedrerende lovforslaget om gennemforelse af SUA-protokollen foreslés at det i lovmoti-
verne praciseret, at skibsfererens udlevering kun kan ske til en kontraherende stat, lige-
som i motiverne til den oprindelige § 63, stk. 2.
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Sofartsstyrelsen
Anita Vedsg Larsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn C

Horing af Forslag til lov om aendring af lov om skibes beszetning, lov om
beskatning af sefolk, somandsloven, lov om Handelsfladens Velfaerds-
rad og lov om sikkerhed til sos

Sefartsstyrelsen har den 4. februar sendt Lov om &ndring af lov om skibes
beseetning, lov om beskatning af sgfolk, sgmandsloven, lov om Handelsfl&-
dens Velfzerdsrad og lov om sikkerhed til sgs i hering.

Rigsrevisionen har udelukkende gennemgaet lovforslaget med henblik p4 re-
visions- og regnskabsforhold.

Rigsrevisionen skal henlede Sefartsstyreisens opmaerksomhed pa Rigsrevisi-
onens haringssvar i forbindelse med praehgringen. Her gares der opmaerk-
som pa, at Velfeerdsradets vedtaegter vedrarende revisionsbestemmelsen i §
9, stk. 2-4 skal sendres, da radets regnskab fremover skal revideres af en
statsautoriseret eller registreret revisor og ikke af rigsrevisor, jf. ogsa be-
maerkningerne i lovforslagets pkt. 2.4.2.

Rigsrevisionen har endvidere noteret sig de nye bemaerkninger i lovforslaget
om Handeisfladens Velfaerdsrads formue, jf. ogsé pkt. 2.4.2.

Med venlig hilsen

Louise Devantier
Fuldmaegtig

RIGSREVISIONEN

Landgreven 4
Postboks 9009
1022 Kobenhavn K

TIf. 33928400
Fax 331104 15

rr @rigsrevisionen.dk
www.rigsrevisionen.dk

16. februar 2011

Kontor: C3

J.nr.: 2011-3501-12 / 2011-3900-
13

Til orientering for:
Departementet
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Hering om Forslag til Lov om a&ndring af lov om skibes
besatning, lov om beskatning af sefolk, sesmandsloven, lov om
Handelsfladens Velfaerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

P

Som led i finansieringen af en raekke initiativer pa sgfartsomradet vil regeringen efter forslaget
fierne det statslige tilskud til Sgfartens Arbejdsmiljgrad. Radets aktiviteter eller arbejdsmiljg til sgs
indgar ikke i gvrigt i de foreslaede initiativer.

Det har siden Radets oprettelse vaeret lagt til grund bade i regelgrundlaget og i praksis, at Radets
gkonomiske ramme og grundlaggende vilkar skulle laegge sig op af forholdene i land med de
forbehold som s@ens saerlige forhold tilsiger. Branchearbejdsmiljgradene i land (BAR),
Arbejdsmiljgradet og Videnscenteret for Arbejdsmiljp modtager fortsat et statsligt tilskud. Med
fiernelsen af tilskuddet til Sgfartens Arbejdsmiljgrad vil det offentlige ikke leengere bidrage til
finansieringen af arbejdsmiljginitiativer i skibsfarten. Spgrgsmalet er om denne forskelsbehandling
i forhold til arbejdsmiljgradene i land er rimelig og velbegrundet?

Herudover ligger der en signalvaerdi i, at det offentlige fortsat stgtter op om arbejdet med
sikkerhed og forebyggelse af ulykker, det fysiske arbejdsmiljg, trivsel og sundhed om bord. Det har
siden Radets oprettelse veeret af afggrende veerdi, at der har vaeret et aktivt samarbejde mellem
Radet, parterne og Sgfartsstyrelsen om lgsning af arbejdsmiljgopgaver og formidling af viden pa
omradet. Det statslige tilskud er i hgj grad anvendt til brancherettede vejledninger og materialer,
der skal satte fokus pa og udvikle arbejdsmijigforholdene til sgs.

Det fremgar af lovforslaget, at hensigten er, at lade rederne overtage betalingen af tilskuddet. |
realiteten betyder dette forslag, at det er Radet, der skal udstede en stgrre regning til den enkelte
reder for initiativer i lovforslaget, der intet har med arbejdsmiljg at ggre. For nogle redere ma
dette forventes at veere en uacceptabel Igsning, ikke mindst redere, der ikke fgler, at lovforslagets
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SEAHEALTH
initiativer fremmer deres virksomhed. Hidtil har alle private redere betalt til Radet efter samme

model og sats, ligesom statens tilskud hidtil har vaeret anvendt til gavn for alle redere uanset
stgrrelse, fart mv. Hvis der er en regning at betale, burde der kunne findes en Igsning, der ikke
indebaerer, at Radet skal vaere mellemmand for finansieringen.

Ved den seneste regeleendring om Radets gkonomiske ramme i december 2009, blev det fastlagt,
at Radet opererer med en 3-arig tidshorisont af hensyn til planlaegning af arbejdet og
forudsigelighed for Radet og den enkelte reder. Her godt 1 ar efter planlaegger regeringen sa at
fierne tilskuddet pr. 1. juli 2011. Radet har séledes ikke haft mulighed for at tage hgjde for
andringen ved budgetlagningen for 2011 og tilrettelaeggelsen af den administrative opkraevning
vil skulle ske med en urimelig kort frist pd under % ar. Som minimum burde denne del af
lovforslaget have en ikrafttraeden pa mindst 1 ar, og principielt 3 ar.

| gvrigt forekommer forslagets formulering om, at regelgrundlaget vil blive justeret noget vag og
uklar:

"De administrativt fastsatte regler for Sgfartens Arbejdsmiljgrad vil blive justeret,
saledes at rederiernes bidrag vil kunne justeres.”

Radet skal udbede sig oplysning om, hvordan regelgrundlaget narmere taenkes justeret, sa der
skabes den forngdne sikkerhed for Radets finansiering. En usikkerhed om finansieringen efter 1.
juli 2011 er ikke acceptabel.

Pa vegne a ejdstagerorganisationerne bag Sefartens Arbejdsmiljgrad

N
S
Seren Sgrensen

Formand for Radet
Formand for Semaendenes Forbund

Sgfartens Arbejdsmiljgrad Amaliegade 33b, 2 DK-1256 Kgbenhavn K 733111833 www.seahealth.dk
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Sofartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kegbenhavn @

Att. Anita Vedsg Larsen

16. februar 2011

Folgeskrivelse

0 Ifelge aftale []  Til orientering 3 Til underskrift
[0 Ring venligstherom [} Kommentar udbedes ] Kan beholdes

[J Retur med tak [ Onskes retur

Bemeerkning
Hermed falger hgringssvar fra Safartens Ledere

Med venlig hilsen

Fritz Ga zhbrn
Direktor

\A/\__———/

Havnegade 55, DK -1058 Kobenhavn K. —T'lf. +45 33 45 55 65 — Fax +45 33 45 55 66
Ii-mail: mail@socfartens.org - www.socfartensledere.dk
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Sefartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

16. februar 2011

Hegringssvar til lov om andring af lov om skibes besztning, lovom beskatning af sgfolk, sg-
mandsloven, lov om Handelsflddens Velfaerdsrad og lov om sikkerhed til sgs

Sgfartens Ledere skal hermed give vores kommentarer og gode rad til den lovpakke @konomi- og
Erhvervsministeriet har fremlagt, med det erkleerede mal at justere rammevilkarene for bade re-
derier og sgfarende, sdledes at man kan styrke dansk skibsfarts konkurrenceevne under de globale
markedsvilkar.

I . Indledning

Vi vil indledningsvis gerne rose Ministeren for at tage et initiativ, som for fgrste gang siden indfg-
relse af Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) reelt har fokus pa danske sgfarendes erhvervsmu-
ligheder i den internationale skibsfart, ved at regulere det sgmandsskattefradrag, som har staet
ureguleret hen siden 1987.

Nar det er sagt, er det dog med stor bekymring, vi modtager Ministerens forsiag om at fjerne nati-
onalitetskravet for skibsfgrere i danske skibe i DIS. Dette kan have direkte betydning pa vores
medlemmers - danske skibsofficerers - beskaeftigelse og dermed for udvikiingen af Danmarks mari-
time kompetencer.

Og det er derfor med nogen skuffelse, at vi ma konstatere, at den gkonomiske ramme i forslaget
og malet om en provenuneutral lovpakke er alt for beskeden. Herunder at den rammevilkarsfor-
bedring, man er villig til at give danske skibsofficerer, skal begraenses til kun at daekke sejlads
udenfor EU.

Sgfartens Ledere gnsker udvikling og balance i dansk skibsfart. Umiddelbart synes lovpakkens to
hovedelementer dog primaert at favorisere muligheder og konkurrencekraft for de danske rederier
og kommende udenlandske rederier under dansk flag.

Derfor er forsiaget ikke godt nok og uden den tilstraekkelige vision til for alvor at ville styrke det
maritime erhverv pa basis af danske maritime kompetencer.

Men vi tror som sagt pa, at Ministeren har set rigtigt, nar han ser det ngdvendigt at ”genindfgre”
et spmandsskattefradrag og gge danske skibsofficerers jobmuligheder i et stadigt mere globalt
skibsfartserhverv.
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I det lys vil vi give vores kommentarer og begrundede forslag til @ndringer af lovpakken:

Il . Afskaffelse af nationalitetskravet for skibsfgrere pa skibe i DIS

| 2004 gnskede davaerende @konomi- og Erhvervsminister Bendt Bendtsen at gennemfgre netop
det som nu fremszettes pa ny — at afskaffe nationalitetskravet til skibsfgrere.

Efter hgring i erhvervet og behandling af lovforslaget i Folketinget endte det med, at Ministeren
trak sit forslag og Folketinget vedtog, at skibsfgrere i danske skibe skal have dansk eller EU/E@S
indfgdsret. Den nye lovgivning gav dog mulighed for at udstede dispensationer. Hvilket ogsa er
sket.

Sefartens Ledere afgav i 2004 et hgringssvar, som vi vedlaegger som bilag’, idet intet objektivt er
sndret i erhvervet i forhold til 2004. Vores davaerende argumentation omkring skibsfgreres myn-
dighedsudgvelse og opgaver i medfer af lov, danske skibsfgreres uddannelsesniveau, sprogkrav og
forholdet til EU-retten mv. gaelder usendret i 2011.

Efter at have lzest lovforslaget og kommentarerne er det bekreeftet for os, at gnsket om skibsfgre-
re af anden nationalitet end dansk eller EU/E@S pa danske skibe i DIS, ikke er ngdvendiggjort af
nye objektivet forhold i skibsfartserhvervet. Forslaget synes kun styret af gnsket om vaekst i antal-
let af skibe under dansk flag, ved at kunne tiltrackke danske og udenlandske rederier til dansk flag,
med skibe under fremmedflag og udenlandske besztninger (inkl. skibsfgrere) med anden nationa-
litet end dansk eller EU/E@S.

Derfor er Sgfartens Ledere som udgangspunkt imod forslaget, ligesom vi umiddelbart finder det
betaenkeligt, at genfremsaette en sag, som allerede er afgjort en gang i Folketinget.

Vi skal bemaerke, at vi ikke er enige i afgraensningen af forslaget til skibe i DIS. Vi finder det ikke
rigtigt, at danske feerger i DIS i fart fra Danmark til Tyskland, Sverige, Norge, England og til Born-
holm med passagerer, skal omfattes af forslaget. Disse skibe bgr under alle forhold have en dansk
skibsfgrer og/eller en EU/EDS skibsfgrer.

Men som naevnt indledningsvis, kan vi vaere parate til at se pa det som et stgrre erhvervspolitisk
tiltag til styrkelse af dansk skibsfart, som vi kan stgtte, safremt det sikrer dansk beskaeftigelse og
erhvervsmuligheder i den globale konkurrence.

Hvordan sikrer vi vakst i dansk beskaeftigelse i dansk skibsfart med samtidig brug af udenland-
ske skibsfgrere?

Danmark er vokset som sgfartsnation og ger det godt i den internationale konkurrence. Med en
stor valutaindsejling og mange jobs i en landbaseret maritim klynge i Danmark er skibsfart og
shipping vokset til afggrende betydning for Danmark og dansk gkonomi. Derfor er et gnske om
vaekst bade rigtigt og naturligt i takt med en stigende global konkurrence. Vi skal jo finde en plat-

! sgfartens Lederes hgringssvar af 22. september 2004 — Forslag til lov om Sgmandsloven og Besztningsloven, vedlagt
som bilag.
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form for Danmark, noget vi er gode til, noget vi kan overleve pa som et lille land i en stor global
verden.

| Sgfartens Ledere er vi ikke i tvivl om, at vores medlemmer — danske skibsofficerer - har bidraget
vaesentligt til den vaekst. De er alle uddannet pa danske skibe og danske maritime uddannelsesin-
stitutioner. Efter endt uddannelse har de arbejdet til sgs, primaert pa danske skibe, og opbygget
solide maritime kompetencer. Kompetencer som i dag udnyttes til sgs i den nyeste, dyreste og
mest innovative og effektive del af skibsfarten. Oftest i specielle segmenter. Gennem alle ar er
danske sgfarende géet i land og taget jobs indenfor det maritime erhverv, bade med skibsdrift,
operation, kommercielle forhold, forsikring, undervisning, myndighed osv.

Sgfartens Ledere gennemfgrte i 2010 en medlemsundersggelse, hvori vi havde szerligt fokus pa de
medlemmer/skibsofficerer som gar i land. Undersggelsen viser blandt andet 2

e Ca. 20 % af vores medlemmer arbejder i land, og af dem arbejder 94 % i maritime jobs

o De tre stgrste maritime job omrader er myndighed / rederivirksomhed / havnevirksomhed

o Af dem som er gaet i land, har 80 % sejlet mere end 6 ar til sgs inden de gik i land (50 % har
mere end 15 &r til sgs inden de gik i land) og over 70 % af dem som er gaet i land, var enten
overstyrmand eller skibsfgrere inden de gik i land

Med andre ord viser undersggelsen, at de unge skal ud og sejle efter endt uddannelse, ellers har
de ingen vaerdi for det bld Danmark, og heri ligger vores stgrste bekymring og anke overfor ube-
tinget at fjerne nationalitetskravet for skibsfgrere.

Vi frygter, at stgrstedelen af al fremtidig vaekst vil ske med danske skibe bemandet med udenland-
ske beszetninger (inkl. skibsfgrere) fra lande i Asien med billig arbejdskraft. Vi har set udviklingen i
andre lande og bekvemmelighedsflag. Det naermeste eksempel er Norge, hvor antallet af skibsfg-
rere i NIS (Norsk Internationalt Skibsregister) er faldet fra 806 i 2001 til 480 i 2009. Norge har krav
om norsk eller EU skibsfgrere, men har i perioden fgrt en meget lempelig dispensationspolitik. |
takt med faldet i antal skibsfgrere er det bemaerkelsesvaerdigt, at der i samme periode ogsa har
vaeret et markant fald i de gvrige norske officersgrupper. Antallet af norske styrmaend faldt fra 900
til 426 over de samme otte ar, mens antallet af maskinmestre faldt fra 1082 til kun 518. Lzegges
det hele sammen har man i Norge tabt over halvdelen af den norske beskzftigelse pa bare otte
ar.?

Vores egne tal i Danmark viser, at antallet af skibe under dansk flag er vokset fra ca. 500 skibe i
2008 til 600 skibe ved udgangen af 2010. Samtidig er antallet af danske beskaeftigede ikke vokset.
Vi opfordrer Sgfartsstyrelsen til at fremlaegge og dokumentere udviklingen i skibsregisteret holdt
op mod udviklingen i antallet af danske skibsofficerer.

Udviklingen er i Sgfartens Lederes gjne bekymrende. Vi taber stillinger. Relativt set falder antallet
af danske skibsofficerer i det danske skibsfartserhverv. Som dokumenteret i vores seneste med-
lemsundersggelse udggr vores medlemmer rygraden i Danmarks samlede maritime kompetencer.

2 Uddrag af undersggelsens resultater er vedlagt som bilag.
® Kilde Maritim logg (faelles fagblad for de norske sgfartsfagforeninger), nr. 6-2009 vedlagt som bilag.
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Hvis vi taber stillinger til sps, mindsker Danmark sine muligheder for at konkurrere internationalt
som skibsfartsnation.

Vores erfaringer og tal viser, at danske skibsofficerer er ngdsaget til at have en karriere til sgs og
na en seniorofficersstilling, ferend vi kan sige, at de er "feerdiguddannede”. | dag er danske junior-
officerer ikke konkurrencedygtige pa prisen i forhold til den billige arbejdskraft fra @sten. Danske
seniorofficerer og skibsfgrere er umiddelbart konkurrencedygtige, men hvis vi nu ogsa giver en
paen del af skibsfgrerstillingerne vaek til @sten, vil det f4 negativ betydning for Danmark.

Man kan blot spgrge sig selv: "Nar den indiske skibsfgrer gar i land og tager job i den maritime
sektor, tror vi sa han vil styrke det Blda Danmark i Kebenhavn eller vil han tage job i Mumbai eller
Singapore?”

En vaekstplan for dansk skibsfart indeholdende behov for adgang for udenlandske skibsfgrere, ma
derfor ogsa indeholde en konkret plan for uddannelse, beskaftigelse og investering i egne natio-
nale maritime kompetencer.

Ved indfgrelsen af tonnageskat, som en ny forbedring af de danske rederiers rammevilkar, indgik
davaerende Pkonomi- og Erhvervsminister Bendt Bendtsen en politisk aftale med Danmarks Rede-
riforening om drlig rekruttering af 200 nye skibsofficersstuderende og et tilhgrende antal praktik-
pladser.

Vi forstar at Ministeren i forbindelse med prasentationen af denne nye lovpakke har afkraevet
Danmarks Rederiforening et nyt tilsagn pa den gamle aftale.

Vi opfodrer Ministeren til at indga nye politiske aftaler med Danmarks Rederiforening i sammen-
haeng og som betingelse for @ndringen af nationalitetskravet for skibsfgrere:

e Hvis vaekstpotentialet i dansk skibsfart er sa stort, at der er behov for at give udenlandske
skibsfgrere helt fri adgang, er det naturligt, at rekrutteringen i den fgrnaevnte politiske af-
tale gges til arligt 250 eller 300 nye skibsofficersstuderende med et tilhgrende antal prak-
tikpladser

e Maed en fri adgang for udenlandske skibsfgrere, er det ogsa vigtigt at indgar en ny politisk
aftale om beskaeftigelse af danske juniorofficerer. Hvis ikke risikerer Danmark, at for mange
danske rederier helt fravaelger danske skibsofficerer. Og for det andet ngdvendigger den
politiske aftale om rekruttering af skibsofficersstuderende, at der ogsa er beskzeftigelse for
de nye unge som juniorofficerer. Ellers far de sveert ved at opna sejltid og erfaring som se-
niorofficerer (overstyrmaend og 1. maskinmestre). Det er som sagt fgrst efter en vis sejltid
og erfaring at de unge officerer rigtigt kan bidrage positiv til bundlinjen og udvikling af
dansk skibsfart. Flere erhvervspolitiske planer har forholdt sig til problemerne rekrutte-
ring, uddannelse og beskaeftigelse. | Sgfartspolitisk Vaekststrategi * fra 2003 konkluderede
Sefartsstyrelsen:

4 Sefartspolitisk Vakststrategi, Kompetencer og vaekst, vaekst med vilje fra 2003, af Sgfartsstyrelsen, side 10
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“Eor at sikre de maritime kompetencer i fremtiden stdr erhvervet og uddannelses-systemet
over for flere udfordringer: Rederierne md betragte rekruttering, uddannelse og beskeefti-
gelse af danske sgfarende pd skibe under dansk flag som en investering i Det Bl& Danmark
og dermed deres egen fremtid. Udfordringen er her, at alle rederier bgr se bredere end pé
den umiddelbare udgift ved beskaftigelse af danske sgfarende og erkende vaerdien af den
ngdvendige, langsigtede investering, der skal fremme innovation og veekst.”

Kun med bindende aftaler og hensigtserklzeringer med indhold som foreslaet ovenfor, vil Sefar-
tens Ledere kunne stgtte forslaget om &ndring af reglerne om nationalitet.

Il . Et nyt spmandsskattefradag

Som naevnt indledningsvis er vi fra Sgfartens Ledere tilfredse med at @konomi- og Erhvervsmini-
steren er parat til at se p3 en “genoplivning” af sgmandsskattefradraget. | lyset af foregaende af-
snit om nationalitetskravet er det afggrende vigtigt for danske sgfolk samt Danmark maritime ud-
vikling og konkurrenceevne, at der ogsa skabes bedre muligheder for danske sgfolks beskaeftigelse
i udlandet.

Vi har lzenge fglt en form for stavnsbinding af danske officerer i DIS. DIS giver en konkurrencefor-
bedring af danske skibsofficerer gennem nettolgnssystemet. Men i takt med at rederierne fortsat
gnsker, at vaeksten i dansk skibsfart skal ske med billigere skibsofficerer fra @steuropa og Psten,
og nar vi som dansk fagforening ved lov er afskaret fra at forhandle overenskomst for de fremme-
de officerer pa trods af at de arbejder pd et dansk skib®, kan vi se konkurrencefordelen forsvinde.
Det forstzerkes af, at de fremmede skibsofficerer i deres hjemlande ofte er gjort skattefrie af deres
indtaegt fra Danmark. Og det forstaerkes yderlige, hvis man fjerner den sidste bastion — nationali-
tetskravet for skibsfgrere.

Uanset om nationalitetskravet fiernes eller ej er der behov for, at der ggres noget ved beskatnin-
gen af danske sgfolk, der gor tjeneste i den globale skibsfart.

Vi har tidligere argumenteret for at DIS (nettolgnnen) burde fglge sgmanden, saledes at de kun
skal betale skat i flagstaten. Vi har forstaet og hert, at det ikke er en farbar vej, idet man fra Dan-
marks side fastholder at det vil vaere i strid med EU-retten. Vi vil dog gore opmaerksom pa, at man
i England har det sakaldte ”Seafarer’s Earnings Deduction scheme” forkortet SED, som giver briti-
ske sgfolk en skattefrined/nedslag i England af indkomst optjent pa skibe i udenrigsfart. For polske
sgfarende kan vi ogsa bemaerke, at de jfr. dobbeltbeskatningsaftalen mellem Polen og Danmark er
skattefrie i Polen af indtaegt optjent i danske skibe og i @vrigt ogsé i skibe under fremmedflag sty-
ret af danske rederier®. Ingen at disse to systemer/aftaler er os bekendt i strid med EU-retten.

Safremt man alene gnsker, at stgtte danske sgfarende gennem et stgrre spmandsskattefradrag
hilser vi selvfglgelig det velkomment, som et skridt pa vejen.

5 Itr. Lov om Dansk Internationalt Skibsregister § 10, stk. 2 og 3.
® Dobbeltbeskatningsaftalen mellem Danmark og Polen, artikel 14, stk. 3
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Nar det er sagt, er vi ikke enige i den foreslaede forhgjelse og afgraensningen i forhold til EU. Vier
enige i, at en pristalsregulering af ssmandsskattefradraget pa 56.900 kr., som har staet stille siden
1987, med de reguleringer som er fastlagt i personbeskatningslovens § 20, vil give et spmandsskat-
tefradrag anno 2011 pa ca. 105.000 kr.

Et tiltag pa spmandsskattefradrag bgr derfor som minimum ende op med et nyt fradrag pa
105.000 kr. i den nugzeldende lov om beskatning af sgfolk § 3, pa samme vilkar som hidtil.

Vi kan ikke stotte, at forhgjelsen alene gives i udenrigsfart udenfor EU. For det fgrste ser vi det
som en konstrueret begraensning der skal sikre, at man ikke skal finansiere mere end 3 mio. kr. For
det andet vil en EU begraensning i praksis ramme langt de fleste sgfolk. Og for det tredje vil det
blive en administrativt besvaerlig regel at administrere. Vi bemaerker, at lovforslaget ikke indehol-
der andet end at der skal ske en forholdsmaessig reduktion ved sejlads indenfor EU. Det er uklart
hvad der defineres som EU, er det ved anlgb, oversejling af kontinentalsokkel eller gkonomisk zo-
ne eller hvad? Og hvilke krav stilles der til dokumentation fra den sgfarende?

Da forslaget blev kendt gennemfgrte vi en hurtig undersggelse blandt vores medlemmer. Hele 549
medlemmer ndede at deltage pa trods af den korte hgringsfrist.

Undersggelsen viser for dem som sejler udenrigsfart i dag pa DIS, DAS eller andet flag at:

38 pct. sejler indenfor EU/E@S hele aret

28 pct. sejler blandet indenfor EU/E@S og udenfor (worldwide) i Ipbet af aret

11 pct. sejler blandet indenfor EU/E@S og udenfor (worldwide) i Igbet den enkelte udmgnstring
23 pct. sejler worldwide udenfor EU/E@S hele aret

Undersggelsen viser, at der et klart behov for at et forhgjet ssmandsskattefradrag ikke skal have
en EU begraensning, da en overvejende del sejler og fortsat vil sejle indenfor EU/E@S omradet en-
ten hele aret eller en del af &ret. Det skyldes logisk, at Europa er et stort omrade med behov for
sgtransport og at en stor del at verdenshandelsfladen sejler indenfor eller til og fra Europa.

Hvis ikke EU inkluderes, vil der vaere tale om en meget begraenset forbedring af rammevilkarene
for danske skibsofficerer, som i vores gjne vil bidrage til ubalancen i rammevilkarene for danske
spfarende og danske rederier.

I vores indledning til dette hgringssvar efterspgrger vi stgrre visioner for dansk skibsfart, og seerligt
for udvikling og vedligeholdelse af Danmarks maritime kompetencer. Der skal derfor satses mere
end de 3 mio. kr. Ministeren kan finde pa Sefartsstyrelsens budget ved at lade rederierne overtage
statens udgifter til Handelsflddens Velfaerdsrad og Sefartens Arbejdsmiljgrad for 4,8 mio. kr. og
bruge 1,8 mio. kr. til en fond for efterladte sgfarende i dansk havn.

Ved en forhgjelse af spmandsskattefradraget til 105.000 kr. er vi enige i, at man giver 16.000 kr. i
skattelettelse. Vi har haft svaert, ved at fa oplyst hvor mange sgfolk, der i dag er pa spmandskat-
tefradrag, men er telefonisk blevet oplyst af Sgfartsstyrelsen, at der formentligt er ca. 800 til 1000
personer. Vi har svaert ved at tro, at det er s3 mange ud fra vores egne tal, men efter vi har erfaret,
at dobbeltbeskatningoverenskomsten med Polen er anderledes end OECD-modellen og laegger
beskatningen af polske sgfarende pa fremmedflag (andet end dansk) i det danske bareboat-
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register og anden tonnage kontrolleret af danske rederiinteresser i Danmark, kan det godt vaere,
at tallet pa ca. 900 personer er rigtigt.

Med 900 personer vil en forhgjelse uden nogen begraensning betyde en udgift pa ca. 14,5 mio. kr.
Det er ikke urealistisk, at danske sgfarende kan f& hyre i udlandet til 50.000 kr. pr. maned. Med et
sgmandsskattefradrag vil enhver dansk skibsofficer, der ma skifte DIS ud med fremmedflag, betale
ca. 174.000 kr. i skat mod i dag O kr. (pga. DIS).

Det vil sige, at der kun skal 83 personer til, ferend forhgjelsen af ssmandsskattefradraget giver
overskud. Matte fx 500 danske officerer skifte DIS ud med et andet flag vil overskuddet blive pa ca.
72.5 mio. kr. Og som et kuriosum kan det naevnes, at hvis alle 5.000 danske sgfolk skiftede, fordi
DIS af en eller anden arsag blev nedlagt, sa ville provenuet for det danske samfund vaere 856 mio.
kr.

Der bgr derfor i Spfartens Lederes gjne vaere plads til at droppe tankerne om en EU-begraensning
af provenumaessige drsager. Og der bgr ogsa vaere plads til, at forsgge et stgrre spmandsskatte-
fradrag end 105.000 kr.

Ved tidligere lejligheder har skiftende @konomi- og Erhvervsministre forklaret, at dansk skibsfart,
p4 trods af/pa grund af DIS og tonnageskatteordningen, bidrager positivt pa bundlinjen for det
danske samfund. Valutaindsejlingen er over 180 mia. kr. Derfor ma en mulig afskaffelse af nationa-
litetskravet og den forventede vaekst i DIS malt i antal skibe og bruttotonnage give et endnu stgrre
positivt resultat for Danmark. Ogsa af den grund ma det vaere muligt at satse mere end 3 mio. kr.
pa de danske sgfarende og deres beskaftigelse.

Med et semandsskattefradrag pa 105.000 kr. viser vores beregninger, at en indtaegt om maneden
pa 50.000 kr. vil give en Ign efter skat pa ca. 31.400 kr. pr. maned. Det er ikke helt sammenligneligt
med hvad andre landes sgfarende kan opna efter skat. Vi har mange feergske mediemmer, her-
under ogsd medlemmer der sejler pa fremmedflag (ikke DIS). Vi har medtaget en beregning efter
de faerpske regler. Her vil en spmand pa fremmedflag have ca. 35.900 kr. efter skat af en manedlig
bruttoindkomst p& 50.000 kr. Vi vedlaegger beregningerne som bilag. Vi ved godt, at Danmark og
Faergerne ikke er sammenlignelige, men det er vigtigt for os at forklare at Ignningerne til sgs i for-
skellige lande er historisk fastsat under hensyn til nationale skatteregler for nationale sgfarende.

Det er derfor svaert at konkurrere som dansker pé verdensmarkedet, nar man skal betale skat i
Danmark. Et semandsskattefradrag pa 105.000 kr. er derfor tiltraengt, men et stgrre fradrag vil
vaere gnskeligt.

P den lange bane vil et stgrre fradrag udggre et aegte alternativ til DIS, hvilket vil skeerpe konkur-
rencen om den dygtige danske arbejdskraft. Et stgrre arbejdsmarked for danske skibsofficerer, vil
pge interessen for erhvervet og vores uddannelser. Det vil skabe vaekst inden for maritim uddan-
nelse og forskning i Danmark. Hvilket vil skabe yderligere vaekst i Det BI& Danmark og styrke vores
globale maritime konkurrenceevne, som er det overordnede mal for den lovpakke vi nu har i hg-
ring.
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Sgfartens Ledere kan stgtte en forpgelse af sgmandsskattefradraget til 105.000 kr. og gerne et
hgjere belgb, men kan ikke stgtte den foreslaede begransning, som bevirker at stigningen kun
kommer til at gelde ved udenrigsfart udenfor EU/E@S.

IV . Forholdsregler til bevarelse af veerdien af semandsskattefradraget

Gennemfgrelsen af Forarspakke 2.0 (L 195) bevirker, at sundhedsbidraget gradvist
sammenlaegges med bundskatten og far samme indkomstgrundlag, som den nuvarende bund-
skat. Sammenlagningen sker ved at det nuveaerende sundhedsbidrag udfases med 1 % arligt fra
indkomstaret 2012 til indkomstaret 2019. Samtidig gges bundskatten i ssmme periode med 1 %
arligt. Da sundhedsbidraget i dag beregnes af den skattepligtige indkomst, og efter ssmmenlag-
ningen med bundskatten vil blive beregnet af den personlige indkomst med tillaeg af positiv kapi-
talindkomst, vil dette medfgre en saenkning af skatteveerdien af kapitalindkomsten som anfgrt
ovenfor og for de ligningsmaessige fradrag.

Der vil derfor over de kommende &r ske en formindskelse af vaerdien af spmandsskattefradraget.
Sgmandsskattefradraget er stort. P4 samme made har dagplejere et stort fradrag. For at undga en
formindskelse af fradragsveerdien for dagplejemgdre, som en konsekvens af omlagning af sund-
hedsbidraget, besluttede man i L 195 at forhgje standardfradraget for dagplejere fra 46 til 47 pct.
af vederlaget, og fra 2013 til 2019 forhgjes standardfradraget yderligere graduvist til 60 pct.

Vi skal derfor foresla at der gennemfgres lignende foranstaltninger til at bevare vaerdien af sg-
mandsskattefradraget.

V . Tilskud til efterladte sgfarende

Sgfartens Ledere kan stgtte et initiativ, der kan hjelpe sgfarende efterladt i dansk havn, fordi de-
res skibe ikke kan sejle videre og deres rederier i udlandet er gaet konkurs eller lign., og ikke len-
gere kan sgrge for sine ansatte.

Vi opfatter det som et stigende problem. Det er derfor godt, at Sefartsstyrelsen nu far gkonomi til
at hjalpe. Man skulle maske gd lidt stille med dgrene, sa ngdlidende rederier ikke sejler deres ski-
be til Danmark, fordi der nu er penge i danske havne til at betale for de ansatte sgfolks hjemrejse
mv. Det kunne tale for, at pengene blot bevilges og ikke ggres til en del af spmandsloven.

VI . Finansiering af Handelsfladens Velfzerdsrad og Sgfartens Arbejdsmiljgrad.

Sefartens Ledere kan i princippet stgtte forslaget. Det er dog vigtigt for os, at der indarbejdes en
regulering af rederiernes finansiering af de to réd i takt med den almindelige prisudvikling.

Begge rad er baseret pa paritet i erhvervet i deres respektive bestyrelser. Nar nu rederisiden helt
og holdent star for finansieringen kan vi frygte, at det kan forrykke denne paritet i praksis.
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Vi er derfor tilfredse med, at belgbene er fastsat for sa vidt angar Handelsfladens Velfaerdsrad. Vi
ser dog gerne at det ggres muligt administrativt fra Sgfartsstyrelsen at fastsaette en forhgjelse,
mod at det som foreslaet skal ske ved en lovaendring. Vi ser en fortsat internationalisering af de
danske skibe. Derfor vil der vaere behov for et gget international service i skibene. Da vi samtidig
vil holde fast i danske velfzerdstilbud, nyheder, TV og kulturtilbud til et vigende antal danske sg@fa-
rende, ser vi behov for at bidragene til Handelsfladens Velfeerdsrad kan ndres ved en mere smi-
dig beslutningsproces.

VIl . Gennemfgrelse af SUA-protokollen

Sefartens Ledere kan stgtte forslaget.

VIl . Opsummering

o Sgfartens Ledere er som udgangspunkt imod forslaget om afskaffelse af nationalitetskravet
for skibsfgrere i danske skibe i DIS

o Sgfartens Ledere finder det ikke rigtigt, at danske faerger i DIS i fart fra Danmark til Tysk-
land, Sverige, Norge, England og til Bornholm med passagerer, skal omfattes af forslaget
om nationalitetskravet. Disse skibe bgr under alle forhold have en dansk skibsfgrer og
/eller en EU/E@S skibsfgrer

e Hvis Ministeren indgar bindende politiske aftaler og/eller hensigtserkleeringer med det
danske rederierhverv om gget rekruttering og ikke mindst beskaeftigelse af danske skibsof-
ficerer i tilstraekkeligt omfang til udvikling (ikke kun vedligeholdelse) af dansk skibsfart og
Danmarks nationale maritime kompetencer, kan Sgfartens Ledere stgtte forslaget om aen-
dring af reglerne om nationalitet

o Sgfartens Ledere kan stgtte en forggelse af sgmandsskattefradraget til 105.000 kr. og ger-
ne et hgjere belgb, men kan ikke stgtte den foresldede begraensning, som bevirker at stig-
ningen kun kommer til at geelde ved udenrigsfart udenfor EU/E@S

Med venlig hilsen
__Se¢fartens Ledere

Fritz Ggnzhorn
Direkter
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Bilagsliste til Hgringssvar til lov om andring af lov om skibes beszetning, lov om beskatning af
sofolk, ssmandsloven, lov om Handelsfladens Velfaerdsrad og lov om sikkerhed til sgs.

Bilag 1 Hogringsvar — Forslag til Lov om aendring af Sgmandsloven af Symandsloven og Be-
saetningsloven af 22. september 2004

Bilag 2 Uddrag af Sefartens Lederes medlemsundersggelse 2010
Bilag 3 Situationen for norske sgfarende i NIS

Bilag 4 Feergske skatteregler for sejlads under fremmed flag (ikke DIS)
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Sefartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C indg: 77 SEP.2004
2100 Kebenhavn @ Journalri.. &g =
Kontornf.: LHS
Att.: Jorgen Laje Hansen .
Akt. nr.
Bleg: 22. september 2004

Heringssvar — Forslag til Lov om @ndring af Somandsloven og Bes®tningsloven

Under henvisning til skrivelse fra Safartsstyrelsen af 31. august 2004 vedrorende ovennavnte skal
Sefartens Ledere / Dansk Navigaterforening hermed fremkomme med bemarkninger og
kommentarer til de fremsatte forslag til lovendringer. ‘

Indledningsvist bemearkes, at de foresldede &ndringer af Semandsloven vedrerende tidsbegrensede
ansattelser, som en konsekvens af den allerede vedtagne &ndring af Funktionzrloven, ikke giver
foreningen anledning til bemarkninger. Foreningen tilslutter sig sdledes &ndringeme og er desuden
af den opfattelse, at &ndringeme er udformet fornuftigt og til gavn for de af loven omfattede
medarbejdere.

For sA vidt angar de foresliede sndringer af Beseetningsloven, som indebeerer en administrativ
bestemt afskaffelse af det i ioven hidtil ga:ldcndc krav om, at forer af danske skibe, skal have dansk

indfodsret, bemerkes falgende:

Som anfort og eksemplificeret i vores tidligere horingsskrivelse, er det foreningens opfattelse, at
skibsforeme pé danske skibe i ikke uvesentligt omfang udever myndighedsbefajelser og opgaver.
Dette til trods for, at en egentligt timemzssig eller procentvis opgerelse heraf ikke lader sig
dokumenterer. Lovgivere har — srligt i Semandsloven og ved delegation af Sefartsstyrelsens
kompetence - tillagt skibsfareren en lang reekke pligter og ansvarsomréder, der under andre :
omstendigheder udferes og udeves af offentlige myndigheder og instanser. ‘

P4 denne baggrund findes det betzenkeligt, at en si vidigiende &ndring af lovgivernes
forudseetninger — kravet om dansk indfadsret for skibsfareren - for paleg af dette ansvar og
opgaver, nu rent administrativt fjernes.

Sifremt den nuveerende adgang til at dispenserer fra kravet om dansk indfedsret, administreret i
lyset af de foreliggende afgorelser fra EF-domstolen, ikke findes at kunne leve op til EU-retten, er
det foreningens opfattelse, at lovgiverne ber tage stilling til, hvilke krav — fagligt,
uddannelsesmessigt og sprogligt — der generelt skal fastsettes for besattelsen af skibsforerstillinger
ombord p# danske skibe.

Der stilles i evrigt p& nuvarende tidspunkt til uddannelsen af danske skibsfarer krav, der ligger
betydeligt ud over, hvad der som minimum forlanges i henhold til gzeldende internationale
konventioner. Disse supplerende uddannelses- og sikkerhedskrav — herunder ogs# indgiende
kendskab til dansk sefartslovgivning - ber naturligvis som minimum fortsat vaere geeldende, i
tilfelde af ophasvelse af kravet om indfedsret.

\W__—/

“"Navigatorernes Hus”, Havaegade 55, DK -1058 Kobenhavn K.
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Med henblik pi at kunne honorere disse nationalc uddannelseskrav og skazrpede regler for
sikkerhed, er det af afgerende betydning, at alt relevant lovgivning og regler af betydning for den
nedvendig myndighedsudevelse, der indgdr som en daglig foretagelse i skibsforerens
arbejdsopgaver, er oversat og tilgaeengeligt p4 fremmede sprog, til brug for de udenlandske
skibsforere. Dette gelder tillige regelszt og lovgivning pa omrader der lejlighedsvis mi anvendes
ombord og hvortil kendskab er nadvendigt, for at kunne forvalte en kompleks og ansvarsfuld
stilling som leder, arbejdsgiverstedfortreeder og myndighedsudever. Der teenkes i denne
sammenhang eksempelvis pa regleme i arbejdsmilje- og arbejdsskadelovgivningen.

Alternativt ma der til udiendinge stilles krav om sproglige kompetencer og fardigheder pa dansk,
siledes at det er muligt at tilegne sig den nedvendige viden og kundskab p4 dansk.

Som det fremgdr af ovenstiende, og som det ogsi er lagt op i bemzrkningemne til det fremsendte

forslag, er det herefier afgerende, hvorledes den foresliede bemyndigelses til Sgfartsstyrelsen
‘ forvaltes, udfyldes og praktiseres af styrelsen i fremtiden. Foreningen ser derfor frem til at blive

yderligere inddraget i den egentlige udformning af det materielle indhold af de nye bestemmelser.

Desuden bemarkes, at det efter foreningens opfattelse savner enhver saglig begrundelse, at den
foreslaede hjemmelsbestemmelse tillige kan udvides til at omfatte personer udenfor EU og E@S-
lande.

Det er séledes fortsat — med henvisning til det af foreningen tidligere anforte - vores opfattelse, at

det nugzldende krav om dansk indfedsret er velbegrundet og dermed ogs i langt de fleste tilfeelde i '
overensstemmelse med EU-retten. En eventuel tilpasning af disse nationale regler kunne siledes

mere passende gennemfores ved en &ndring og evt. lempelse af den eksisterende

dispensationsadgang, i lyset af de omtalte to domme fra EF-domstolen.

Som tidligere neevnt bidrager foreningen fortsat gerne konstruktivt under den igangvarende
revidering og forandring af geldende regler pa omradet.

‘ Med venlig hilsen

g

Sofartens Ledere / Dansk Navigaterforening
Pernille Sedam Frandsen
Advokat

NASA A~ e’

"Navigateremes Hus”, Havaegade 58, 1)K -1058 Kabenhavn K.
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SITUATIONEN FOR NORSKE S@FARENDE I NIS

Kilde: Maritim Logg (feelles fagblad for de
norske sofartsfagforeninger), nr. 6-2009.

Hvordan gik det egentlig med de norske
stillinger i Norsk Internationalt Skibsregi-
ster, efter det blev oprettet i 19877

Slet ikke som man havde habet, siger
specialradgiver Tore Gjestrum fra Norsk
Sjoofficersforbund. Der er stadig feerre
nordmaend pa NIS-skibene.

Totalt var antallet af norske stillinger i
2001 (menstrede) 2.027, medens det til-
svarende tal pr. 1. juni 2009 er pa 907
menstrede pa totalt 600 NIS-skibe.

Antal nordmaend beskaeftigede i NIS i
visse stillingskategorier, udregnet med
en faktor 2 ud fra de tal som er opgivet
for manstrede i artiklen.

2001 2009
Matroser 316 80
Maskinister 1082 518
Styrmaend 900 426
Skibsfprere 806 480
Totalt 3104 1504

"Det harer med til historien at antal stillin
ger var langt hojere tilbage i 1990'erne”.

Norsk Sjemannsforbund var helt naturligt
de ivrigste modstandere af NIS. Som sg-
officererne sa det, var problemstillingen
enkel, uden NIS ville skibene blive udfla-
get.

Nar talen falder pa de norske skibsfore-
re, som er sikret stillinger ved lov, tilfajer
Tore Gjestrum, at ingen havde troet der
ville komme s& mange dispensationsan-
segninger, og at de ville glide sd let igen-
nem.
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Feeroske skatteregler for sejlads under fremmed flag (ikke DIS)

Her folger en lidt simplificeret udregning for sejlads under fremmedflag, nar vedkommende er bosat
pa Fergerne og skattepligtig der. Udarbejdet af Sgfartens Ledere.

Beregningseksemplet er sat op imellem en almindelig beskattet landlen og en officer sejlende under
fremmed flag hele ret og har i eksemplet veret ude af Faeroerne i 180 dage i skattedret.

Der er ikke medtaget fradrag sdsom hustru bidrag, bernepenge, etc.
Idet at det er de samme regler, der gelder for begge.
De er desuden begge bosiddende i samme kommune og er medlem af folkekirken.

Almindelig skattepligt.

Loen:

Landskat:
Kommuneskat:
Kirkeskat:
Skat total:

Arbejdsmarkedsbidrag:

Tvungen A-kasse
Barselsbidrag

Samlet indbetaling

Netto tilbage efter skat:

600.000 kr.
26,53 %
18,59%
0,.57%
45,69%
1,50%
1,00%
0,62%

48.81% = 292,882 kr.

307.118 kr.

Indtjening efter § 25B under fremmedflag hele aret.

Loen:

25B fradrag
Udenlands fradrag
Skattepligtig indtegt
Landskat:
Kommuneskat:
Kirkeskat:

Skat total:

Arbejdsmarkedsbidrag:

Tvungen A-kasse
Barselsbidrag

Samlet indbetaling

Netto tilbage efter skat:

600.000 kr.
92.000 kr.
54.000 kr. (180 dage x 300kr/dag)
454.000 kr.
17,50 %
17,50 %
0,56 %
35,56 %
1,50 %
0,00 %

0,00 %

37.06 % = 168,266 kr.

431.734 kr.




Almindeligvis plejer at sige at man tager hele indkomsten fradrager 146.000 kr. Og betaler 35 % af
resten.

Fradraget pa 92.000 er betinget af indtaegtens storrelse.
Er indtegten over 350.000 kr./ar er fradraget 92.000 kr., som er max.
Er indtegten under 350.000 bliver den nedregnet forholdsmaessigt.

Fradraget pé 300 kr./dag er betinget af, at man er ude af Feergerne i arbejdsmessige arinder i
minimum 2 méneder eller minimum 100 dage indenfor en periode pa 12 maneder.



