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Rapport om De stgrre danske provinslufthavne — resume af
hgringssvar

Rapport om De starre danske provinslufthavne blev sendt i ekstern hgring 17.
juni 2010 med frist 16. august 2010.

Der er modtaget hgringssvar fra 19 kommuner med ejerskab i lufthavnene (Aal-
borg, Rebild, Jammerbugt, Brgnderslev, Arhus, Randers, Norddjurs, Syddjurs,
Favrskov, Vejle, Skanderborg, Ikast-Brande, Herning, Struer, Holstebro. Lem-
vig, Viborg, Esbjerg og Sgnderborg). Herudover er der modtaget hgringssvar fra
Billund, Aarhus, Aalborg, Karup og Sgnderborg lufthavne. Fra organisationer,
er der modtaget svar fra DI, KL, Danske Regioner, Dansk Erhverv og Dansam.
Endvidere er der modtaget hgringssvar fra SAS.

/. Hgringssvarene vedlaegges.
Nedenfor er hgringssvarene sammenfattet:
Kommuner.
Der er blandt kommunerne opbakning til rapportens anbefaling om, at der til-
vejebringes hjemmel for kommunalt ejerskab og drift af lufthavne, samt at der
ikke indfares et system, hvor Statens Luftfartsveesen skal godkende taksterne.
Ejerkommunerne bag Aarhus, Billund og Sgnderborg lufthavne papeger, at
Aalborg og Karup lufthavne har serlige fordele ved at veere placeret sammen
med militeeret, og anbefaler, at disse ulige konkurrencevilkar bringes til ophgr.
Kommunerne bag de lufthavne, der er placeret pa militeere lufthavne, dvs. Aal-
borg og Karup lufthavne, afviser pa den anden side samstemmende, at disse
lufthavne skulle have serlige fordele ved at veere placeret pa militaere lufthavne.
Lufthavne:
Billund Lufthavn er enig i, at der ikke skal indfgres et system baseret pa SLV”s

godkendelse af taksterne og at der tilvejebringes hjemmel til kommunalt drift
og ejerskab. Billund mener at der i rapporten redegeres for, at en reekke pro-
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sige underskud og investeringer og at andre lufthavne placeret pa militere fly-
vestationer ikke afholder samtlige omkostninger til infrastruktur mv. Der bgr
ifglge Lufthavnen tages skridt til at disse ulige vilkar bringes til ophgr, f. eks.
ved at de lufthavne, der modtager offentlig stgtte, anmelder dette til kommissi-
onen med henblik pa godkendelse.

Aarhus Lufthavn er enig i, at taksterne ikke bgr reguleres, og at der tilvejebrin-
ges hjemmel til kommunalt drift og ejerskab. Aarhus Lufthavn mener videre, at
de forskellige driftsvilkar for lufthavnene bgr bringes til ophgr gennem indfga-
relse af pligt for Forsvaret til at opkraeve startafgifter pa markedsvilkar, og at
starre lufthavne bgr omdannes til aktieselskaber.

Aalborg Lufthavn og Karup Lufthavn er enig i rapportens anbefalinger, men op-
lyser, at de er uenige i rapportens udsagn om, at lufthavne, der er placeret pa el-
ler sammen med militeere lufthavne, ikke betaler samtlige omkostninger. Der er
derimod tale om et forbilledligt samarbejde mellem de to parter, hvor hver isaer
betaler egne omkostninger fuldt ud.

Organisationer:

DI (Brancheforeningen Dansk Luftfart) er enig i, at der tilvejebringes hjemmel
til kommunalt ejerskab og drift af lufthavne. DI statter endvidere anbefalingen
om, at der ikke indfgres et system med SLV”s godkendelse af taksterne.
DANSAM er enig i rapportens anbefalinger.

Dansk Erhverv, Danske Regioner og KL har ingen bemarkninger.

Luftfartsselskaber:

SAS oplyser bl.a. i deres hgringssvar, at SAS kan acceptere, at SLV”s godkendel-
se af taksterne afskaffe. SAS finder dog, at dette bgr erstattes af en pligt til at fa-
re tilsyn med provinslufthavnenes overholdelse af et feelles st reg-
ler/principper for opkraevning af afgifter for infrastrukturfaciliteter. Princip-
perne bgr svare til ICAO” s anbefalinger; der skal sikres ens behandling af dan-
ske og udenlandske selskaber, og tilsynet skal ligge hos én myndighed, der skal
fungere som klageinstans. Der bgr endvidere nationalt fastsettes regler, der
sikrer, ar procedurerne for statsstgtte overholdes.



