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Kaere Suzan

Danmarks Rejsebureau Forening vil gerne takke for muligheden for at kommentere p& jeres Forslag til Lov om
&ndring af lov om luftfart.

Vi mener, at forslaget i sin helhed er den rette vej at gd, og byder iszr udvidelsen af sanktionsmulighederne overfor
de flyselskaber, der ikke efterleve love, direktiver og forordninger pa luftfartsomradet, velkommen,

Kun pd den méade kan forbrugernes rettigheder sikres overfor flyselskaberne.

Viser i den anledning frem til, at samarbejde omkring belysningen af de igangvaerende og fremtidige overtraedelser
fra flyselskabernes side, til den videre gavn for forbrugerne.

Med venlig hilsen / Kind regards

Christoffer Greenfort
Juridisk konsulent / Legal advisor
Cand.Jur / LLM
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Vediagt heringsbrev, haringsliste og udkast til aendring af lov om luftfart. Bemzerk at fristen for bemaerkninger er 10.
januar 2011,
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Hgring over udkast til forslag om aendring af lov om luftfart (kommunal drift af flyve-
pladser, regulering af erstatningsansvarsgranser, stetning af luftfartgjer og udstedelse
af forbud og pabud mv.)

Brancheforeningen Dansk Luftfart og DI Transport takker for hgringen vedrgrende oven-
nzaevnte udkast til forslag om andring af lov om luftfart.

Vi har et grundsynspunkt om, at lovregler pa luftfartsomradet skal veere enkle, tidssva-
rende og konkret begrundede. Et vigtigt element er, at der ikke gives adgang til mere im-
plementering eller videre befgjelser, end hvad der allerede falger af internationale og eu-
ropaeiske regler inden for luftfartsomradet. Et vigtigt element er ligeledes, at der pa |uft-
fartsomradet abnes op for en fornyet provelse af afggrelser truffet af luftfartsmyndighe-
derne, uden at det bliver en sag ved domstolene.

Der er tale om synspunkter, som luftfartserhvervet gennem en drraekke har peget p3, nar
det gaelder udformning, gennemfgrelse og administration af regler inden for luftfartsom-
radet. Disse synspunkter ggr sig tilsvarende gzeldende i forhold til det foreliggende forslag
om zndring af lov om luftfart.

Vores konkrete bemaerkninger til lovforslaget knytter sig til fglgende punkter:

1} Lovforslagets § 1, nr. 2 - kommunalt ejerskab og drift af lufthavne med titknyttet virk-
somhed, jf. § 52 a

Vi kan stgtte forslaget om at tilvejebringe et klart hjemmelsgrundlag for kommuner og
kommunale faellesskabers ejerskab og drift af lufthavne med tilknyttet virksomhed pa et
forretningsmeessigt grundlag. Forslaget omfatter et direkte ejerskab sivel som ejerskab i
selskabsform.

Forslaget understattes af det forhold, at hjemmelsgrundlaget antages at have varet inde-
holdt i lov om kommuners og amtskommuners erhvervsudviklingsaktiviteter, som i forbin-
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delse med kommunalreformen i januar 2007 blev ophaevet og erstattet af erstattet af lov
om erhvervsfremme.

Ejerskabet til stgrstedelen af de danske provinslufthavne har i en &rraekke ligget i kommu-
nalt regi, og vi kan derfor ogsa stptte den luftfartspolitiske malsatning om indenrigsluft-
fart og de danske lufthavnes samfundsmaessige betydning, som understgtter forslaget.

Om malsatningen anfgres det i bemaerkningerne til lovforslaget, at der skal fastholdes
gode betingelser for, at man i de enkelte dele af Danmark kan valge at opretholde en ef-
fektiv indenrigsluftfart, og pd den made vaere med til at sikre god tilgengelighed, udvik-
ling og mobilitet. Det er vigtigt for den regionale udvikling, herunder ikke mindst for yder-
omraderne, hvor rejsetiden til Kebenhavn er vasentlig kortere med fly end med faerge,
tog, bus eller bil.

Det bemzerkes, at forslaget stammer fra den tvarministerielle arbejdsgruppe, som frem-
lagde sine konklusioner i sommeren 2010.

2) Lovforslagets § 1, nr. 13 og 14 — strafansvar for overtraedelser pé luftfartsomrdadet
Forslaget har til formal at sikre et hjemmelsgrundlag for overtraadelse af alle forordninger
pa luftfartsomradet, uanset om der er tale om EU-forordninger inden for emner, som ikke
i forvejen er reguleret i luftfartsloven.

Det anfgres, at der i de senere ar er udstedt EU-forordninger vedrgrende emner, som ikke
i forvejen er reguleret i luftfartsloven. Det gaelder for eksempel passagerrettigheder. Det
anfgres videre, at luftfartslovens straffebestemmelser i § 149, stk. 7 og 11, i dag ikke in-
dehalder en klar hjemmel tit at sanktionere overtradelse af eksempelvis EU’s forordning
261 om passagerrettigheder.

VI er skeptiske over for den intention, som ligger bag forslaget, om at udvide straffebe-
stemmelserne i luftfartsloven til ogsd at omfatte overtraedelser i forhold til EU-
forordninger, som i dag ikke med sikkerhed er omfattet af luftfartsloven.

Denne skepsis forstaerkes af det forhold, at forslaget har en indbygget mindste straffe-
ramme pa "bade eller faengsel i indtil 4 maneder” uden skelen til den konkrete overtrae-
delse af en hvilken som helst EU-forordning inden for luftfartsomradet, herunder ogsé EU-
forordninger som endnu ikke er vedtagne.

Det foreslds, at bestemmelsens nuvarende anvendelsesomrade fastholdes, s3 straffebe-
stemmelsen i luftfartslovens § 149, stk. 7 og 11, udelukkende finder anvendelse i forhold
til overtreedelse af EU-forordninger pd omrader, der omfattes af [uftfartsloven samt over-
treedelser af pabud eller forbud udstedt med henvisning til luftfartslovens bestemmelser.

Dette er begrundet i et synspunkt om, at straffebestemmelser og strafferamme som mi-
nimum ber rette sig mod konkrete overtraedelser og tage udgangspunkt i konkrete be-
stemmelser i de af luftfartsloven omfattede EU-forordninger.

Det er endvidere begrundet i et synspunkt om, at straffebestemmelser for overtreedelse
af EU-forordninger, som falder uden for luftfartslovens anvendelsesomrade, bar ske ud fra



en konkret vurdering af behovet for fastsaettelse af nationale straffebestemmelser i for-
hold til den enkelte forordning.

3) Lovforslagets § 1, nr. 16 - udstedelse af forbud og pébud til bl.a. forebyggelse af fare for
flysikkerheden, jf. § 150 ¢, stk. 1

a) §150 e, stk. 1, 2. punktum

Forslaget indebaerer, at der tilvejebringes en generel hjemmel til at udstede forbud og
pabud til forebyggelse af overhangende betydelig fare for luftfarten (jf. stk. 1, 2. saet-
ning).

Det anfgres, at Trafikstyrelsen i nogle tilfelde ma palagge luftfartens brugere at traeffe
pjeblikkelige foranstaltninger eller nedlaegge forbud mod bestemte aktiviteter for at af-
vaerge fare for ulykker. Videre fremgar det, at situationen typisk opstar i forbindelse med
havarier eller haendelser, hvor der konstateres en "brist” i forbindelse med operationer,
der foretages i overensstemmelse med galdende regler.

Vi kan stgtte, at bemyndigelsen {som der leegges op til med forslaget) giver adgang til at
udstede forbud og pdbud i forbindelse med havari eller hendelser, men gnsker samtidig
at satte spgrgsmalstegn ved ngdvendigheden af en skaldt “generel hjemmel til at udste-
de forbud og pabud”.

Arsagen er, at forslaget med dertilhgrende tovbemaerkninger vurderes at dbne op for en
meget bred lovbemyndigelse, der ikke indeholder en narmere afgraensning af de situatio-
ner eller de konkrete forhold, der fra luftfartsmyndighedernes side kan fgre til et pabud
eller forbud til virksomheder inden for luftfartsomradet.

Det foreslas, at denne del af lovforslaget preeciseres, s& der sker en afgransning og en op-
regning af, hvad det konkret er for situationer, hvor adgangen til at udstede pabud og
forbud skal kunne anvendes. En opregning af situationer vil kunne bidrage til at afgraense
og konkretisere bemyndigelsens anvendelsesomride og derved fastsatte mere pracise
rammer for luftfartsmyndighedernes adgang til at udstede forbud og pabud.

Det foreslds i forleengelse heraf, at der i bemzaerkningerne til lovforslaget foretages en ud-
dybning af, hvad der narmere skal forstds ved begrebet "overhangende betydelig fare
for luftfarten”, herunder en opregning af elementer som kan laegges til grund ved en for-
tolkning af dette begreb. En uddybning vil kunne bidrage til at konkretisere de situationer
af for eksempel ngdretslignende eller flyvesikkerhedsmaessig karakter samt dertilhgrende
betingelser, som skal vaere til stede for at udstede et konkret forbud eller pabud fra Juft-
fartsmyndighedernes side.

Endvidere bemaerkes, at der i de konkrete bemaerkninger til forslag nr. 16 skal henvises ”§
150 e, stk. 1, 2. punktum” i stedet for ” § 150, stk. 1, 2. punktum”.

b) § 150 ¢, stk. 1, 3. punktum
Forslaget indebaerer, at der indfgres hjemmel til, at |uftfartsmyndighederne kan udstede
pabud om at bringe et forhold i orden straks eller inden for en frist, og at der kan rejses



straffesag med pastand om tvangsbgder efter retsplejelovens regler, indtil forholdene er
bragt i orden.

Vi kan ikke stgtte forslaget i den foresldede udformning. Det skyldes, at en betydelig del
af reguleringen inden for luftfartsomradet bygger pa luftfartsmyndighedernes tilsynsbefg-
jelser og administrative afggrelser, som efter bekendtggrelse nr. 110 af 14. februar 2009
om Statens Luftfartsvaesens opgaver og befgjelser mv. ikke kan paklages administrativt,
men alene prgves ved at der rejses en retssag ved domstolene.

Forslaget vil efter vores vurdering give luftfartsmyndighederne en generel hjemmel til at
udstede pdbud om berigtigelse samt indlede straffesag med pastand om tvangsbgder ef-
ter retsplejelovens regler for forhold, der bygger pa en afggrelse, som en virksomhed ikke
har mulighed for at f3 prgvet i 2. instans uden at skulle anlagge sag ved domstolene.

Det foreslds pé den baggrund, at forslaget i § 150 e, stk. 1, 3. punktum, ikke gennemfgres

eller at der samtidig 4bnes op for prevelse af de af Trafikstyrelsens afgegrelser, som falder
ind under forslagets anvendelsesomride.

Brancheforeningen Dansk Luftfart og DI Transport stiller sig ogs3 i gvrigt til rddighed for
yderligere oplysninger.

Det foreslds afslutningsvist, at der med udgangspunkt i bemaerkningerne til lovforslagets §
1, nr. 16 ovenfor, indledes en dialog med luftfartserhvervet forud for lovforslagets frem-
szettelse for Folketinget.

hael Svane
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Haringssvar til Trafikstyrelsen

Udkast til aendring af Lov om Luftfart (2010-2010-161 210)

Kebenhavns Lufthavne A/S (CPH) har modtaget udkast til endring af Luftfartsloven med hgringsbrev dateret
21. december 2010 og fremsender hermed heringssvar til udkastet. Ferst finder vi dog anledning til at be-
meerke, at en heringsfrist p4 knapt 20 dage, heraf 12 hverdage, hvoraf de 4 ligger i perioden mellem jul og
nytar, er en meget kort heringsfrist,

Til &ndringsforslaget har CPH folgende bemaerkninger:

Ad nr. 16 Andring af § 150 e_stk. 1, 2. punktum.

Med forslaget tit zendring af § 150 e, stk. 1 @nskes indfart en generel hjemmel til at udstede pabud og forbud,
nar det skennes nedvendigt for at afvaerge overhangende, betydelig fare for flyvesikkerheden. CPH kan
naturligvis stette, at der kan udstedes forbud eller pabud ved overhaengende fare, men finder, at der med
den foreslaede aendring er tale om en meget bred hiemmel. Der efterlyses en naermere definition af begrebet
“overhaengende fare”, ligesom det ber praeciseres at bestemmelsen knytter sig til flyvesikkerhedsmaessige
forhold. Szedvantigvis er bemyndigelse til at udstede forbud eller pabud ikke generel. Bemyndigelse til at
udstede forbud og pabud er sedvanligvis afgreenset til specifikke omrader og konkrete situationer, og i evrigt
redaktionelt knyttet til de pageeldende lovbestemmelser eller -afsnit, CPH efterlyser en konkretisering af be-
stemmelsens anvendelsesomrader.

Begrebet "luftfartens brugere" foreslas defineret eller zendret.

Ad nr. 16 &Endring af § 150 e, stk. 1. 3. punktum.

Med forslaget til sendring af § 150 e stk. 1 foreslas endvidere indfert hjemmel til - evt. pa vilkar - at udstede
pabud om, "at forhold der strider mod loven og de regler der er fastsat i medfer heraf samt EU forordninger
pa luftfartsomradet bringes i orden straks efler inden en nsermere angivet frist'. Bestemmelsen taenkes an-
vendt i tilfeelde, hvor det konstateres, at et luftfartsseiskab eller en lufthavn ikke lever op il de gasldende
regler,

Med delegationsbekendtgerelsen nr. 110 af 3. februar 2009 har Trafikstyrelsen bemyndigelse til at udstede
bekendtgerelser efter iuftfartsioven samt Bestemmelser for Civil Luftfart. Trafikstyrelsen tolker og udmanter
£U regulering og anbefalinger fra internationale konventioner i dansk lovgivning. Den danske regulering pa
luftfartsomradet er séledes i vid udstraekning baseret pa Trafikstyrelsens afgerelser, baseret p4 skensmaes-
sige vurderinger og tolkninger af internationale bestemmelser, anbefalinger og vejledninger.

| modsaetning til hvad der geelder int. f.eks. bekg. 1549 af december 2007 om Trafikstyrelsens opgaver og
befajelser og bekg. 1391 af december 2010 om Delegation af Miligministerens befejelser til Miljgstyrelsen
har de private virksomheder, som er underlagt reguleringen pa luftfartsomradet ikke mulighed for at paklage



ra

Trafikstyrelsens afgerelser til en rekursinstans. Dette geelder savel den formelle regulering i form af bekendt-
garelser og Bestemmelser om Civil Luftfart som administrative afgerelser og paleeg.

I luftfartsiovens § 149 er det praecist defineret, hvilke overtraedelser af loven, der er strafbelagt. Herudover
giver § 149 stk. 7 allerede mulighed for straf for manglende efterlevelse af pabud.

En vaesentlig del af reguleringen i dansk luftfart udmenter sig gennem Trafikstyrelsens tilsynsbefgjelser 0g
administrative afgerelser. Forslaget om en udvidet 0g generel hjemmel til at udstede pabud vil efter CPH's
vurdering medfare risiko for virksomhedernes retssikkerhed, henset til at Trafikstyrelsen iht. delegationsbhe-
kendtgerelsen vil vaere bade lovgivende og udevende myndighed og sdledes vil udstede pabud pa grundlag
af egne afgerelser. De virksomheder, der er underlagt reguleringen, har som feige af den manglende klage-
adgang ikke mulighed for at paklage afgerelserne, men er henvist fil at prave enhver afgereise ved domsto-
lene,

CPH anbefaler, at forslaget om en generel hjemmel til at udstede pabud, jf. forslagets § 150 e, stk. 1, 3
punktum, ikke gennemfares. - Alternativt anbefaies det, at man i forbindelse med lovaendringen indferer
mulighed for at paklage styrelsens afgareiser og de i medfer af luftfartsloven udstedte bekendtgarelser samt
Bestemmelser for Civil Luftfart til en rekursinstans.

Muligheden for at paklage en myndighedsafgerelse til anden instans er grundizzggende i dansk forvaltnings-
ret og tiener generelt et retssikkerhedsformal. Den manglende klagemulighed pa luftfartsomradet er hejst
uszedvanlig, og det anbefales, at bestermmelsen i delegationsbekendtgerelses § 7 stk. 3 om at afgsrelser,
bekendtgerelser og Bestemmelser for Civil Luftfart ikke kan péklages gen-overvejes,

11. januar 2011
for Kebenhavns Lufthavne A/S

Ty
_,/L
A?‘_J‘ ’ff:_‘f—/\«
Per Madsen
Direktionen




Scandinavian Airlines

Trafikstyrelsen Telefon +45 323230 31
Luftfartshuset ,
E”ebjergvej 50 Telefax +45 32 32 66 07
2450 Kgbenhavn SV Mobil +45 32323031

e-mail lars-w.andersen@sas.dk

CPHAZ/LA 11. januar 2011

Hering om andring af luftfartsloven

Der henvises til Trafikstyrelsens brev af 21. december 2010 vedr. diverse 2ndringer i
luftfartsloven. SAS vil i naerveerende heringssvar forholde sig til spergsmalet om regulering af
de danske provinslufthavne og forslagene vedrarende straf og pabud. De avrige forhold vil blive
adresseret i et andet heringssvar.

Kommunalt ejede lufthavne

De foreslaede aendringer vedrarende kommunalt ejede flyvepladser udspringer af Rapport om
De sterre danske provinslufthavne af maj 2010, der som det ene af to omrader 0gsa omhandler
spargsmalet om regulering af lufthavnenes afgifter. Rapportens anbefaling i den henseende er,
at Transportministeren i regi af Trafikstyrelsen ikke skal regulere provinsiufthavnenes
fastsaettelse af takster i henhold til de muligheder, der ligger i luftfartslovens §71.

Der henvises til SAS' vedlagte heringssvar af 12. august 2010 uden bilag. Heraf fremgar, at
SAS finder det uhensigtsmaessigt, at Transportministeren i regi af Trafikstyrelsen fraskriver sig
muligheden for at fere tilsyn med lufthavnenes afgiftsfastsaettelse.

Transportministeren oplyser i sit brev af 17. september 2010 til Trafikudvalget, at der er bred
opbakning til rapportens anbefalinger blandt heringsparterne, herunder blandt de berarte
ejerkommuner og lufthavne. Det er der s&dan set ikke noget at sige tif, da rapportens
anbefaling giver |ufthavnene langt starre frihed til udevelse af den del af deres virksomhed, som
udger et monopol.

Som SAS har papeget, er det indenrigsiuftfarten, der bereres af Trafikstyrelsens manglende
titsyn med lufthavnsmonopolerne. SAS har i mangel af rapportens beskrivelse heraf givet
talrige eksempler pa lufthavnenes monopoladfzerd pa afgiftsomradet i forhoid til
indenrigsoperatarerne. Blandt de hovedsageligt tre indenrigsoperatarer er to blevet hart. Kun
SAS har afgivet heringssvar. Det synes ikke retvisende, at ministeren pa den baggrund
konkiuderer, at der er bred opbakning til rapportens anbefalinger.

SAS finder det uforstaeligt og betaenkeligt, at konsekvensen af lovforslaget — dvs. den
manglende udnyttelse af befajelsen i luftfartslovens § 71 - er, at den absolut mest kompetente
myndighed pé omradet, Trafikstyrelsen, ikke laengere skal fare tilsyn med et omrade, hvor
netop Trafikstyrelsen i flere omgange har papeget, at lufthavnenes adfzerd ikke er |
overensstemmelse med internationale regler. Dette synes ogsé at veere i strid med den i
lovforslaget neevnte malsastning om opretholdelsen af en effektiv indenrigsluftfart.

Scandinavian Airlines System Denmark Norway Sweden
Postboks 150, DK-2770 Kastrup, Denmark, Telephone +45.32 32 00 00

A STAR ALLIANGE MEMBER v;‘:-
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Et kompetent og erfarent tilsyn skal som felge af den manglende udnyttelse af befejelseni § 71
aflases af konkurrencereglerne, som overlader til operatarerne selv at holde gje med
lufthavnenes afgiftsfastszetteise og ikke tager hejde for det internationale regelsaet, som man
fra dansk side har tilsluttet sig.

| den sammenhzeng taenkes saerligt pa ICAO Doc. 9082, ICAQ'S Policies on Charges for
Airports and Air Navigation Services. Under General og overskriften Organizational and
Managerial Issues star der sdledes:

14. The Council also wishes to stress that whenever an autonomous entity is established,
whether by a government or by private interests, o operate an airport(s) and/or air navigation
services, the State should ensure thot aff relevant obligations of the State specified in the
Convention on International Civil Aviation, its Annexes and in air services agreements are
complied with and that ICAQ's policies and practices, such as those contained in the present
policies on charges, are observed

Trafikstyrelsen har i et mede den 22. november 2010 bekraeftet, at Konkurrencestyrelsen ikke i
medfar af konkurrencereglerne kan handhaeve ICAOs regelszt direkte. Med den manglende
udnyttelse af befajelsen i § 71 lever man fra dansk side alts3 ikke op til ovennaevnte
bestemmelse. SAS skal anmode om, at Trafikstyrelsen kommenterer herpa.

SAS skal desuden pa ovennaevnte baggrund anmode om, at den manglende udnytteise af
befejelsen i luftfartslovens § 71 tages op til fornyet overvejeise, og at der i den forbindelse
foretages en kortlaegning af provinslufthavnenes faktiske adfaerd pa afgiftsomradet, hvilket ikke
var tilfeldet i den naavnte rapport.

Straf og pabud

Lovfor: 1 : stk. 11

Der synes at vaere tale om at strafbelaegge enhver overtraedelse af bestemmelser i geeldende
savel som fremtidige EU-forordninger med en pa forhdnd fastsat straframme i form af bade
eller faengsel. Tidligere var dette kvalificeret til overtraadeise af bestemmelser omfattet af
luftfarisloven.

| betragtning af at det er en strafbestemmelse, er der tale om en meget bred og generel
formulering, som kriminaliserer enhver overtraedelse, og som tilmed er fremadrettet for
bestemmelser, som ikke er vedtaget. Sfremt overtraedelser af bestemmelser skal vaere
strafbelagt, m& som minimum straframmen vaere konkret begrundet og tage sit udgangspunkt
i konkrete bestemmelser i de relevante EU-forordninger. Dette bar efter SAS' opfatteise fordre
etablering af en specifik hjemmel i hvert enkelt tilfalde.

Lovforslagets § 1, ar, 16:§ 150 e, stk, 1;

I henheld til forslagets 2. pkt. indfares en hjemmel til at udstede pabud og forbud for at afveerge
en overhangende, betydelig fare for flyvesikkerheden. SAS er enig i, at dette kan vaere et
nedvendigt instrument for opnéelsen af den flyvesikkerhed, som vi alle i branchen er
afhaengige af. Der er dog efter SAS' opfattelse tale am vide begreber og en meget generel
bemyndigelse. Normalt vil befejelser til pdbud og forbud vaere knyttet til konkrete
situationer/haendelser og vaere ledsaget af henvisning til relevante lovbesternmelser. Efter SAS’
opfattelse bar forslaget pracciseres i overensstemmelse hermed.

Desuden legger forslaget i 3. punktum op til en generel og meget vid befojelse for

Trafikstyrelsen til at udstede pabud og krav om efterlevelse af lovens regler i almindelighed
inden for en tidsfrist. Dette kan veere velbegrundet i konkrete tilfzelde. Efter SAS opfattelse er
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detimidlertid retssikkerhedsmaessigt betaenkeligt at tillegge 4 vide befajelser til en
myndighed, som selv i vidt omfang efter bemyndigelse har fastsat regierne, traeffer
afgerelserne, og hvis afgarelser i forvejen ikke kan paklages.

Safremt Trafikstyrelsen anskes tillagt befojelser af denne karakter, ber disse som minimum
ledsages af en adgang til administrativt at péklage de af styrelsen fastsatte regler og afgerelser.

SAS star til radighed for en uddybning af ovennaevnte og til radighed for yderligere oplysninger
0gsa gerne ved et made.

Med venlig hilsen
Scandinavia ﬂ@stem
/l e

Pubtic/Affairs }/Iﬁfrastructure

i
S/
c.C. Transportministeriet
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CPHAZ/LA 12 august 2010

Rapport om de sterre danske provinslufthavne

Der henvises til SLVs mail af 17. juni d.3. vedr. anmodning om eventuelle bemaerkninger til
ovennaevnte rapport.

1. Sammenfatning

Hovedproblemstillingen for SAS er, at visse provinslufthavnes indtjening pa deres geografiske
monopoler pa indenrigsruter bruges til at finansiere rabatterede takster for 0g andre tilskud til
udenrigsruter. Dette er 0gsé et problem i lufthavnenes ind byrdes konkurrence. Ligeledes er
der vel ogsa tale om en samfundsskonomisk uhensigtsmeessighed, Denne problemstilling er
ikke identificeret i rapporten, som sledes heller ikke anviser en lgsning herpa,

En historisk forholdsvis simpel og velfungerende regulering af provinslufthavnenes takster er
efter SAS’ opfattelse aflast af en tzt pa uigennemskuelig anbefaling af en unadvendigt
kompliceret fremtidig regulering. Anbefalingen baserer sig pa en ufuldstendig rapport, som
tilsyneladende indebeerer en forringelse af retsstillingen for bade lufthavnene og
luftfartsselskaberne,

SAS kan acceptere, at SLVs godkendelseskompetence afskaffes. Denne ber Imidlertid erstattes
af en tilsynsforpligtelse, som ber bests i et tilsyn med provinslufthavnenes overholdelse af et
feelles saet regler/principper for opkraevning af lufthavnsafgifter for infrastrukturfaciliteter,
herunder infrastruktur, som anvendes af handlingselskaberne. Principperne for
afgiftsopkraevning ber svare til ICAOs rekommandationer. Det skal sikre ens behandling af
danske og udenlandske selskaber, n3r de opererer pd ens vilkar. Tilsynet skal ligge hos én
myndighed, som ogsé4 skal fungere som kiageinstans, og som skal kunne foretage en hurtig
sagsbehandling. Herudover bgr der nationalt fastsaettes regler, som sikrer, at procedurerne for
statsstatte overholdes.

Det er umiddelbart uforstdeligt, at der ikke er gennemfgrt en analyse af provinsiufthavnenes
geldende takster, rabatter m.v. i lyset af det faktum, at der ydes eller er blevet ydet szerskilte
rabatter i Aarhus og Esbjerg Lufthavne og saerlige tilskud i leorg Lufthavn til udenrigsruter.
Det kan Ikke afvises, at noget lignende gar sig galdende i andre lufthavne.

Der har for SLV vaeret adskillige klagesager og afgerelser om provinslufthavnenes
takstfastsaetielse. Der er ogsd ifelge det for SAS oplyste klaget over takstfastsaettelse til
Konkurrencestyrelsen. SAS har klaget over ulovlig statsstatte til EU-Kommissionen, som har
indiedt procedure mod Danmark. Alle sagerne tjener il belysning af omradet og tjener tillige
som skraeemmeeksernpler, men er ikke beskrevet | rapporten.
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Analyserne af de relevante markeder, herunder konkurrenceforholdene ikke mindst for
indenrigsluftfarten, hviler ensidigt p& udsagn fra lufthavnene. Luftfartsselskabernes
synspunkter er ikke reflekteret. Konklusionerne desangaende bliver derfor forkerte, hvilket er
essentielt for rapportens anbefalinger.

Rapportens anbefalinger er svaert forstelige og munder ud i et tilsyneladende staerkt
kompliceret regelseet med uklare roller og ansvar for flere myndigheder i nationalt og | EU-regi.
Samspillet mellem de forskellige regelsast star hen | det uvisse, hvilket ikke mindst gzelder i
forhold til de internationale forpiigtelser, som Danmark har pataget sig i forhold til iCAQs
rekommandationer.

Alt1alt synes anbefalingen at indebzere en forr ngelse af luftfartsselskabernes og formentlig
[ufthavnenes retsstilling. Som SAS forstar det, overlades det i vidt omfang til selskaberne selv at
identificere eventuelle problemstillinger og klage til flere myndigheder over manglende
overholdelse i forhold til et kompliceret regelszet med | ma nge tilfaelde urimeligt lange
sagsbehandlingstider. Det er meget omkostnings- og ressourcekraevende for dem, som matte
have anledning til at klage.

2. Markedsforholdene

Det hedder pa rapportens side 47, at iufthavnene har oplyst, at lufthavne og luftfartsselskaber
anvender en tommelfingerregel vedrerende det danske marked, hvorefter passagerer er villige
til at rejse ca. 1,5 time for at na en lufthavn ti! indenrigstransport. SAS er ikke bekendt med, at
dette synspunkt er fremfert af alle provinstufthavne og i avrigt ikke med, at det p& nogen made
er dokumenteret. SAS kender ikke til og anvender ikke denne regel. SAS har over for
arbejdsgruppen anfart, at der er monopol pa visse indenrigsruter helt eller delvist.

Hvis lufthavnenes pastiede tommelfingerregel skuile sta til troende, ville det betyde, at
eksempelvis Arhus’ befolkning ville vaere viliig til at kere | bil/tog til enten Alborg, Biliund eller
Karupi 1,5 time for herefter at flyve ca. en halv tire til Kebenhavn, Eller omvendt, at Aalborgs
befolkning karte til Arhus efler Karup for at flyve til Kebenhavn. Det giver sig selv, at dette ikke
er tilfeldet. Det bemaerkes, at bilisten i eksemplet, hvor han alligevel er i bilen, lige s godt kan
kare hele vejen til Kebenhavn med sa mmenlagt nogenlunde den samme rejsetid.

Omvendt for rejsende fra Kebenhavn til eksempelvis Arhus eller Aalborg giver det ikke mening
at tale om optageomrader for provinslufthavnene. | ngen passagerer med zerinde i Arhus kunne
dremme om at flyve via Aalborg for herefter at tage en taxi, leje en bil eller tage toget til Arhus,
lige sa lidt som en passager med rinde i Aalborg ville flyve via Karup. Dette marked er ikke
behandlet i rapporten,

Ingen danske provinslufthavne har siledes faelles optageomrade for indenrigstransport.
Derimod er det oplagt, at der er tale om overlappende optageomrader i det omfang, hvor der
ikke er stor forskel mellem afstanden til to fufthavne elfer i den samlede rejsetid uanset valg af
lufthavn. Omvendt er der klart tale om en monopolstiling for alle danske provinslufthavne for
indenrigstransport inden for visse geografiske omrider. SAS vil sarligt fremholde, at Aalborg
og Arhus lufthavne (og Kebenhavns Lufthavn) har monopof p4 indenrigstrafik meilem
henholdsvis Aalborg og omegn og Arhus og omegn pa den ene side og som minimum
Storkebenhavn p3 den anden,

I sammenfatningen i rapportens pkt. 3.6 synes tommelfingerreglen om 1,5 time at vaere lagt il
grund, idet det dog bemaerkes, at der altid vil skulle foretages en konkret markedsafgrasnsning.
I givet fald baserer det sig efter SAS’ opfattelse ikke pd en naermere analyse, men p3 et postulat
fra lufthavnenes side, som ikke har hold i virkeligheden, og pa en manglende inddragelse af
indenrigsrejsestramme fra Kabenhavnsomradet il provinslufthavnene. Efter SAS’ opfattelse
ber rapporten konkludere, at alle provinslufthavne har monopol pd indenrigstransport, og at
,de;%ﬁ geografiske udstraekning ma bero p4 en konkret analyse af markedet for den enkelte
ufthavn,

Scandinavian Airlines System Denmark MNorway Sweden
Postbols 150, DK-2770 Kastrup, Denmark, Telephone +45-32 32 00 0G

A STAR ALLIANGE MEMBER ¥}~



SAS bestrider ikke, at der i vidt omfang er konkurrence mellem provinslufthavnene, for s§ vidt
angar visse udenrigsruter, men at dette som naevnt 0gsd ma bero pa en konkret vurdering. Her
ma det szerligt tages i betragtning, at der er betydelig forskel pa, om et luftfartsselskab er
hjemmeharende i Danmark med sin hovedvirksomhed p4 en eller flere danske lufthavne, etter
om man er et udenlandsk baseret selskab, som kun har en mindre operation | danske
Iufthavne. Udenlandsk baserede selskaber har en langt lavere exitbarriere, Der er derfor
betydelig forskel pa mulighederne for at udszette lufthavnene for et konkurrencepres.

3. Taksterne i de enkelte iufthavne

Rapporten udspringer af et anske om at belyse behovet for en regulering af
provinslufthavnenes takster. Dette behov materialiserede sig med Aarhus Lufthavns afvisning
af at efterkomme SLVs afgerelse om, at Aarhus Lufthavns takster var | strid med gaeldende
regler, herunder ICAOs retningslinier.

Arbejdsgruppen har rettet forespergsel til provinslufthavnene om en raskke forhotd, men har
undladt at sperge til taksterne, deres struktur og udvikling. Rapporten giver derfor ikke noget
billede af tingenes tilstand p3 takstomradet, som er rapportens hovedgenstand.

Taksterne for Esbjerg {ufthavn er ikke tiigeengelige pa lufthavnens hjemmeside, SAS er
bekendt med, at Esbjerg Lufthavn i en periode ydede szerlige rabatter til Ryanair, som det
eneste selskab, der opererede pd Esbjerg Lufthavn. Dette er SAS bekendt ikke fremgaet af et
takstregulativ, ligesom det heraf nappe heller er fremg3et, at der var mul ighed for opnéelse af
sarrabatter, eventuelt under visse naermere opregnede objektive kriterier.

Efter klage fra Billund Lufthavn traf SLV med brev af 22, juni 2004 afgarelse om, at Esbjerg
Lufthavns takster var i strid med gaeldende regler. Essensen af reglerne blev i brevet beskrevet
som ICAOs principper. Esbjerg afviste at efterkomme afgerelsen, Billund Lufthavn klagede
ifalge det f;])r SAS oplyste efterfaigende til Konkurrencestyrelsen. SAS er ikke bekendt med
resultatet heraf.

Aarhus Lufthavn yder en szerlig rabat til Ryanair, som opererer fem udenrigsruter pé drsbasis
med p.t. 18 ugentlige frekvenser. Det fremgar ikke af Aarhus Lufthavis takstregulativ, at der
kan ydes sadanne rabatter. SAS har ikke kunnet f4 oplyst, hvor stor rabatten er, og pa hvilket
grundlag den beregnes. SAS er heller ikke vidende om, hvorvidt Aarhus Lufthavn giver szerskilt
rabatterede priser pa sine groundhandlingydelser, og i givet fald pa hvifket grundlag.

SAS har klaget over afgiftsfastsaettelsen til SLV i december 2002, Med brev af 28. februar 2003
palagde SLV Aarhus Lufthavn at ophere med ordningen. Grundlaget for SLV's afgerelse var
ICAOs principper. Der henvises til SLVs vedlagte notat | sagen af 9. september 2003 (uden
bilag). Aarhus Lufthavn afviste at efterkomme SLVs afgerelse, SAS klagede den 8. februar 2005
til EU-Kommissionen over ulovlig statsstatte. Kommissionen har indiedt procedure mod
Danmark i sagen, som 5,5 &r efter klagens indgivelse endnu ikke er afsiuttet,

SLVs pravelser af sager i henhoid til ICAOs principper har altsd medfort afgarelser, som
paleegger provinslufthavnene at ophare med eksisterende rabatordninger. Ligeledes finder
Kommissionen som udgangspunkt, at der er probiemer i Aarhus Lufthavn i relation til
statssiattereglerne. .

Ryanair opererer ogsa pa Billund Lyfthavn. Ryanairs forretningsmode! har hidtil indebéret, at
man ikke opererer pa lufthavne uden aftale om seerlige ekonomiske forhold, herunder pa
afgiftsomrédet og for handlingydelser. SAS er ikke bekendt med, om det er titfaeldeti Billund
Lufthavn. SAS er bekendt med, at Cimber Air | august 2006 har anmodet SLV om naermere at
undersage eventuelle rabatordninger m.v. i Billund Lufthavn. SAS er ikke bekendt med sagens
status.

Desuden tilbed Aalborg Lufthavn i 2006 rabatterede passagerafgifter til i ferste omgang visse
nye operaterer og siden hen efter henvendelse fra SAS ogsa til SAS, dog efter SAS’ opfattelse
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pa konkurrenceforvridende vilkér. SAS ~ 0g ogsa Cimber Air - klagede til SLV, som henvendte
sig til Aalborg Lufthavn, som nu oplyste, at der ikke lzzngere var tale om rabatterede afgifter,
men markedsferingsbidrag, som finansieredes af lufthavnens kemmercielle aktiviteter,

I brev af 14. august 2006 orienterede SLVY herefter Aalborg Lufthavn som offentligt ejet lufthavn
om Kommissionens retningstinjer for offentlig startstatte, idet man samtidig gjorde
opmazerksom pd, at SLV ikke var i stand til at foretage en vurdering pa grundlag af
statsstettereglerne. SAS bekendt er en s3dan anmeldelse ikke foretaget. Efter SAS' vurdering
var ordningen i Aatborg Lufthavn i strid med statsstattereglerne, men SAS har ikke
overkommet at forfelge sagen. SAS er ikke bekendt med, om ordningen stadig gzelder.

Det kan af ovennaevnte konkluderes, at takstfastsaettelsen m.v. i danske lufthavne er staerkt
problematisk, Provinsiufthavnene overholder ikke de af Danmark tittridte ICAQ-principper,
som ligger til grund for SLVs afgerelser. Der et ingen gennemsigtighed, ingen
omkostningsreiation, og der diskrimineres. Kunderne inddrages ikke i en dialog om
takstfastsaettelsen af det produkt, man betaler for. Statsstettereglerne er ogsa i spil. Det er
overfadt til klagerne at forfelge sagerne, som for SAS' vedkommende i sagen om Aarhus
Lufthavn efter snart 8 &r ikke er afsluttet. Ligeledes fremgar det, at klagerne har mattet rette
henvendelse til tre forskellige myndigheder.

Det ma derfor anses som en mangel | rapporten, at disse forhold ikke er belyst, og at den ikke
forholder sig tif disse ipjnefaldende problemstillinger. -

4, Regelsattene

Reguleringen af takster og tilsyn hermed omfatter efter rapportens anbefaling en raskke
regelsaet:

Luftfartsloven,

EUs forordning om den faelles ordning for lufttrafiktjenester,
Bekendtgerelse om groundhandling,

EU's konkurrenceregler,

Den danske konkurrenceloy,

EU's statsstetteregler,

Tilsyneladende endnu ikke fastsatte nationale bestemmelser om gennemsigtighed
samt

*  Muligvis ICAOs rekommandationer.

Den anbefalede model vedr, en fremtidig regulering pa rapportens side 105 synes noget uklar,
SAS forstar den séledes:

Hjemieni§ 71 udnyttes ikke

SLV péser lige behandling i henhold tit luftfartslovens §72,jfr.§150e.

Der fastszettes en pligt for provinslufthavnene til at offentliggere deres takster.
@vrig sektorspecifik regulering skal overholdes (ICAQs regler naevnes ikke)
Konkurrencestyrelsen paser lufthavnenes efterlevelse af konkurrencereglerne
Myndighederne anmelder statsstetteforanstaltninger i provinslufthavnene
EU-Kommissionen paser overholdelse af statsstettereglerne -

Grundpillerne for fastsaettelse af takster findes som neevnt i rapporten | ICAOs regelsat og er
» omkostningsrelation,

» ikke-diskrimination og
*  gennemsigtighed
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Rapporten naevner imidlertid ikke det lige s3 vigtige ICAQ-princip om, at lufthavnene skal
konsultere kunderne/brugerne forud for takstreguleringer. Selv om det normait er en selviolge
for en leverander at inddrage kunderne i en fastsattelse af prisen for den leverede ydelse, er
fastlaeggetsen af princippet om konsultation velbegrundet, da det i udstrakt grad ikke efterleves
af lufthavnene i praksis, jfr. ovenfor under 3.

Dertil kommer en tang raekke andre anbefalinger m.v., som giver sardeles god vejledning for
lufthavnes takstfastszettelse. Sammenlagt udger ICAOs bestemmelser fundamentet for
international regulering og i avrigt ogs4 for reguleringen af Kabenhavns Lufthavn, jfr, BL9-15.

Det er imidlertid for SAS uklart, pd hvilket retsgrundlag og af hvilken myndighed ICAOs
bestemmelser skal hdndhaeves | henhold til ra pportens anbefaling, idet konkurrencereglerne,
herunder statsstattereglerne, ikke direkte hjernler dette, jfr. ogsa rapportens afsnit 6.2.7.
Praksis er, at danske myndigheder har lagt ICAOs rekommandationer tilgrund j afgerelser om
takster, jfr. ovenfor under pkt. 3. Dette er SAS bekendt dansk praksis, ogsa for sa vidt angar
ICAOs rekommandationer pd andre omrader inden for luftfarten, Medmindre man aktivt ansker
at aendre praksis, har myndighederne alts3 umiddelbart en forpligtelse til at efterleve ICAOs
bestemmelser,

Pa rapportens side 56 hedder det med henvisning til bemaerkningerne, at luftfartsiovens §72
selvsteendigt hjemler ens behandling af udenltandske og danske Iuftfartsselskaber.
Bestemmelsens forstielse praeciseres flere steder i rapporten saledes, at taksterne, nar de er
fastsat, skal gaelde for bade danske og udenlandske selskaber, der benytter en lufthavn p3
samme vilkar. SLV ferer tilsyn med bestemmelsens overholdelse i henhold til luftfartslovens §
150e,

SAS byder det velkommen, hvis 8§ 72 sikrer, at fastsatte takster gaelder for danske og
udenlandske luftfartsselskaber p4 samme vilkar. SAS konstaterer imidlertid, at SLV har truffet
afgerelser om diskriminerende vilkar i bl.a. Aarhus og Esbjerg lufthavne uden at have bragt
bestemmelserne i § 72 i anvendelse. Dette rejser tvivl om rapportens udlaegning af § 72,
Tvivien underbygges af formuleringerne i anbefalingen i pkt, 8.1 o0g 8.2.1. Bestemmelsen og
dens forarbejder tager under aile omsteendigheder sit udgangspunkt | Chicago-konventionen
0g synes ikke fuldt ud at tilgodese de danske forpligtelser i henhold til ICAOs bestemmelser.

Det synes at efterlade tvivl om, hvorvidt ligebehandlingsreglen i § 72 kun gzelder udenlandske
selskaber, eller den tillige gaelder, sdledes at danske selskaber takstmaessigt skal behandles pa
lige fod med udenlandske selskaber, nar de opererer pa samme vilkr,

Det er tkke oplyst, i twilket regi pligten til gennemsigtighed fastsaettes, og hvem der farer tilsyn

med efterlevelsen. SAS formoder, at der bliver tale om en sektorspecifik regulering, og at SLV

paser overholdelsen. Hvis det er tilfzldet, synes resultatet at blive, at SLV paser overholdeise af

ICAOs principper om ikke-diskrimination 0g gennemsigtighed, mens princippet om

omkostningsrelation ikke direkte hindteres. Princi ppet om omkostningsrelation synes herefter

gt skulle bedemmes saerskilt af Konkurrencestyrelsen som led i den konkurrenceretlige
edemmelse, :

Hvis det er rigtigt, indebeerer det, at der skal indgives klage til to myndigheder om det samme
forhold, idet klagesager som oftest og som illustreret ovenfor under pkt. 3 berarer alle tre
principper.

Alti alt bar der efter SAS’ opfattelse etableres en direkte lovhjernmel for én dansk myndighed til
at pase, at aile de relevante ICAO-bestemmeiser, herunder ikke mindst de tre grundpiller og
princippet om konsultation, efterleves af lufthavnene. Nir en sadan forpligtelse er fastsat, har
konkurrencereglerne naeppe en vaesentlig selvstaendig betydning.

Ifelge anbefalingen skal konkurrencereglerne imidlertid spille en selvstaendig rolle.

Konkurrencereglerne kan isoleret set et stykke ad velen imadekomme behovet for en
regulering af de danske provinstufthavne. Det er dog en mangel, at ICAOs principper ikke falger

Scandinavian Airlines System Denmark Norway Sweden
Postboks 150, DK-2770 Kastrup, Denmark, Telephone +45-32 32 00 00
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direkte af konkurrencelovgivningen. Det er som hoved regel overladt tit luftfartsselskaberne at
klage over takstfastseettelse eller andre forhold, som kan udgere en overtraadelse af
konkurrencereglerne. Dette kan vaere en serdeles ressourcekraevende proces. Ifalge det
oplyste er Konkurrencestyrelsens gennemsnitlige sagsbehandlingstid pd over et ar, hvilket er
en betydelig forringelse i forhold til den hidtidige sektorspecifikke regulering.

Heller ikke for betatingen for adgangen til lufthavnenes groundhandiing-anlaeg synes der at
bestd et klart samspil meliem regelsattene 0g en entydig fordeling af rollerne méllem
myndighederne. Rapporten behandler spergsmalet pa side 64 ff. Det hedder her, at SLV paser,
at betalingen for handling-anlaggene fastsaettes korrekt i overensstemmelse med handling-
bekendtgerelsens § 21, mens Konkurrencestyrelsen er klageinstans for konkrete afgerelser
om betaling truffet af lufthavnene.

1§21 kraeves det, at betalingen fastszettes pa grundlag af relevante, objektive, gennemsigtige
og ikke-diskriminerende kriterier, | bedemmelsen af om et kriterium er relevant formodes at
indga bl.a., om betalingen er omkostningsrelateret. Det st3r hen i det uvisse, hvori
Konkurrencestyrelsens kompetence bestar herefter, og hvad der menes med konkrete
afgerelser truffet af iufthavnen. | veerste fald skal der o0gsa | denne situation klages til to
myndigheder over det samme forhold.

Det kan nzevnes, at i forhold til Kebenhavns Lufthavn og i henhold til BL9-15 er .
lufthavnstakster og betaling for lufthavnens centraliserede handling-anlaeg reguleret efter de
samme bestemmelser i BL. 9-15, herunder ICAOs bestemmelser.

Det er | rapporten uklart, vorledes man fra statsligt hold vil sikre anmeidelse af
statsstatteordninger i provinslufthavnene. Det bemaerkes, at det er statens ansvar at anmelde
stetteordninger. Erfaringen | Kommissionens verserende sag i relation til Aarhus Lufthavn og
SLVs sag i forhold til Aalborg Lufthavn viser, at eventuelle statsstatteordninger ikke anmeides.

Desuden kan en lufthavn med held aivise SLVs anmodning om fuld indsigt i afgiftsforholdene
og andre relevante forhold, selv om der er tale om en anmodning fra EU-Kommisslonen, som
kan udmunde i en procedure mod den danske stat. Der bar sdledes etableres en bestemmelse
om lufthavnenes anmeldelsespligt og hjemmel for SLV elter anden myndighed til at sikre dens
overholdelse og mulighed for indsigt i lufthavnenes forhold. SAS' klage vedr., ulovlig statsstette
i Aalrhus Lufthavn har indtil videre taget 5,5 ar, hvilket til dels skyldes de utilstraekkelige danske
regler.

4

Konklusion

Efter SAS' opfattelse har provinslufthavne med indenrigstrafik geografisk monopol herpa. De
verserende sager har med al tydelighed vist, at lufthavnene pa det naermeste systematisk ikke
efterlever helt basaie og rimelige principper om takstfastsattelse. Dette er skadeligt for dansk
indenrigsluftfart og skaber ulige konkurrence mellem lufthavnene om udenrigsruterne.

Der er sdledes uomtvisteligt et behov for regulering. Reguleringen skal vaere enkel og let
forstaelig, og s vidt muligt samles hos én royndighed, som farer tilsyn med efterlevelsen fols)
fungerer som klageinstans samt serger for hurtig sagsbehandling.

Reguleringen ber baseres ps ICAOs principper om omkostningsrelation, ikke-diskrimination,
gennemsigtighed og konsultation. Den ber ogsé omfatte lufthavnenes handlingydelser, i det
omiang de har monopol herp4. Reguleringen bar suppleres med en pligt for lufthavnene til at
anmeide statsstetteforanstaltninger til EU-Kommissionen via central dansk myndighed og i
den sammenhaeng stille de af myndigheden efterspurgte oplysninger til radighed.

~~-000--

Som det fremgdr af ovennzevnte, finder SAS, at rapporten ikke er fuldt deekkende for tingenes
tilstand, er svaert tilgeengelig 0g derfor 0gsa rejser en rackke tvivisspargsmal. SAS er derfor
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0054 usikker pd, om man har forstdet rapporten og dens anbefalinger fuldt ud. P3 den
baggrund vil SAS gerne anmode om et made for en naermere draitelse af rapporiens indhold
og anbefalinger. SAS stér derudover selvfaigelig il radighed, safremt der matte vaere behov for
det.

Med venlig hilsen -

ScandinaviaWtem

Public Affairs & nfréstructure

Scandinavian Alrlines System Denmark Norway Sweden
Postboks 150, DK-2770 Kastrup, Denmark, Telephone +45-32 32 00 00
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STERLING

Trafikstyrelsen
Luftfartshuset
Ellebjergvej 50
2450 Kebenhavn

11. januar 2011

Vedr.: Hering om andring af luftfartsioven

Med henvisning til Trafikstyrelsens brev af 21. December 2010 vedr. diverse aendringer i
luftfartsloven.

Cimber Sterling finder det bekymrende at Trafikstyrelsen ikke laengere skal tilsikre at
provinslufthavnenes regelseet er i overensstemmelse med internationaie regler. Samtidig er vi
beteerkelige ved, at Transportministeriet i regi af Trafikstyrelsen fraskriver sig muligheden for at
fore tilsyn med lufthavnenes afgiftsfastsasttelse.

Cimber Sterling er i ovrigt enig med de synspunkter, som er anfert desangdende i brev af d.d. fra
SAS, som er den anden sterre operater i dansk indenrigsluftfart,

Med venlig hilsen

Cimber Sterling A/S
Steen Neuchs
Driftsdirektar/COQO
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Strand, Per LJ

Fra: Marlene Wiese Svanberg (DEP) [MWI@oem.dk]
Sendt: 10. januar 2011 14:52

Til: Strand, Per LJ

Cc: Skovsted, Hanne LJ; Pedenphant, Suzan LJ; Preben Sanberg Pettersson (DEP)
Emne: SV: Udkast til forslag til lov om @endring af lov om luftfart

docld: http:/siv.fsd.csc.dk/slvkoncp/DOK464491

SJ: -1

Kzere Per Strand

Tak for din mail af 5. januar 2011, hvorved Trafikstyrelsen anmoder om statsstottesekretariatets vurdering
af, hvorvidt udkastet til lovforslag rummer statsstotteaspekter.

Statsstottesekretariatet har gennemgéet udkastet og har felgende bemasrkninger:

Det fremgar af forslagets § 1, 2. pkt., at der foreslds indsat en ny § 52 a, hvoraf flg. bl.a. skal fremga:
"Kommuner og kommunale faellesskaber kan eje og drive flyvepladser med titknyttet virksomhed,
herunder parkeringsanlasg, pé et forretningsmaessigt grundiag.”

Statsstattesekretariatet anbefaler, at det i stedet for denne formulering antares som betingelse, at driften
skal ske pa markedsvilkdr. Derved understreges sammenhaengen med de EU-retlige statsstetteregler,
hvorefter der som udgangspunkt ikke vurderes at vaere tale om statsstette, nér en offentligt ejet
virksomhed drives pd markedsvilkar.

Statsstettesekretariatet anbefaler endvidere, at der i lovforslaget tilfgjes et afsnit om, at kommuner 0g
kommunale feellesskabers ejerskab og drift skal finde sted i overensstemmelse med de EU-retlige
statsstetteregler, saledes som disse kommer til udtryk i Traktaten om den Europeeiske Unions
Funktionsméade (TEUF) artikel 107 og 108 og i de heraf afledte bestemmelser.

Med venlig hilsen

Marlene Wiese Svanberg
Specialkonsutent

Omrade 2 - Juridisk Sekretariat/statssiotte
@kenomi- og Erhvervsministeriet

TIf. 33 92 31 70 / Mobil 25 14 70 55

Fra: Strand, Per U [mailto:pers@siv.dk]

Sendt: 5. januar 2011 14:53

Til: Marlene Wiese Svanberg (DEP)

Cc: Skovsted, Hanne UJ; Pgdenphant, Suzan LJ

Emne: Udkast til forslag til lov om aendring af lov om luftfart

Nu med en mere passende overskrift i emnefeltet ...

Fra: Strand, Per J

Sendt: 5. januar 2011 14:51

Til: 'mwi@oem.dk'

Cc: Pedenphant, Suzan U; Skovsted, Hanne U

Emne: VS: Statsstgtteomrddet flytter / The State Aid division transferres / Le bureau du ['Aide D'Etat est
transféré

Til Marlene Wiese Svanberg

Efter aftale med Suzan Pgdenphant fremsendes hermed udkast til forslag til lov om zendring
af luftfartsloven med henblik pd vurdering af statsstgtteaspekter,

Udkastet er p.t. i offentlig hering med frist til den 10. januar 2011 og forventes fremsat

11-01-2011



V! dtatsstgiteomradet tlytier / L'he State Aid division transferres / Le bureau du 'Aide... Side 2 af 2

ultimo februar 2011.

Venlig hilsen

Per Strand
Specialkonsulent, Juridisk Kontor
Senior Legal Adviser, Legal Services

Trafikstyrelsen, Luftfartshuset

Danish Transport Authority, CAA-Denmark
Ellebjergvej 50

DK-2450 Kgbenhavn SV

TIf.: +45 3618 6296
Fax: +45 3618 6034

e-mail: pers@slv.dk

www.trafikstyrelsen.dk

11-01-2011



Ineqarnemut, Atiavaqamemiut Angallannermultu Naalakkersulsogqarfik
Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik
GOVERNMENT OF GREENLAND

Trafikstyrelsen
Ellebjergve; 50
DK-2450 Kgbenhavn SV

Via e-mall pd dcaa@s!v.dk og pers@siv.dk

7. Januar 2011

Vedr. Horingssvar pa udkast til forslag om andring af lov om luftfart, Trafikstyrel- S“S"D'Q_: 0,:,: ﬁ;;‘,’jj
sens reference 10-3039-00567

Posiboks 509

: 3800 Nuuk

ldet v henviser tit hiermgsorev dateret 21, december 2010 skal-vi-hermed-frenmkomme i, (+289) 34 50 00

Fax (+289) 34 54 10
E-mall: laan@nanoq.g!
www.nanoq.gl

med vores bemaerkninger til udkastet.
Vi har ingen bemeerkninger til de foresldede sndringer som heihed.

Det er dog vores vurdering, at den foresldede § 52a jkke skal sattes | kraft for Gran-
land.

De grenlandske kommuners organisering, drift og adgang til at drive virksomhed er et
hjemtaget omrade - et internt grenlandsk anliggende, Omradet kan - og ber - derfor ikke
reguleres ved dansk lovgivning.

Til orientering er det vores vurdering, at de nugzeldende graniandske regler (herunder
Landstingslov nr. 23 af 18. december 2003 om kommunernes adgang til at investere i
erhvervsmaassig virksomhed og Landstingslov nr. 12 af 5. december 2008 om flyve-
pladser) ikke giver de grenlandske kommuner fuld adgang til at drive og eje lufthavne pa
kommerciel basis.

Set | lyset af den meget korte haringsfrist er der foretaget en uformel hering af Kanuko-
ka (De Grenlandske Kommuners Landsforening) samt Lovkontoret | Formandens De-
partement som stetter ovenstaende vurdering,

Inussiarnersumik inuulluaqqusillunga
Med venlig hilsen

W/ ~ ;
-Zf’ﬂnlz D N L el
Herihing Dobgon Fugleberg Knudsen
Toqq/direkte 1

hidk@nanoq.gl
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Jar, - MJ/kif
mj@gorrissenfederspiel.com
Dok. nr. 969705-1

H.C. Andersens Boulevard 12
1553 Kebenhavn V

T+4533 14141
F+4533414133

www.gorrissenfederspiel.com

Trafikstyrelsen
Luftfartshuset
Ellebjergvej 50
2450 Ksbenhavn SV

Kebenhavn, den 10. januar 2011

Horingssvar i forbindelse med sndring af luftfartsloven

Under henvisning til Trafikstyrelsens brev af 21. december 2010 bilagt ud-
kast til forslag om endring af lov om luftfart (kommunal drift af flyvepladser,
regulering af erstatningsansvarsgranser, sletning af luftfartejer og udstedel-
se af forbud og pibud mv.) felger hermed vores bemearkninger.

Vores bemerkninger angr tilfojelsen af stk. 4 til luftfartsloven § 13

Som stk. 4 er formuleret, vil Trafikstyrelsen kunne slette et luftfartaj fra Na-
tionalitetsregistret, hvis et anmeldt ejerskifte ikke kan registreres, fordi den
dokumentation, der kraves efter § 10, ikke er til stede, og den nye ejer ikke
inden en frist, der fastsattes af registreringsmyndigheden, tilvejebringer den
manglende dokumentation.

Af bemarkningerne til Jovforslaget fremgr det, at Trafikstyrelsen har pro-
blemer med ejerskifte af mindre private luftfartajer i Nationalitetsregistreret,
fordi den nye ejer i disse tilflde ikke, eller forst efter adskillige henvendelser
og med op til flere 4rs forsinkelser, indsender den forngdne ansegning
og/eller dokumentation.

Efter den nuvarende retsstilling registreres den nye ejer ikke, som ejer af
luftfartajet, hvis ikke beborig dokumentation efter luftfartslovens § 10 tilve-
jebringes indenfor den af registreringsmyndigheden fastsatte frist. Hvis der i
evrigt er indgivet beherig dokumentation for overdragelsen af flyet fra den
hidtidige ejer til den ny ejer, s4 vil den nuverende retsstilling fare til, at luft-
fartgjet ikke leengere opfylder kravene til at vere registreret, og registre-
ringsmyndigheden kan s3ledes slette luftfartajet fra N ationalitetsregistret.

Séledes giver luftfartsloven aflerede mulighed for at slette et luftfartstaj un-
der de i bemarkningerne til lovforslaget angivne omstzndigheder.



Side 2

Forslaget, som formuleret, vil imidlertid medfere den uheldige retsstilling, at
hvor den samlede dokumentation for overdragelse af luftfartstajet er man-
gelfuld, kan luftfartstgjet slettes, hvis en del af den mangelfulde dokumenta-
tion er den ny ejers manglende tilvejebringelse af beharig dokumentation ef-
ter luftfartsloven § 10. Det vil alts3 sige, at hvor f.eks. andragendet om over-
dragelse fra den hidtidige ejer ligeledes er mangelfuldt, kan Tuftfartstajet
slettes fra Nationalitetsregistret. I den situation ber luftfartstejet forblive re-
gistreret i den hidtidige ejers navn og ikke, som vil vzere en folge af lovforsla-
get, kunne slettes af registreringsmyndigheden.

Vi mener, at indszttelse af Trafikstyrelsens mulighed for sletning af luftfar-
tajer fra Nationalitetsregistret, vil medfare en uhensigtsmessig retstilstand,
hvorfor lovforslagets § 1 ber slettes eller klargores.

Jeg herer naturligvis gerne sifremt ovenstiende giver anledning til kom-
mentarer.

Med venlig hilgen

Mo dqvist Jakobsen




Trafikstyrelsen
Luftfartshuset
Box 744

Ellebjergvej 50 E\m_ 10w
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OP/km den 7.1.2011

Vedrorende: Horingssvar til forslag om andring af lov om luftfart — Deres
reference 10-3039-0057.

Vi konstaterer med beklagelse, at man i forbindelse med udarbejdelse af forslaget til
andring af lov om luftfart ikke har taget hensyn til Aarhus Lufthavn A/S heringssvar af
12.8.2010, til den rapport om De starste danske provinsiufthavne, der ligger til grund
for lovforslaget.

Vi henviser i den forbindelse specielt til lufthavnens haringssvars afsnit om rapportens
konklusion, der fastslar at "provinslufthavnene har séledes forskellige driftsvitkar”,

Aarhus Lufthavn A/S anbefaler, som fremfart ved en raekke tidligere lejligheder - bl.a.
over for Transportministeren direkte — at man benytter den anledning, den
igangvzerende lov proces reprazsenterer, til at skabe storre ensartethed og
gennemskuelighed i den made, pa hvilken man i Danmark har mulighed for at drive
provinslufthavne.

Vi anviser i haringssvaret et par indsatsmuligheder, men er abne over for valget af
midler, sa laenge de farer til det der for os er malet — ensartede konkurrencevitkar for
alle danske provinslufthavne.

Vi kan i den forbindelse oplyse, at Aarhus Lufthavn i stigende grad meder konkurrence
fra omkringliggende provins Iufthavne, der drives pa basis af markant indirekte
statsstatte, hvilket naturligvis er uholdbart.

Undlader man fra politisk hold at tage fat pa denne problemstilling, gennem den
forestaende lovaendring, har Aarhus Lufthavn intet andet valg end at forfolge
situationen via relevante juridiske kanaler.

Med yeniig hilsen
AARHUS-ILIUFTHAVN A/S
| !
H ? il f'
UL
le I\f’aagke \
Direkter
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Trafikstyrelsen
dcaa@slv.dk og pers@slv.dk

Mads Mglgaard Braiiner
10. januar 2011 Dok. 110473/

Hgring over udkast til forslag om @ndring af lov om luftfart

Forbrugerridet har modtaget udkast til forslag om @ndring af lov om lufifart i
hgring. Forbrugerrddet skal til det fremsendte bemarke fglgende.

Forbrugerridet hilser med tilfredshed, at det nu tydeligggres, at overtredelser af
EU-forordninger pa luftfartsomridet, herunder vedr. passagerrettigheder, kan
straffes med bgde eller fengsel. Vi skal opfordre til, at det tydeligggres, at der ogsd
legges op til en stramning af den faktiske sanktionspraksis — der hidtil stort set har
vaeret ikke eksisterende.

De seneste tre 4r har varet preget af mange udfordringer for flybranchen og
dermed mange udfordringer for passagerer og brugere af lufthavnene i Danmark.
Alt fra konkurs til islandsk askesky har haft en afsmittende effekt pa passagernes
gang i lufthavnene foruden de almindelige aflysninger og forsinkelser, der til
daglig er til gene for bdde flyselskaber men si sandelig ogsa for passagererne.

Ser man pa Kgbenhavns lufthavn alene for de sidste tre &r, var der hhv. 1.326
(2008), 743 (2009) og 824 (2010 - til 30. september) operationer, der var forsinket
mere end 3 timer. I samme periode var der 5.239, 3.159 og 8.123 operationer der
var aflyst.

Til sammenligning behandlede, Statens Luftfartsvesen nu Trafikstyrelsen i 2008
164 sager og 2009 143 sager vedrgrende aflysninger og forsinkelser fra alle
lufthavne i Danmark.

Til trods for gzldende lovgivning om passagerrettigheder er det realiteten i dag, at
rettighederne ikke fuldt ud efterleves af flyselskaberne. Deite blev ikke mindst
bekrzftet under askeskyen, men ogsé da flyselskabet Transavia offentliggjorde, at
de havde deres egen vurdering af reglerne, til trods for myndighedernes
modsatrettede fortolkning og oplysning til selskabet om deres pligt til at f¢lge
dette. Transavia har endnu ikke fuldt ud rettet sig efter dette.
Det er blandt andet i situationer som denne men ogsd i de regelmzssige E":;itb;f:;l;s
forekommende, at Forbrugerridet mener at reglerne for sanktionering bgr skerpes. DK-1017 Kgbenhavn K
Det er derfor glaedeligt, at Trafikstyrelsen i forslaget indskzrper, at der skal rettes
TIE. (+45) 7741 7741

op pé den misforstéelse/usikkerhed der har veret vedrgrende sanktionsmuligheder i Fax (+45) 7741 7742

Mail fbr@fbr.dk
112 Web www.fbr.dk



lov. om luftfart for overtredelse af geldende EU-regler vedrgrende
passagerrettigheder. Desuden er det et fremskridt, at der gives hjemmel til, at
luftfartsvaesenet kan udstede pabud om, at forholdet skal bringes i orden straks eller
inden for en frist.

Det skal i den forbindelse bemerkes, at det ikke af lovforslaget klart er praeciseret,
om der tiltznkes en stramning i praksis, siledes at det ikke leengere alene er ved
gentagne overtredelser, at reglerne anvendes, men at der skrides konsekvent ind,
ndr det konstateres, at flyselskabet ikke overholder disse.

Forbrugerradet skal sledes opfordre til, at der udformes regler, der sikrer en
effektiv efterlevelse af geldende regler, som dette f.eks. var hensigten med artikel
16, stk. 3. i forordning 261/2004 om passagerrettigheder. Det ber derfor overvejes
al tilfgje sanktionsmuligheder direkte til kendelserne vedrgrende forordning
261/2004 om passagerrettigheder.

Forbrugerrddet ser med bekymring pd den ligegyldighed og ignorering af
passagerrettighederne fra flyselskabernes side, og selv i de tilfzlde, hvor reglerne i
nogen omfang efterleves, er det Forbrugerradets opfattelse, at disse ikke efterleves
pé en ordentlig made. Det bgr sledes tillige sikres, at den praksis, der lagges for
dagen, ndr der klages til Trafikstyrelsens klageenhed, som minimum
videreformidles og sikres i de danske lufthavne. Forbrugerridet kan f.eks. henvise
til geldende praksis vedrgrende honorering for forplejning. Der er siledes store
forskelle fra flyselskab til flyselskab om hvad der gives til maltider og
forfriskninger ved forsinkelser og aflysninger.

Forbrugerradet har ikke yderligere bemeerkninger til forslaget, men deltager gerne i

et mpde med Trafikstyrelsen for nzrmere uddybning.

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Mads Mglgaard Brauner
Afdelingschef Jurist
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Strand, Per LJ

Fra: Erik Jakobsen [ejj@krp.dk]

Sendt: 10. januar 2011 10:37

Til: Strand, Per LJ; dcaa ELBV50
Cc: Mads Pedersen

Emne: Horingssvar ref. : 10-3039-0057 /21 dec. 2010

Karup, den 10. januar 2011.

Til:

Trafikstyrelsen
Luftfartshuset
Box 744
Ellebjergsvej 50
2450 Kobenhavn SV.

Heringssvar vedrerende udkast til forslag om ezndring af lov om luftfart.

Indledning:
Karup Lufthavn kan tilslutte sig forslaget hvorefter det lovliggeres for kommunerne og kommunale fzllesskaber at eje og drive
lufthavne med tilknyttet virksomhed pi et forretningsmessigt grundlag.

Bemzrkninger.
Som bekendt er lufthavnene etableret pd forskellig vis, dels som andels- /aktieselskaber hvor der er flere ejere, dels som en
integreret del af den enkelte kommunes drift hvor den pagzldende kommumne alene driver lufthavnen.

Efter Karup Lufthavns opfattelse vil det vare hensigtsmessigt at det i den kommende lovgivning praciseres hvilken lovgivning der
er geldende omkring lufthavnenes ekonomiske dispositioner f. eks. Den kommunale Styrelseslov og det deraf folgende tilsyn med
disse dispositioner.

Det vil ligeledes vzre hensigtsmazssigt at lufthavnene aflzgger regnskab efter samme princip.
Efter Karup Lufthavns opfattelse er det kommunale regnskabssystem ikke specielt hensigtsmessigt til at aflegge regnskab efter
for lufthavnene, idet dette system vasentligst tjener det formdl at sikre bevillingsoverholdelse.

Det foreslas derfor, at lufthavnene kan aflagge regnskab efter Arsregnskabslovens principper, idet disse principper er alment
kendte og lufthavnene kan "nojes med ”, at udarbejde et regnskab og dermed spare administrative ressourcer.

Med wvenlig hilsen



Erik Jakobsen

Lufthavnschef

Karup Lufthavn

+45 96625101 mob.+45 40329512



Air Greenland AS Telephone +299 34 34 34 .

Postbaks 1012, DK 3900 Nuuk Fax +299 32 72 88 . .
Greenland www.airgreenland.gl air greeﬂfand e

Trafikstyrelsen
Ellebjergvej 50
DK-2450 Kgbenhavn SV

Via e-mail pa dcaa@slv.dk og pers@slv,dk

Nuuk, 6. januar 2011

H@RING AF LUFTFARTSLOVEN

Air Greenland takker for muligheden for at afgive hgringssvar. Vi har ingen
kardinalpunkter at fremfere | forbindelse med endringsforslaget, men har blot nogle
mindre betragtninger:

Ad nyt stk 4 tit§ 13

Det kan forekomme uhensigtsmaessigt at SLV/Trafikstyrelen kan slette fra registeret
uden videre, Det md alt andet lige veere mere hensigtsmaessigt at ejerskiftet blot ikke
registreres,

Ad ny § 52a

I en grenlandsk kontekst, hvor der generelt mangier kritisk masse til at drive
virksomhed, herunder lufthavne og luftfartsselskaber, p& kommercielle vilksr, kan det
forekomme uhensigtsmaessigt at driften af lufthavnene kan overlades til kommunerne
med hjemmel i dansk lovgivning. Uden at have undersggt dette til bunds er det Air
Greenlands opfattelse, at der kan vaere en konflikt mellem grgnlandsk lovgivning og
luftfartsloven pd omradet omkring ejerskab af lufthavne.

Ud fra den betragtning, at der er en forsyningspligt at tage hensyn til i Grgnland, bar
adgangen til at styre lufthavnsejerskabet forblive hos Selvstyret og ikke kunne udlzegges
uden deres medvirken til andre operatgrer.

Flere lufthavnsoperaterer i Granland vil ogsd medfare et @get behov for tilsyn fra SLV 's
side. Det ma antages at der afsattes ressourcer hertil, Der er et pget fokus p3 at kunne
etablere iszer alternative heliporte, og derfor ber tilsynet vaere skzerpet, s& der ikke
skabes en konkurrenceforvridning til skade for eksisterende pladser ag operatgrer samt
forsyningssikkerheden.

Ad nyt stk. 2 til § 62

Det m3 antages at der sker afstemning med de grgnlandske forhold. Jorden i Granland er
ikke udmatrikuleret og det er ikke muligt at eje jord, men blot at opnd arealtildelinger/-
brugstilladelser.

Med venlig hilsen
Air Greenland AS

Christian Keldsen

Executive Assistant

AS Reg. No. 30672
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: Borgmesteren
Rommune R&dhuset
Trafikstyrelsen Torvegade 74. 6700 Esbjerg
Ellebjergvej 50 ’ -
2450 Kgbenhavn SV Dato 6. januar 2011
Heringssvar vedrgrende aendring af lov om luftfart
Vi takker for tilsendelsen af forslaget til 2endring af lov om luftfart, som vi
har gennemgaet med interesse. Forslaget fglger de anbefalinger, som
den tveerministerielle arbejdsgruppe preesenterede i sommeren 2010, og
som vi kunne g3 ind for.
Forsiaget indebaerer tilvejebringelse af klarhed om kommuners hjemmet
til at eje og drive lufthavn, herunder at drive de relaterede aktiviteter
{restaurant, p-plads etc.), som det er naturligt for en lufthavn at tilbyde.
Esbjerg Kommune kan helt tilslutte sig dette vigtige punkt.
Desuden hilser vi med tilfredshed, at hijemlen i luftfartslovens § 71, som
ombhandler requlering af lufthavnsafgifter, ikke udnyttes, Vi er sdledes
enige i, at lufthavne bgr kunne fastsatte deres takster ud fra de geelden-
de nationale og europaeiske regler om konkurrence og statsstette.
Venlig hilsen
nny Sgtrup
i jﬁ .3 Telefon 76 16 16 16
& -] Telefax 76 16 16 17
= f-f@esbjergkommune.dk

T 1 " ! www.esbjergkommune.dk
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FORSVARSKOMMANDOEN
FKO-OPP2 U
01.00
2011000009 - 341542 2011-01-07
(Bedes anfart ved henvendelser)
Til
Trafikstyrelsen
Luftfartshuset
Box 744

Ellebjergvej 50
2450 Kgbenhavn SV
dcaa@slv.dk

Eft.:
Forsvarsministeriet
Flyvertaktisk Kommando

Emne:
Trafikstyrelsens hering over udkast til forslag om andring af lov om luftfart.

Ref..

a. Trafikstyrelsens heringsbrev nr. 10-3039-0057 vedr. "Hgring over udkast til forslag om
andring af lov om luftfart (kommunal drift af flyvepladser, regulering af erstatningsan-
svarsgraenser, sletning af luftfartgjer og udstedelse af forbud og pabud mv.)” af 21. de-
cember 2010.

b. Skriftlig korrespondance mellem Flyvertaktisk Kommandos {ved chefsergent Ebbe Pe-
dersen (FTK-OKLO21@mil.dk)) og Trafikstyrelsen (ved specialkonsulent Per Strand, juri-
disk kontor {pers@slv.dk)) af 6. januar 2011.

1. Forsvarskommandoen modtog ved ref. a. Trafikstyrelsens haringsbrev over udkast til
forslag om aendring af lov om luftfart.

2, Trafikstyrelsens uddybende svar til Flyvertaktisk kommando ved ref. b. fastslar, at:

Postadresse Besegsadresse Telefon Telefax Internet
Postboks 2153 Danneskiold-Samsaes Allé 1 45 67 45 67 458907 48 www.forsvaret.dk
1016 Kebenhavn K 1434 Kbh. K. Gennemvalg: fko@mil.dk

4567 3228



+ De bestemmelser i |uftfartsloven, hvor ordlyden aendres, alle er i luftfartslovens dei |
om civil luftfart (og ikke i del Il om militeer og anden ikke-erhvervsmaessig statsluft-
fart), samt at termen "luftfartsomradet” kun omfatter civil luftfart.

o Trafikstyrelsen bekraefter, at 2endring af ordlyden til "EU forordninger pa luftfartsom-
radet” ikke vil have indflydelse pa betydningen og fortolkningen af §154, og at det
saledes fortsat er Forsvarsministerens afgarelse i hvilken udstraekning, de i loven
fastsatte bestemmelser om civil luftfart og de | medfar heraf udfserdigede forskrifter
skal gaelde for militeer luftfart.

o Trafikstyrelsen bekreefter endvidere, at dette ogsa er geeldende for EU forordninger
pa luftfartsomradet

3. P& ovenstaende baggrund skal Forsvarskommandoen meddele Trafikstyreisen, at For-
svarskommandoen ikke har bemzerkninger til Trafikstyrelsens hering over udkast til forslag
om zendring af lov om luftfart.

4. Forsvarskommandoens sagsbehandler er kaptajn Thomas Larsen, der trasffes telefo-
nisk pa tif.: 4567 3228 eller via e-mail: fko-opp208@mil.dk.

E.b.

ANDERS BECK JZRGENSEN
kommanderkaptajn
Chef for National Planlagnings- og @velsessektion

Intern fordeling:
CHOPP, OPP204, OPP208, JURSEKO3.



DANSK ERHVERY T. +45 3374 6000
BARSEN F. +453374 6080
DK-1217 KABENHAVN K -
WWW.DANSKERHYERY.DK INFORDANSKERHVERV.DK

Trafikstyrelsen
Luftfartshuset

Box 744

Ellebjergvej 50
2450 Kgbenhavn SV

4. januar 2011

Hpring over udkast til forslag om sndring af lov om luftfart (kommunal
drift af flyvepladser, regulering af erstatningsansvarsgranser, sletning af
luftfartajer og udstedelse af forbud og pibud mv.) - Jeres

journalnummer 10-3039-0057

Dansk Erhverv har gennemgdet ovenstaende hering og har ingen bemarkninger hertil.

Med venlig hilsen

i) rinne) Wproczen

Marie Louise Thorstensen
Politisk Konsulent

DANSK
ERHVERV

MLT/ATH
mlit@danskerhverv.dk

Side 1/

Deres ref.: 10-3039-0057
Vores ref.: 69-0045
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Fra: Pia Ferch [PAH@kIl.dk]

Sendt: 4. januar 2011 12:02

Til: dcaa ELBV350; 'pers@slv.dk.'

Emne: Svar pa hgring over udkast til forslag om @ndring af lov om luftfart
Til Trafikstyrelsen

Trafikstyrelsen har med henvendelse af 21. december 2010 sende haring over udkast til
forslag om aendring af lov om luftfart og anmodet om bemeerkninger fra KL.

KL har ingen bemaerkninger til det fremsendte lovforslag.

Med venlig hilsen

Pia Farch

Vicekontorchef

Kontoret for Teknik og Milju
KL

TIf: 3370 3111

Mobil: 4012 3960

| Politisk Forum 2011
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Side | at 2

Strand, Per LJ

Fra: Pedenphant, Suzan LJ

Sendt: 10. januar 2011 11:00

Til: Strand, Per LJ

Emne: VS: Hering - udkast til forslag om gendring af lov om luftfart - frist 10/1-11.
docld: http://siv.fsd.csc.dk/slvkoncp/DOK464109

SJ: -1

Venlig hilsen

Suzan Pgdenphant
Specialkonsulent

Trafikstyreisen

Danish Transport Authority
Ellebjergvej 50

DK-2450 Kgbenhavn SV

TIf.: + 45 3618 6288
Fax: + 45 3618 6001

e-mail: supo@slv.dk

Fra: dpf [mailto:dpf@dpf.info]

Sendt: 10. januar 2011 11:00

Til: Padenphant, Suzan U

Cc: dpf; hso; Kristian Holm; Lars Poulsen; Mia Hartzbech; Michael Anker; Mogens Holgaard; Per
Fallentin; Sten Vestergdrd-Poulsen :

Emne: SV: Hgring - udkast til forslag om aendring af lov om luftfart - frist 10/1-11.

Kaere Suzan,

DALPA har ingen kommentarer til de vedhaeftede sendringer i forsiaget.
Med venlig hilsen -

Dansk Pilotforening

Mia Hartzbech
Sekretariatschef

Mobil: +45 23407664
E-mail: m.hartzbech@dpf.info

Fra: Pgdenphant, Suzan U {mailto:supo@slv.dk]

Sendt: 21. december 2010 09:27

Til: Air Greenland A/S; Claus Bak Petersen - Docushare; Arbejdsmiljgrdet; Atlantic Airways A/S; Billund
Lufthavn; Cabin Union Denmark; Cimber Sterling; Dalpa; Danish Business Travel Association; Danmarks
Rejsebureau Forening; Dansam; Dansk Erhverv; Dansk Flyvelederforening; Dansk Industri; Merete
Strandberg - Docushare; Danske Regioner; Erhvervsflyvningens Sammenslutning; Flyvebranchens
Personaleunion; Flyvertaktisk Kommando; Forbrugerrddet; Foreningen af Rejsearranggrer i Danmark;
Forsvarskommandoen; Faergernes Landsstyre; Grgnlands Hjemmestyre; Grgnlands Lufthavnsvaesen;

10-01-2011



dlge Zar 2

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane; Karup Lufthavn; Kommunernes Landsforening; Kongelig
Dansk Aeroklub; Kgbenhavns Lufthavne A/S; michael.loeve@cph.dk; Naviair; Primera Air; SAS; Eva St3hlemar
- Docushare; am.office@sas.se; Starair; Sun Air; Sgnderborg Lufthavn; Thomas Cook; Transavia; Aalborg
Lufthavn; Aarhus Lufthavn

Cc: Strand, Per LJ; Skovsted, Hanne LJ; Remmer, Niels L; TRM Signe Marie Finderup Nielsen; eu@trm.dk
Emne: Hgring - udkast til forslag om aendring af lov om luftfart - frist 10/1-11,

Vedlagt haringsbrev, haringsliste og udkast til sendring af lov om luftfart. Bemaerk at fristen for bemzerkninger
er 10. januar 2011,

Venlig hilsen

Suzan Pgdenphant
Specialkonsulent
Trafikstyrelsen
Danish Transport Authority
Ellebjergvej 50
DK-2450 Kgbenhavn SV
TIf.: +45 36186288
Fax: +45 36186001
e-mail: supo@slv.dk
www.trafikstyrelsen.dk

10-01-2011



Strand, Per L

Fra: ES <kontakt@erhvervsflyvning.dk>

Sendt: 8. januar 2011 12:31

Til: dcaa ELBV50; Strand, Per u

Emne; Udkast til forslag om aendring af lov om luftfart {(kommunal drift af flyvepladser,

regulering af erstatningsansvarsgraenser, sletning af Iuftfartajer og udstedelse af
forbud og pabud mv).

Erhvervsflyvningens Sammensiutning (ES) takker for muligheden for at kommenterer emne udkast til Forslag til Lov
om andring af lov om Iuftfart. ES har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen / Best Regards
Dan Banja

Oberstlgjtnant / Lt. Colonel
Generalsekretaer / Secretary-General
Mobil +45 2480 2256



Strand, Per (B

Fra: adf@adf.dk

Sendt: 8. januar 2011 1237

Til: dcaa ELBVSQ; Strand, Per U

Emne: Udkast tif forslag om aendring af lov om luftfart 2010-2011 161210 - AIC B 50/10

Foreningen Af Danske Flyrelaterede virksomheder har ikke bemaerkninger til emne lovforslag.

Pa vegne af

foreningen Af Danske Flyrelaterede virksomheder
Dan Banja

konsulent

Mob: 2480 2256



Strand, Per LJ

Fra: Thomas Suenson [public @suensons.dk]

Sendt: 10. januar 2011 12:12

Til: dcaa ELBV50; Strand, Per LJ
Emne: Hearing over Luftfartsloven

Vedhaftede filer: dasplogo_53x68.jpg; ATTO0001 .txt

™ =

dasplogo_53x68.jp ATTOD0D01.txt (802
g (3 KB) B)

Til
Trafikstyrelsen

Hering over udkast til forslag om zndring af lov om luftfart (kommunal drift af flyvepladser, regulering af
erstatningsansvarsgranser, sletning af luftfartejer og udstedelse af forbud og pabud mv), ref. nr.

Danske Spediterer har ingen bemerkninger i anledning af det fremsendte udkast til forslag om #ndring af luftfartsloven.

Kebenhavn, den 10. januar 2011

Med venlig hilsen



