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I. Hgringen

Et revideret udkast til lovforslag blev den 27. juli 2010 sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer mv.:

Advokatradet, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union, Dansk
CykKlist Forbund, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Karelerer-
Union, Dansk Kareskole Forening, Danske Advokater, Danske
Cykelhandlere, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner,
Danske Kgrelreres Landsforbund, Danske Motorcyklisters Rad (DMC),
Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Det Centrale Handicaprad,
Dommerfuldmegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport,
Fagligt Fealles Forbund (3F), Forbrugerradet, Forenede Danske
Motorejere (FDM), Foreningen af karetekniske anleg i Danmark,
Foreningen af Offentlige Anklagere, Foreningen Liv og Trafik,
Forsikring og Pension, Handveerksradet, Institut for Menneske-
rettigheder, KL (Kommunernes Landsforening), Kareprovesagkyndiges
Landsforening, Landdistrikternes Fellesrad, Landsforeningen af
Forsvarsadvokater, Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, Lands-
foreningen Landsbyerne i Danmark, MC-Touring Club Danmark,
Motorcykel Importgr Foreningen, Motorcykelbranchens Landsforbund,
Politiforbundet i Danmark, Prasidenten for Kgbenhavns Byret,
Praesidenten for Retten i Odense, Prasidenten for Retten i Alborg,
Praesidenten for Retten i Arhus, Prasidenten for Retten i Roskilde,
Praesidenten for Vestre Landsret, Preasidenten for @stre Landsret,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Ungdomsringen 09 o oimsgade 10
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Justitsministeriet har modtaget haringssvar fra:

Advokatradet, Danmarks Knallert Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk
Erhverv, Dansk Karelerer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Danske
Cykelhandlere, Datatilsynet, Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt
Feelles Forbund (3F), Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere
(FDM), Forsikring & Pension, Institut for Menneskerettigheder, KL
(Kommunernes Landsforening), Landdistrikternes Fellesrad, Lands-
foreningen af Ungdomsskoleledere, Landsforeningen ”Landsbyerne i
Danmark”, MC Touring Club, Motorcykel Importer Foreningen,
Motorcykelbranchens Landsforbund, Politiforbundet, Praesidenten for
Vestre Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, Rigsadvokaten,
Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik og US-centret (Ungdomsskolernes
udviklingscenter).

Justitsministeriets bemaerkninger til hgringssvarene er anfart med kursiv.

Il. Haringssvarene

1. Generelle bemarkninger

Advokatradet, Dansk Erhverv, Fagligt Feelles Forbund (3F), Forsik-
ring & Pension, Institut for Menneskerettigheder og Praesidenten for
@stre Landsret har ingen bemarkninger til lovforslaget.

Forbrugerradet har anfgrt, at radet af ressourcemassige arsager ikke
har haft mulighed for at forholde sig til lovforslaget.

Politiforbundet har ikke bemarkninger til lovforslaget som sadant, men
finder forslaget, set i et feerdselssikkerhedsmaessigt perspektiv, for rime-
ligt og relevant.

2. Definitionen af lille knallert

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel
Importgr Foreningen har i et falles hgringssvar foreslaet, at den mak-
simale hastighed for lille knallert nedsattes fra (i dag) hgjst 30 km i ti-
men til hgjst 25 km i timen. Der skal dog samtidig indfgres en over-
gangsordning for den eksisterende knallertbestand, sa disse fortsat er lov-
lige.



Dansk Cyklist Forbund beklager, at der i det foreliggende udkast til
lovforslag laegges op til at fastholde den maksimale hastighed for lille
knallert pa 30 km i timen i modsatning til det oprindelige udkast til lov-
forslag, hvor man lagde op til at &ndre den maksimale hastighed til 25
km i timen.

Forenede Danske Motorejere (FDM) har henvist til deres hgringssvar
af 6. februar 2009 afgivet i forbindelse med hgringen over et tidligere
udkast til lovforslag, hvori FDM tilslutter sig, at definitionen af lille knal-
lert &ndres, saledes at lille knallert fremover hgjst ma kunne kegre 25 km i
timen.

DTU Transport statter den foreslaede opdeling af knallerter og finder
det positivt, at der dermed indfares karekort til lille knallert.

Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, Radet for Sikker Trafik og
US-centret (Ungdomsskolernes udviklingscenter) statter ligeledes en
fastholdelse af den nuvaerende definition af lille knallert. US-centret hen-
viser til, at den geeldende definition af lille knallert er indarbejdet i tra-
fikkulturen, og at en lavere hastighedsgraense (pa 25 km i timen) vil gare
det uattraktivt at kare pa lille knallert.

Justitsministeriet skal bemarke, at et tidligere udkast til lovforslag, som
blev sendt i hgring 19. januar 2009, lagde op til at &ndre feerdselslovens
definition af lille knallert, saledes at den maksimale hastighed for lille
knallert blev nedsat fra 30 til 25 km i timen. Dette blev foreslaet pa bag-
grund af anbefalingerne fra den arbejdsgruppe under Rigspolitiet, som
har haft til opgave at revidere knallertomradet i lyset af Faerdselssikker-
hedskommissionens handlingsplan og tredje karekortdirektiv. Sigtet med
forslaget var at bringe de sma knallerter uden for tredje karekortdirek-
tivs anvendelsesomrade. £ndringen af den maksimale hastighed for lille
knallert er efterfglgende taget ud af lovforslaget bl.a. pa baggrund af et
hgringssvar af 9. februar 2009 fra Danmarks Knallert Union, Danske
Cykelhandlere og Motorcykel Importgr Foreningen. | hgringssvaret fra
2009 frarader man pa det kraftigste en sadan a&ndring af hensyn til mo-
biliteten for de unge og voksne, der er afhangige af en lille knallert.
Endvidere anfgrer man, at &ndringen vil betyde et stort veerditab for eje-
re af en lille knallert, ligesom a&ndringen vil medfare et stort gkonomisk
tab for branchen. Kopi af hgringssvaret af 9. februar 2009 vedlagges.
Justitsministeriet har i gvrigt efter nsermere overvejelser fundet, at der
ikke er afggrende feerdselsmassige hensyn, der taler for at &ndre den
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nuveerende definition af lille knallert, som desuden er fast indarbejdet i
savel feerdselsreglerne som den danske trafikkultur. Der henvises i gvrigt
til punkt 2.4 i de almindelige bemarkninger til lovforslaget.

3. Forbedring af knallertuddannelsen for unge under 18 ar

Dansk Cyklist Forbund finder det positivt, at man vil hgjne kvaliteten
af kgreuddannelsen for unge knallertfgrere, men forbundet har ikke tiltro
til, at dette vil have nogen effekt pa de unges adfaerd i trafikken.

Dansk Kagrelerer-Union anfarer, at indferelse af karekort til kategori
AM i stedet for knallertbevis samtidig ber indebzere, at undervisningen af
de unge fremover skal varetages af godkendte karelaerere og ikke af ung-
domsskolerne. Unionen finder endvidere, at prgveafleeggelsen skal vare-
tages af politiet og ikke af ungdomsskolerne.

DTU Transport, Forenede Danske Motorejere (FDM), KL (Kom-
munernes Landsforening), Landsforeningen af Ungdomsskoleledere,
Radet for Sikker Trafik og US-Centret (Ungdomsskolernes udvik-
lingscenter) kan tilslutte sig de foreslaede forbedringer af kereuddannel-
sen og indferelsen af en egentlig kereprove. FDM og Radet for Sikker
Trafik bemaerker, at man finder det rigtigt, at undervisningen fortsat skal
forega i ungdomsskolernes regi, da disse har de ngdvendige padagogiske
kvalifikationer. US-Centret bemarker, at man gerne ser, at ungdomssko-
leleerere, der allerede har gennemgaet et grundkursus for laerere i obliga-
torisk knallertundervisning, og feerdselsbetjente, som i dag fungerer som
ungdomsskolelerere, ogsa fremover skal kunne undervise pa den nye
knallertuddannelse. Da lovforslaget leegger op til, at det gares til et obli-
gatorisk krav, at underviserne skal have gennemfgrt grundkurset for lere-
re i obligatorisk knallertundervisning, vil der i forbindelse med indfarel-
sen af den forbedrede knallertuddannelse kunne vare behov for en over-
gangsordning, sa der ikke opstar flaskehalse i ungdomsskolernes knal-
lertundervisning pa grund af mangel pa kvalificerede lerere. Det findes
derfor hensigtsmaessigt, at reglerne farst traeder i kraft i januar 2013.

Justitsministeriet skal bemerke, at ministeriet er enig i arbejdsgruppens
anbefaling om, at det fortsat ber veere ungdomsskolerne, der forestar
knallertundervisningen for personer under 18 ar, der gnsker karekort til
lille knallert, idet ungdomsskolerne har den forngdne padagogiske erfa-
ring i at handtere denne aldersgruppe. Ministeriet er endvidere enig med
arbejdsgruppen i, at det tillige bgr veere ungdomsskolerne, der star for
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afholdelsen af teoriprgve og praktisk kareprgve til lille knallert for unge
under 18 ar, der som noget nyt foreslas indfert med dette lovforslag. Ju-
stitsministeriet kan endvidere tilslutte sig arbejdsgruppens anbefaling
om, at underviserne fremover som et obligatorisk krav skal have gennem-
fort et grundkursus for lerere i obligatorisk knallertundervisning. Ju-
stitsministeriet er opmarksom pa, at der, som anfgrt af US-Centret, er
behov for en rimelig periode til at indfgre den forbedrede knallertuddan-
nelse. Det bemarkes i den forbindelse, at lovforslagets bestemmelser om
knallerter foreslas at skulle traede i kraft den 19. januar 2013. Justitsmi-
nisteriet vil endvidere tage hgjde for et eventuelt behov for en over-
gangsordning med henblik pa at sikre tilstraekkelig undervisningskapaci-
tet i forbindelse med fastsattelsen af de nermere administrative regler
om knallertuddannelsen.

Der henvises i gvrigt til punkt 3.1.2 og 3.1.3 i de almindelige bemaerk-
ninger til lovforslaget.

4. Krav om teoriprgve for personer over 18 ar (lille knallert)

Dansk Kagrelarer-Union stiller sig uforstdende over for, at personer
over 18 ar skal kunne klare en teoripragve uden at have modtaget under-
visning. Unionen anbefaler derfor, at alle, der gnsker karekort til lille
knallert, skal have undervisning hos en karelerer og afleegge kareprave
hos politiet.

Landsforeningen af Ungdomsskoleledere kan tilslutte sig, at undervis-
ningsmateriale stilles gratis til radighed for personer over 18 ar. Lands-
foreningen ser endvidere ikke nogen hindring i, at personer over 18 ar
kan afleegge teoripreven i ungdomsskolerne.

Justitsministeriet finder, at den teoripreve, som personer, der er fyldt 18
ar efter lovens ikrafttreeden, fremover skal besta for at erhverve ret til at
fare lille knallert, bar afholdes af politiet og ikke af ungdomsskolerne
henset til, at ungdomsskolernes virksomhed er serligt mgntet pa unge
mellem 14 og 18 ar. Justitsministeriet har ikke fundet grundlag for at
indfere et krav om deltagelse i undervisning for personer over 18 ar. Det
er endvidere ministeriets opfattelse, at personer over 18 ar i almindelig-
hed selv vil veere i stand til at kunne tilegne sig den forngdne viden for at
kunne besta en teoriprave til lille knallert, der opfylder minimumskrave-
ne i tredje karekortdirektiv. Det bemarkes i gvrigt, at der ikke er noget til
hinder for, at der — uden for ungdomsskoleregi — udbydes teoriundervis-
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ning rettet mod personer over 18 ar, der gnsker karekort til lille knallert.
Der henvises i gvrigt til punkt 3.1.3 i de almindelige bemarkninger til
lovforslaget.

5. Skeerpelse af sanktionerne

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel
Importgr Foreningen har foreslaet, at sanktionen for ulovlig tuning af
knallerter skeerpes, at der indfares mulighed for at inddrage farerretten til
knallert, at baderne forhgjes, og at der kan ske en udsattelse af retten til
at erhverve farerret til bil i kombination med, at knallerten konfiskeres.

Dansk Cyklist Forbund anfarer, at en skeerpelse af sanktionerne kan
have en god virkning, men peger samtidig pa, at en varig effekt vil kraeve
en mere malrettet handhavelse fra politiets side.

Dansk Kgreskole Forening, Forenede Danske Motorejere (FDM),
KL (Kommunernes Landsforening), Landsforeningen af Ungdoms-
skoleledere og Radet for Sikker Trafik kan stgtte de foreslaede sankti-
onsskaerpelser. FDM finder dog, i modsatning til hvad der leegges op til i
lovforslaget, at en frakendelse af retten til at fgre lille knallert ogsa skal
have virkning for samtlige andre kategorier, som den pagaldende har
karekort til.

Dansk Kgrelarer-Union finder, at den foreslaede forhgjelse af bgdetak-
sten for visse forseelser begaet pa lille knallert fra 500 kr. til 2.000 kr. er
uforholdsmaessig stor set i forhold til andre bgdetakster. Samtidig er uni-
onen uforstaende over for, at unge personer i dag ofte kan fa halveret bg-
destarrelsen, idet dette efter unionens opfattelse er et forkert signal at
sende til de unge. Unionen kan ikke tilslutte sig forslaget om, at overtreae-
delser begaet pa lille knallert kan medfare udskydelse af retten til at er-
hverve karekort til bil, da dette kan have betydning for de 18-ariges job-
muligheder og @ge risikoen for karsel uden karekort.

DTU Transport anfarer, at forskningen pa dette omrade viser, at effek-
ten af skarpede sanktioner pa trafikanters adfaerd generelt ikke er sarlig
stor sammenholdt med effekten af en gget opdagelsesrisiko, f.eks. gen-
nem gget politikontrol. DTU Transport understreger i den forbindelse, at
strafskaerpelserne ma falges op af savel information som politikontrol.
Samtidig bemerker DTU Transport dog, at sanktioner vedrgrende kare-
kortet i sig selv generelt har en vis praeventiv effekt. Herudover peger
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DTU Transport pa, at frakendelse af karekort, indfarelsen af adgangen til
at udskyde tidspunktet for, hvornar de unge har mulighed for at erhverve
karekort til bil mv. med et halvt ar, og konfiskation af knallerten har en
signalveerdi i forhold til de unge, som findes positiv. Endvidere bemar-
ker DTU Transport, at en udskydelse af tidspunktet for erhvervelse af
karekort til bil mv. i sig selv vil vaere gavnlig for trafiksikkerheden, idet
de yngste bilister i kraft af deres unge alder udger en szrlig risikogruppe.

Justitsministeriet skal bemerke, at de forslag til skerpede sanktioner,
der er indeholdt i lovforslaget, i al vaesentlighed bygger pa arbejdsgrup-
pens anbefalinger. Lovforslaget indeholder fglgende skeerpelser og nye
sanktioner:

- Indfgrelse af betinget og ubetinget frakendelse af retten til at fare
lille knallert ved visse lovovertraedelser, herunder efter omstendig-
hederne ved karsel pa tunet knallert.

- Udskydelse af retten til at erhverve farerret til bil mv. til vedkom-
mende fylder 18%: ar, hvis unge under 18 ar begar en forseelse, der
medfgrer en ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert.
Alternativt frakendelse af fgrerretten til bil mv. i 6 maneder, hvis
den pagaldende er fyldt 18 ar og allerede har erhvervet sadan fg-
rerret, inden sagens afggrelse, jf. herom nedenfor.

- @get adgang til konfiskation af lille knallert, sa reglerne svarer til,
hvornar der kan ske konfiskation af f.eks. bil, motorcykel eller stor
knallert.

- Forhgijelse af bgdeniveauet fra 500 kr. til 2.000 kr. for karsel pa
lille knallert far det fyldte 15. ar eller karsel uden at have erhvervet
karekort til lille knallert, samt indfgrelse af en bgde pa 2.000 kr.
for karsel i den periode, man er frakendt retten til at fare lille knal-
lert.

- Indfarelse af frakendelse af farerretten efter omsteendighederne ved
karsel pa tunet stor knallert.

Lovforslaget indeholder saledes allerede skarpelser, som svarer til det,
der foreslas af Dansk Knallert Union m.fl. Der henvises i gvrigt til punkt
4.1.3 og punkt 4.2.3 i de almindelige bemarkninger til lovforslaget.

Vedrgrende det af FDM anfgrte om, at frakendelse af retten til at fore
lille knallert ogsa skal have virkning for farerretten, skal Justitsministe-
riet bemerke, at ministeriet er enig med arbejdsgruppen i, at overtradel-
ser begaet pa lille knallert som hovedregel ikke bar fa konsekvenser for
retten til at fare andre karetgjer (bil, motorcykel, stor knallert mv.), som
kreever karekort, og at overtraedelser begaet i bil mv. heller ikke bgr fa
konsekvenser for retten til at fare lille knallert. Der henvises i gvrigt til



punkt 4.1.2.1 og punkt 4.1.3.1 i de almindelige bemaerkninger til lovfors-
laget.

Vedrgrende det af Dansk Karelerer-Union anferte om nedsattelse af
badestarrelsen som fglge af, at personen er under 18 ar, skal Justitsmini-
steriet bemarke, at det i forbindelse med de skearpelser af bgdeniveauet,
som er anfagrt ovenfor, samtidig forudseaettes i lovforslaget, at der frem-
over i disse tilfeelde ikke skal ske nedseettelse til det halve for unge under
18 ar eller personer med serlig lav indkomst. Der henvises i gvrigt til
punkt 4.1.3.1 i de almindelige bemarkninger til lovforslaget.

Rigsadvokaten har anfart, at det bagr overvejes at indfgre mulighed for,
at ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert efter forslaget til
feerdselslovens § 129, stk. 3, nr. 4, dvs. kersel med en hastighed pa mere
end 100 km i timen, og hvor hastighedsgransen er overskredet med mere
end 100 pct., kan ske udenretligt efter reglen i feerdselslovens § 119 a,
stk. 1. I relation til den foreslaede regel i § 129, stk. 4, 2. pkt., om farer-
retsfrakendelse som falge af karsel pa lille knallert i sarlige situationer
har Rigsadvokaten peget pa, at afggrelsestidspunktet, som efter bestem-
melsen er afggrende for, hvor lang frakendelsestiden bliver, vil afhenge
af berammelsestiderne ved byretterne og — ved en eventuel anke — ved
landsretten. Den faktiske frakendelsestid vil derfor kunne variere fra sag
til sag.

Justitsministeriet skal bemarke, at ministeriet er enig med Rigsadvokaten
I, at sager om ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert efter
den foreslaede bestemmelse i § 129, stk. 3, nr. 4 (lovforslagets § 1, nr.
39) bar kunne afgeres ved en udenretlig vedtagelse. Forslaget til feerd-
selslovens § 119 a, stk. 1 (lovforslagets 8§ 1, nr. 17), om udenretlige ved-
tagelser er derfor &ndret i overensstemmelse hermed.

For at undgd, at den faktiske frakendelsestid efter den foreslaede be-
stemmelse i § 129, stk. 4, 2. pkt., kan variere fra sag til sag som falge af
sagsbehandlingstiden — som papeget af Rigsadvokaten — er lovforslaget
andret saledes, at der skal ske en ubetinget frakendelse af farerretten i 6
maneder regnet fra den endelige afgerelse frem for som tidligere foresla-
et en ubetinget frakendelse, der udlgber ved det fyldte 182 ar. Samtidig
finder Justitsministeriet dog, at ubetinget frakendelse af farerretten un-
der s&rlige omstendigheder bar kunne undlades. Der tenkes her pa den
situation, hvor forholdet pa lille knallert er begaet lang tid far, at fareren
fyldte 18 ar, og hvor der som fglge af sagsbehandlingstiden farst traffes
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endelig afgarelse i sagen lang tid efter, at fareren er fyldt 18 ar, uden at
dette med rimelighed kan bebrejdes fareren. Der er derfor i forslaget til
feerdselslovens § 129, stk. 4 (lovforslagets § 1, nr. 39), indsat en sadan
undtagelsesbestemmelse. Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.3.2 i de al-
mindelige bemarkninger til lovforslaget.

Rigspolitiet har anfert, at det bar overvejes at indfgre et krav om kon-
trollerende kareprgve som betingelse for generhvervelse af farerretten (til
bil mv.) i de tilfelde, hvor farerretten frakendes i en leengere periode —
f.eks. efter 1 ars frakendelse — som fglge af forseelser begaet pa lille
knallert, jf. den foreslaede bestemmelse til feerdselslovens § 129, stk. 7,
jf., stk. 4 (lovforslagets § 1, nr. 39). Forslaget begrundes med, at der i
disse situationer er tale om helt unge og uerfarne bilister. Rigspolitiet pe-
ger endvidere pa, at den foreslaede udvidede adgang til konfiskation af
lille knallert (lovforslagets § 1, nr. 45) ma forventes at medfgre et stigen-
de antal sager ved retten om konfiskation. Rigspolitiet foreslar derfor, at
der tilvejebringes en hjemmel til, at der kan ske udenretlig konfiskation
af hele knallerter og ikke kun af knallertdele, som tilfeeldet er i dag.

Justitsministeriet er enig med Rigspolitiet i, at der — af de af Rigspolitiet
anfgrte grunde — bgr stilles krav om afleeggelse af en kontrollerende kg-
reprgve som betingelse for generhvervelse af farerretten i de sarlige si-
tuationer, hvor der i medfer af den foreslaede bestemmelse i § 129, stk.
7, jf. stk. 4 (lovforslagets § 1, nr. 39), idemmes en ubetinget frakendelse
af farerretten pa en sammenhangende periode pa 1 ar eller mere. Der er
derfor i forslaget til feerdselslovens § 129, stk. 7, indsat en bestemmelse
om kontrollerende kareprave. Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.3.2 i de
almindelige bemerkninger til lovforslaget.

Angaende Rigspolitiets forslag om, at der tilvejebringes en hjemmel til
udenretlig konfiskation af hele knallerter, skal Justitsministeriet bemeer-
ke, at der ved bekendtggrelse nr. 1297 af 18. november 2010, som tradte
I kraft den 1. december 2010, er indfgrt hjemmel til, at der kan ske uden-
retlig konfiskation af hele knallerter i de tilfeelde, der er omfattet af den
gaeldende bestemmelse om konfiskation af knallerter i feerdselslovens §
133 a, stk. 6. Justitsministeriet vil i gvrigt, hvis lovforslaget vedtages,
overveje, om den foreslaede udvidelse af reglerne om obligatorisk konfi-
skation af lille knallert (lovforslagets § 1, nr. 45) giver anledning til at
andre reglerne om udenretlig konfiskation af knallerter.



6. @konomiske konsekvenser mv.
6. 1. Gebyret for karekort til lille knallert

Forende Danske Motorejere (FDM) anfarer i sit hgringssvar af 6. fe-
bruar 2009 afgivet i forbindelse med hgringen over et tidligere udkast til
lovforslag, at man er betenkelig ved den procentuelt veesentlige forhgjel-
se af gebyret for at erhverve knallertbevis, som forslaget lsegger op til.
FDM frygter, at forhgjelsen vil medfare, at en del 15 til 17-arige vil kare
pa knallert uden at tage knallertbevis.

Landsforeningen af Ungdomsskoleledere og US-centret (Ungdoms-
skolernes udviklingscenter) finder det foreslaede gebyr for knallertkg-
rekort og den foreslaede pristalsregulering for rimelig. Af hensyn til ad-
ministrationen foreslas, at gebyret skal kunne opkraves i forbindelse med
den unges tilmelding til knallertuddannelsen.

Justitsministeriet skal vedrgrende det af FDM anfgrte om forhgjelsen af
gebyret for at tage knallertbevis (efter lovforslaget knallertkagrekort) til
lille knallert bemarke, at der i det tidligere udkast til lovforslag, som
blev sendt i hgring den 19. januar 2009, endnu ikke var taget stilling til
gebyrets stgrrelse. Det fremgik dog af lovforslagets almindelige bemark-
ninger, at arbejdsgruppen pegede pa et belgh pa mellem 500 kr. og 1.000
kr. I det foreliggende lovforslag foreslas et gebyr pa 420 kr. (mod 100 kr.
i dag) som fglge af de foreslaede forbedringer af knallertuddannelsen.
Belabet er omkostningsbestemt og fastsat i samarbejde med KL og Rigs-
politiet (som star for produktion af kerekort).

For yderligere at forbedre de unges feerdselssikkerhed er der indsat en
bestemmelse i lovforslaget om, at der indfares et krav om gennemfarelse
af et feerdselsrelateret farstehjaelpskursus for unge under 18 ar, der gn-
sker at erhverve karekort til lille knallert. Kurset er i dag et krav ved for-
stegangserhvervelse af karekort til bil mv. og udbydes af forskellige pri-
vate virksomheder og organisationer. Kurset ses typisk at koste mellem
400-600 kr. 1 nogle kommuner ses kurset dog ogsa at blive udbudt i ung-
domsskoleregi, enten gratis eller mod betaling. Det er den unge selv, der
ma sgrge for at gennemfare kurset samt afholde udgifterne hertil.

Kravet om et feerdselsrelateret farstehjeelpskursus indeberer saledes, at
den samlede udgift for personer under 18 ar i forbindelse med erhvervel-
se af karekort til lille knallert ma forventes at holde sig inden for det ni-
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veau, som arbejdsgruppen har anbefalet. | forbindelse med fastseettelse
af de administrative regler om kursets gennemfarelse og indhold vil Ju-
stitsministeriet i gvrigt overveje, om personer, der fremover gennemfagrer
kurset i forbindelse med erhvervelse af karekort til lille knallert, bar kun-
ne ngjes med kun at skulle gennemfare en del af kurset ved en senere er-
hvervelse af farerret til bil mv. og derved spare nogle timers undervis-
ning i farstehjeelp.

Der henvises i gvrigt til punkt 3.1.3 i de almindelige bemarkninger til
lovforslaget samt til lovforslagets § 1, nr. 24, og de specielle bemarknin-
ger hertil.

6.2. @konomiske og administrative konsekvenser i gvrigt

Vestre Landsret bemarker, at de foreslaede regler skannes at pafare
domstolene et formentlig ikke helt uvaesentligt merarbejde.

Domstolsstyrelsen vurderer, at de nye, skearpede regler for karsel med
knallert vil kunne medfgre en vis stigning i antallet af sager ved domsto-
lene, men at udgifterne forbundet hermed vil kunne afholdes inden for de
eksisterende bevillingsmassige rammer. Styrelsen tager dog forbehold
for, at stigningen af antallet af sager ved domstolene som faglge af de
skaerpede regler kan vise sig at blive af et sadant omfang, at det ikke in-
den for de nuverende bevillingsmassige rammer vil veere muligt at be-
handle sagerne, uden at dette vil medfgre foragede sagsbehandlingstider
ved retterne.

Rigspolitiet anfarer, at indferelse af karekort til lille knallert vil medfere
en stigning i antallet af teoriprgver, hvilket vil bevirke et gget ressource-
forbrug hos politiet. Rigspolitiet vurderer i gvrigt, at en optimal tilpas-
ning af politiets it-systemer i lyset af lovforslaget vil koste ca. 10-15 mio.
kr.

Der henvises til punkt 6 i lovforslagets almindelige bemarkninger om

lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentli-
ge.
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7. Aldersgraenserne for lille og stor knallert

| det udkast til lovforslag, som blev sendt i hgring den 27. juli 2010, lzeg-
ges der op til at fastholde de geldende aldersgranser for knallertfgrere
pa 16 og 18 ar for henholdsvis lille og stor knallert.

Da der i forbindelse med udarbejdelsen af lovforslaget havde veeret
fremsat gnske om, at aldersgranserne for henholdsvis lille og stor knal-
lert nedsattes, anmodede Justitsministeriet i forbindelse med hgringen
imidlertid samtidig om bemarkninger til, hvorvidt der kan veere anled-
ning til at nedsatte aldersgraensen for knallertfarere, f.eks. til 15 og 16
ar for henholdsvis lille og stor knallert.

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel
Importgr Foreningen har i et felles hgringssvar foreslaet, at alders-
grenserne nedsattes. Forslaget skal ses i sammenhang med, at det sam-
tidig foreslas, at karepraverne styrkes, samt at sanktionerne skerpes, jf.
punkt 5 ovenfor. Til statte for forslaget peges ogsa pa, at antallet af draeb-
te og tilskadekomne knallertfarere er det laveste i 10 ar, og at uheldsfre-
kvensen viser, at det er blevet vasentlig sikrere at kare pa lille knallert i
dag end for blot fa ar siden. En nedszttelse af aldersgraeenserne vil samti-
dig medfare, at de danske regler i hgjere grad kommer til at svare til,
hvad der geelder i de fleste andre EU-lande. Endvidere peges pa, at 20
pct. af de 15-arige allerede i dag karer knallert pa trods af, at de ikke har
modtaget knallertundervisning. Endelig peges der pa, at en nedsattelse af
aldersgraenserne vil gge mobiliteten i udkantsomraderne, hvor knallerten
for mange er en ngdvendighed for selvstendig mobilitet.

Haringssvaret fra Danmarks Knallert Union m.fl. er vedlagt rapporten
”Vurdering af knallertpakkens effekter” fra august 2010 udarbejdet af
analysefirmaet New Insight.

Dansk Cyklist Forbund anfarer, at de unge ofte tager chancer og gene-
relt er mere hensynslgse i trafikken, ligesom de har sveerere ved at over-
skue konsekvenserne af deres handlinger. Forbundet gnsker derfor, at de
nuvaerende aldersgraenser pa 16 og 18 ar fastholdes.

Dansk Karelerer-Union finder ingen anledning til at anbefale en ned-
seettelse af aldersgraenserne.

12



Dansk Kgreskole Forening finder, at en nedszttelse af aldersgraenserne
vil veere forsvarligt i kombination med de foresldede uddannelses- og
prgvekrav.

DTU Transport anfarer, at bade dansk og udenlandsk forskning viser, at
alderen er en betydningsfuld faktor, nar det drejer sig om uheldsrisikoen i
trafikken. Danske beregninger fra 2007 viser, at fgrere af lille knallert har
en risiko for at blive drabt eller komme alvorligt til skade, der er 140
gange sa hgj som en personbilfarers risiko pr. kart km. Endvidere anfarer
DTU Transport, at man i @strig har nedsat aldersgrensen fra 16 til 15 ar
for knallertfgrere, hvilket har medfert en voldsom stigning i antallet af
draebte og tilskadekomne 15-arige knallertfgrere, men uden at der er sket
et tilsvarende fald blandt de 16-arige. Forskning viser, at hjernen ikke er
fuldt udviklet far op i tyverne, hvilket kan veere en del af forklaringen pa
de unges hgjere uheldsrisiko, idet de unge er tilbgjelige til at handle mere
impulsivt og emotionelt. Dette problem er stgrre, jo yngre man er. Stren-
gere sanktioner og en forbedret uddannelse vil kun i begrenset omfang
kunne modvirke de negative sikkerhedsmaessige effekter, som ma for-
ventes, hvis man nedsetter aldersgraenserne. | gvrigt bemaerker DTU
Transport, at der ikke er fundet dokumentation for, at manglende moden-
hed kan kompenseres ved god vilje fra den unge selv.

DTU Transport anfagrer serligt vedrgrende stor knallert, at denne type
knallert af hensyn til trafiksikkerheden fortsat kun bgr fares af personer
over 18 ar, der har erhvervet et egentligt karekort. Dette begrundes med
knallertens hgjere hastighed, og at den skal fares pa kerebanen blandt
gvrige motorkaretgjer. Desuden henviser DTU Transport til, at holland-
ske forskere efter en ngje gennemgang af viden pa omradet har foreslaet,
at aldersgraensen — der i Holland er 16 ar for bade lille og stor knallert —
seettes op til 18 ar pa grund af den store risiko ved knallertkarsel og al-
dersfaktorens betydning.

Forenede Danske Motorejere (FDM) anfgrer, at man savner dokumen-
tation for de feerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser af en nedsattelse
af aldersgraenserne. FDM opfordrer derfor til, at der indhentes erfaringer
fra udlandet herom, inden der foreslas en saenkelse af aldersgrenserne
herhjemme.

KL (Kommunernes Landsforening) kan ud fra et fagligt, feerdselssik-
kerhedsmaessigt synspunkt ikke statte, at aldersgraensen for lille knallert
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settes ned til 15 ar. KL henviser i den forbindelse til Radet for Sikker
Trafiks hgringssvar.

Landdistrikternes Fellesrad og Landsforeningen Landsbyerne i
Danmark anfgrer, at en nedsettelse af aldersgraenserne vil betyde en
vaesentlig styrkelse af de unges mobilitet. Det geelder i serlig grad unge,
der bor pa landet eller i udkantsomraderne, hvor de kollektive transport-
muligheder er begrensede. Knallerten deekker for disse unge et vigtigt
transportbehov i forbindelse med uddannelse, arbejde og fritidsaktivite-
ter. Landsforeningen Landsbyerne i Danmark anfgrer endvidere, at en
nedseettelse af aldersgraensen skal ske i kombination med de forslag til
styrkelse af kareuddannelsen og kerepraven samt til skeerpelse af sankti-
onerne, som lovforslaget laegger op til.

Landsforeningen af Ungdomsskoleledere og US-centret (Ungdoms-
skolernes udviklingscenter) henviser til de darlige erfaringer fra
1970’erne, hvor aldersgraensen var 15 ar, og hvor der var et hgijt arligt
antal draebte og tilskadekomne knallertfgrere. Endvidere anfgres det, at
trafikken i dag er vasentlig teettere end dengang. Herudover peges pa, at
der er meget stor fysisk forskel pa 15 og 16-arige, og at knallerter i dag er
blevet veasentligt starre og tungere end tidligere og dermed vanskeligere
at handtere for mange unge pa 15 ar. Pa grund af den taettere og tungere
trafik ikke mindst i byomraderne anbefaler US-centret ligeledes, at al-
dersgraensen pa 18 ar fastholdes for stor knallert.

MC Touring Club finder, at det er en god idé at nedsztte aldersgrean-
serne 1 kombination med, at kgreuddannelsen forbedres. MC Touring
Club henviser i den forbindelse til, at det vil svare til, hvad der er tilladt i
mange andre lande. Kombinationen af bedre uddannelse og tidligere ad-
gang til at kare knallert giver de unge mulighed for at erhverve sig starre
rutine i at feerdes i trafikken, inden de erhverver karekort til bil eller mo-
torcykel.

Motorcykelbranchens Landsforbund anbefaler en nedsettelse af al-
dersgreenserne, da man finder, at det vil gge den generelle trafiksikker-
hed, ligesom det vil sidestille de danske aldersgraenser med, hvad der
galder i en reekke andre EU-lande. Landsforbundet anfgrer endvidere, at
det pa sigt vil have en malbar faerdselssikkerhedsmassig effekt, hvis de
unge pa et tidligere tidspunkt end i dag far adgang til at feerdes i trafik-
ken, og dette sker i kombination med skrappe sanktioner for ferdselsfor-
seelser.
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Rigsadvokaten og Rigspolitiet henholder sig til arbejdsgruppens anbe-
falinger om at fastholde de nuvaerende aldersgraenser pa 16 og 18 ar for
henholdsvis lille og stor knallert.

Radet for Sikker Trafik frarader pa det kraftigste, at aldersgraensen for
lille knallert nedsettes. Radet peger pa, at risikoen for at blive drabt eller
alvorligt kveestet pa lille knallert er mange gange hgjere malt pr. kart ki-
lometer end ved andre transportformer sasom cykel, bil, bus eller at faer-
des til fods. En nedseettelse af aldersgraensen vil betyde, at et stort antal
15-arige vil skifte fra cykel til lille knallert med deraf fglgende flere til-
skadekomne og drabte i trafikken. Radet peger endvidere pa, at @strig i
2002 nedsatte aldersgraensen fra 16 til 15 ar, hvilket medfarte, at antallet
af personskader for 15-arige i perioden frem til 2008 steg fra ca. 200 til
ca. 1.600 om aret. Endelig peger Radet pa, at forbedringerne af knallert-
uddannelsen og forslaget om skarpede sanktioner ikke vil kunne opveje
den hgje uheldsrisiko.

Radet anfarer szrligt vedrarende aldersgraensen for stor knallert, at der
ikke ses at foreligge dokumentation — hverken dansk eller udenlandsk —
som kan begrunde en nedszttelse af aldersgreensen fra 18 til 16 ar. Der-
imod naevnes en hollandsk undersggelse fra 2003, som anslar, at man i
Holland, hvor aldersgraensen for stor knallert er 16 ar, ville kunne spare
44 draebte og 1.650 hospitalsindleeggelser om aret, hvis aldersgraensen for
bade lille og stor knallert blev sat op til 18 ar.

Radets haringssvar er vedlagt rapporten ”Aldersgraenser for knallertker-
sel — og anden lovgivning i relation til knallertkgrsel” fra august 2010
udarbejdet af konsulentfirmaet Trafitec.

Det foreliggende lovforslag er andret saledes, at det nu foreslas, at al-
dersgransen for farere af lille knallert nedsettes fra 16 til 15 ar, hvor-
imod aldersgransen for farere af stor knallert fastholdes pa 18 ar. Som
anfgrt i bemarkningerne til lovforslaget er baggrunden for denne ned-
seettelse, at regeringen gnsker at styrke de unges mobilitet. Det geelder
ikke mindst for de 15-arige, som bor uden for de starre byer, hvor der
ofte er leengere afstande mellem eksempelvis hjemmet og den unges skole
eller fritidsaktiviteter, og hvor den kollektive trafik er mindre koncentre-
ret.
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Justitsministeriet er i den forbindelse opmarksom pa, at der fra en raekke
af de herte organisationer og myndigheder er udtrykt skepsis over for en
nedseettelse af aldersgraenserne ud fra hensyn til de unges ferdselssik-
kerhed. Nedsattelsen af aldersgraensen for fgrere af lille knallert skal
imidlertid ses i sammenhang med, at der med lovforslaget samtidig fore-
slas indfgrt en rekke af tiltag, som sigter til at forbedre feerdselssikker-
heden for knallertfgrere, herunder en reekke tiltag, som sarligt retter sig
mod unge knallertfgrere.

Lovforslaget leegger saledes op til en markant forbedring af knallertud-
dannelsen for personer under 18 ar, som skal sikre, at de unge har de
ngdvendige kereferdigheder og ikke mindst den ngdvendige risikoforsta-
else for at kunne feerdes sikkert i trafikken. Som anfert under punkt 5
ovenfor, indeholder lovforslaget endvidere en raekke sanktionsskeerpelser
og nye sanktioner for ulovlig knallertkarsel. Skarpelserne tager navnlig
sigte pa at have en praventiv effekt i forhold til unge knallertfarere, og
de skal saledes bl.a. medvirke til, at de unge afstar fra at kere uden at
have gennemfart den forngdne undervisning, afstar fra at benytte tunede
knallerter og afstar fra at kere i spiritus- eller narkopavirket tilstand.

Herudover foreslas det som noget nyt i forhold til det lovforslag, som har
varet sendt i hgring, at unge under 18 ar som et obligatorisk krav skal
have gennemfart et feerdselsrelateret farstehjelpskursus, inden de kan
erhverve karekort til lille knallert. Endvidere foreslas det, at der indferes
et krav om foraldresamtykke, saledes at knallertforhandlere og andre
erhvervsdrivende ikke ma salge, udleje eller pa anden made overlade en
knallert til personer under 16 ar, medmindre der foreligger et skriftligt
samtykke fra foraeldremyndighedens indehaver. Endelig forventer rege-
ringen (Transportministeriet) i lgbet af efteraret 2011 at fremsette et
lovforslag bl.a. med henblik pa at indfgre et forbud mod selve det at fore-
tage konstruktive endringer (”’tuning’) af en knallert, hvorved den brin-
ges i ulovlig stand. Forbuddet vil eksempelvis betyde, at en knallertfor-
handler, der foretager tuning af en knallert for en kunde, vil kunne straf-
fes herfor. Det er hensigten, at de nye regler, der selvsteendigt kriminali-
serer udfgrelse af tuning af knallerter, skal treede i kraft senest samtidig
med dette lovforslags ikrafttreeden den 19. januar 2013,

Der henvises i gvrigt til punkt 1.1, punkt 3.1.3 og punkt 5.2 i de alminde-
lige bemerkninger til lovforslaget.
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8. Andet

Dansk Cyklist Forbund har anfert, at det er problematisk, at knallerter-
ne stadig er tilladt pa cykelstierne i byomrader med blade trafikanter.
Forbundet foreslar derfor, at ferdselslovens § 14, stk. 2, &ndres, sd en
lille knallert skal kere pa vejen i stedet for pa cykelstien. Forbundet anfg-
rer, at hollandske undersggelser har vist, at dette er en ferdselssikker-
hedsmaessig gevinst for bade knallertfarerne og cyklisterne. Alternativt
foreslar forbundet, at kommunerne og politiet far adgang til at forbyde
knallertkarsel pa cykelsti i omrader med bymaessig bebyggelse.

Justitsministeriet skal bemarke, at spargsmalet om, hvorvidt lille knallert
skal fgres pa vejen i stedet for pa cykelstien, ikke har veeret en del af ar-
bejdsgruppens overvejelser. Det er i gvrigt Justitsministeriet opfattelse,
at det vil veere feerdselssikkerhedsmaessigt betaenkeligt at indfgre en gene-
rel ordning, hvorefter lille knallert i byerne skal feres pa vejen frem for
pa cykelsti. Det skyldes navnlig, at maksimalhastigheden pa 30 km i ti-
men for lille knallert ligger veesentlig under den tilladte hastighed pa ve-
je i teettere bebyggede omrader, der som udgangspunkt er pa 50 km i ti-
men. Justitsministeriet har derfor ikke aktuelle planer om at &ndre feerd-
selslovens regler pa dette omrade. Det bemarkes i gvrigt, at hastigheden
for en lille knallert, som fares pa cykelsti, ifglge faerdselslovens § 14, stk.
2, skal afpasses, sa der ikke fremkaldes fare eller ulempe for den gvrige
feerdsel pa cykelstien.

Datatilsynet har noteret sig, at det fremgar af lovforslagets almindelige
bemarkninger, at registrering af frakendelse af retten til at fere lille knal-
lert og farerretsudskydelse forventes at kunne foretages i de eksisterende
registre. Datatilsynet forudsatter i den forbindelse, at persondatalovens
regler vil blive iagttaget i forbindelse med de behandlinger af personop-
lysninger, der vil ske som falge af lovforslagets bestemmelser.

Landsforeningen af Ungdomsskoleledere foreslar, at lovforslagets
ikrafttreedelsestidspunkt fremrykkes med 1 eller 2 ar. Endvidere foreslar
Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, at alle sma knallerter ber ind-
registreres med nummerplade og indkaldes til periodevise syn.

US-Centret (Ungdomsskolernes udviklingscenter) finder det derimod

hensigtsmaessigt, at reglerne farst treeder i kraft i januar 2013, jf. punkt 3
ovenfor.
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Justitsministeriet skal bemarke, at lovforslagets ikrafttraeedelsestidspunkt
er fastsat dels ud fra et hensyn til, at der skal veere tid til at gennemfare
de ngdvendige tilpasninger af knallertuddannelsen og politiets it-
systemer, dels at de nye karekortkategorier, herunder kategori AM (knal-
lert), som er en fglge af tredje karekortdirektiv, forst skal anvendes fra
den 19. januar 2013.

For sa vidt angar spgrgsmalet om registrering og krav om nummerpla-
der for lille knallert bemaerkes, at der i 2006 blev indfgrt krav om, at en
fabriksny lille knallert, der er erhvervet den 1. juli 2006 eller senere, skal
registreres og forsynes med nummerplader, inden den tages i brug. Re-
geringen fandt i forbindelse med ordningens indfgrelse, at en registre-
ringsordning, der ogsa omfattede bestanden pa de ca. 85.000 brugte
knallerter, der hidtil ikke havde veeret registreringspligtige, ville indebee-
re vaesentlige ulemper for ejerne eller brugerne, idet registreringsord-
ningen bl.a. indebzrer en raekke nye forpligtelser i forbindelse med an-
meldelse til registrering, ejerskifte og afmelding. Der henvises til punkt
2.4.2 i1 de almindelige bemarkninger til lovforslag nr. 153 af 13. april
2005 fremsat af justitsministeren.

For sa vidt angar forslaget om indfgrelse af periodisk syn for lille knal-
lert, skal Justitsministeriet bemarke, at reglerne om syn henhgrer under
Transportministeriet.

I11. Lovforslaget

Det fremsatte lovforslag adskiller sig fra det udkast, der har veeret sendt i
hgring den 27. juli 2010, pa falgende punkter:

1. Det foreslas, at aldersgraensen for farere af lille knallert nedszttes fra
16 til 15 ar, jf. forslaget til feerdselslovens § 63, stk. 2 (lovforslagets § 1,
nr. 7).

2. Der er i forslaget til feerdselslovens § 63, stk. 5 (lovforslagets § 1, nr.
7), indsat en bemyndigelse til, at justitsministeren kan fastsette regler om
yderligere betingelser for udstedelse af karekort til lille knallert ud over
de navnte i bestemmelsens stk. 2. Bemyndigelsen tenkes navnlig an-
vendt til administrativt at fastsatte regler om, at personer under 18 ar
skal have gennemfart et kursus i feerdselsrelateret farstehjelp som betin-
gelse for at kunne erhverve karekort til lille knallert.
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3. Det foreslas, at der i feerdselsloven indferes en bestemmelse om, at
knallertforhandlere og andre, der driver erhverv med salg, udlejning eller
reparation af knallerter, ikke ma overlade en knallert til en person under
16 ar, medmindre foreldremyndighedens indehaver forinden har givet
skriftligt samtykke dertil. Der henvises til forslaget til feerdselslovens §
63 a (lovforslagets 8§ 1, nr. 8). Bestemmelsen omfatter alle typer af knal-
lerter, og overtraedelse af bestemmelsen vil kunne straffes med bade i
medfar af ferdselslovens § 118.

4. Der er i forslaget til feerdselslovens § 119 a, stk. 1 (lovforslagets § 1,
nr. 17), indsat en henvisning til den foresldede § 129, stk. 3, nr. 4 (lov-
forslagets 8 1 nr. 39), for at give mulighed for, at sager om ubetinget fra-
kendelse af retten til at fare lille knallert efter § 129, stk. 3, nr. 4, kan af-
geres ved en udenretlig vedtagelse.

5. Der er i forslaget til feerdselslovens § 124 d (lovforslagets 8§ 1, nr. 24)
fastsat et omkostningsdaekkende gebyr pa 225 kr. for afholdelse af kare-
preve og kontrollerende kareprgve til stor knallert. Endvidere er der for
lille og stor knallert fastsat et omkostningsdaekkende gebyr pa 100 kr. for
ombytning af udenlandsk karekort, udstedelse af duplikatkarekort og ud-
stedelse af midlertidigt erstatningskarekort.

6. Der er i forslaget til feerdselslovens § 129, stk. 3 (lovforslagets § 1, nr.
39), der indeholder regler om ubetinget frakendelse af retten til at fare
lille knallert, indsat en bestemmelse om, at en ubetinget frakendelse af
retten til at fare lille knallert skal have gentagelsesvirkning i to ar efter
udlgbet af frakendelsestiden, jf. § 129, stk. 3, nr. 7.

7. Efter den foreslaede bestemmelse til faerdselslovens § 129, stk. 4 (lov-
forslagets § 1, nr. 39), medferer en ubetinget frakendelse af retten til at
fare lille knallert for unge under 18 ar, at retten til at erhverve karekort til
bil mv. udskydes til vedkommende fylder 18% ar. Reglen er &ndret sale-
des, at der alternativt sker en ubetinget frakendelse af fagrerretten (til bil
mv.), hvis vedkommende pa afgerelsestidspunktet er fyldt 18 ar og alle-
rede har naet at erhverve en sadan farerret.

8. Der er i tilknytning hertil i forslaget til feerdselslovens § 129, stk. 4
(lovforslagets § 1, nr. 39), endvidere indsat en regel om, at det under sar-
lige omsteendigheder kan undlades at idemme en ubetinget frakendelse af
farerretten.
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9. Der er i forslaget til feerdselslovens § 129, stk. 7 (lovforslagets § 1, nr.
39), indsat en bestemmelse om, at hvis fererretten har veeret ubetinget
frakendt i en sammenhzangende periode pa 1 ar eller mere efter § 129,
stk. 4, er generhvervelse af farerretten betinget af, at vedkommende be-
star en kontrollerende kareprave.

10. Der er tilfgjet et nyt stk. 6 til ferdselslovens § 133 a (lovforslagets §
1, nr. 45), som indeberer, at karsel uden at have erhvervet ret til at fare
lille knallert og karsel i frakendelsestiden omfattes af den foreslaede ord-
ning om obligatorisk konfiskation af lille knallert. Som konsekvens heraf
er der endvidere i forslaget til 8 133 a, stk. 4 (lovforslagets § 1, nr. 45),
indsat en henvisning til stk. 6, nr. 1.

11. I lovforslagets 8 4, stk. 2, er der indsat en bestemmelse om, at forsla-
get til feerdselslovens § 93, stk. 2 og 3 (lovforslagets § 1, nr. 9), traeder i
kraft 1. juli 2011. Bestemmelserne vedrgrer administrationen af reglerne
om parkeringsskiver og har ikke nogen sammenhang med den gvrige del
af lovforslaget.

Herudover er der foretaget visse redaktionelle @ndringer og praeciserin-
ger i lovforslagets bemarkninger.
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