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Et udkast til lovforslag har veeret sendt i hgring hos falgende myndighe-
der og organisationer mv.:
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Justitsministeriet har modtaget haringssvar fra:

Advokatradet, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Karelerer-Union, Dansk
Transport og Logistik (DTL), Datatilsynet, Den Danske Dommerfor-
ening, DI Transport, Domstolsstyrelsen, Forbrugerombudsmanden, For-
brugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Institut for Menneske-
rettigheder, International Transport Danmark (ITD), Landsforeningen af
Forsvarsadvokater, Politiforbundet, praesidenterne for samtlige byretter,
Praesidenten for Vestre Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, Rigs-
advokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik og Trafikforsknings-
gruppen ved Aalborg Universitet.

Justitsministeriets bemaerkninger til hgringssvarene er anfart med kursiv.
I1. Haringssvarene
1. Generelle bemarkninger

Forbrugerradet har vurderet, at lovforslaget ligger uden for radets inter-
esseomrade, og har derfor undladt at forholde sig til forslaget.

Praesidenten for @stre Landsret finder ikke at burde udtale sig om de
foreslaede bgdestarrelser og gvrige sanktionsskaerpelser. Praesidenten
anfgrer samtidig, at forslaget i gvrigt ikke giver landsretten anledning til
bemerkninger.

Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet har tilkendegivet,
at trafikforskningsgruppen ikke pa et forskningsmeessigt underbygget
grundlag er i stand til at knytte bemarkninger til lovforslaget.

Advokatradet, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Forbru-
gerombudsmanden, Institut for Menneskerettigheder, Politiforbun-
det, preesidenterne for samtlige byretter og Prasidenten for Vestre
Landsret har ingen bemarkninger til lovforslaget.

2. Bemarkninger vedrgrende bgdeforhgjelser
2.1. Generelt om bgdeforhgjelser og minimumsbgden

Dansk Kgarelaerer-Union kan generelt tilslutte sig de foreslaede a&ndrin-
ger, men anbefaler dog, at princippet om nedszttelse af bader til personer
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med serlig lav indteegt genovervejes. Det anfares i den forbindelse, at det
ofte er unge trafikanter, som er omfattet af lavindkomstgruppen, og der-
med vil bgdenedsettelserne i disse tilfeelde kunne sta i kontrast til de
skaerpelser, der er vedtaget med serligt henblik pa de unge trafikanter.

Ifglge den geeldende bestemmelse i feerdselslovens 8 118 a, stk. 2, kan
bader til personer med serlig lav indtaegt udmales til belgb, der ikke er
delelige med 500. Sadanne bgder kan dog ikke fastsattes til belgb under
300 kr. Lovforslaget indebarer, at minimumsbgden for personer med
serlig lav indtegt haeves fra 300 kr. til 500 kr. Feerdselslovens bestem-
melse om nedsattelse af bader for personer med serlig lav indteegt skal
ses 1 sammenhang med straffelovens 8§ 51, stk. 3, hvorefter der ved fast-
seettelsen af sumbgder skal tages serligt hensyn til den skyldiges beta-
lingsevne og til den opnaede eller tilsigtede fortjeneste eller besparelse.
Justitsministeriet finder ikke anledning til generelt at fravige dette udma-
lingsprincip. Ved at haeve minimumsbgden for lavindkomstgrupper sikres
det imidlertid efter Justitsministeriets opfattelse, at bgderne pa ferdsels-
omradet ogsa for denne gruppe opleves som falelige.

Dansk Transport og Logistik (DTL) og International Transport
Danmark (ITD) er generelt afvisende over for bgdeforhgjelser, som lig-
ger ud over den almindelige prisudvikling, men anerkender dog, at der af
praeventive hensyn kan vere behov for at haeve bgderne pa serlige omra-
der som f.eks. karsel med euforiserende stoffer i blodet. Generelt er det
dog DTL’s og ITD’s opfattelse, at de nuveerende badetakster allerede har
en praeventiv virkning. DTL og ITD anfarer endvidere, at den almindeli-
ge prisudvikling siden ar 2000 ifglge Danmarks Statistik har udgjort ca.
25 pct., hvorfor DTL og ITD savner en begrundelse for, at visse badetak-
ster foreslas havet med veasentligt hgjere procentsatser. DTL og ITD er
indforstaet med, at minimumsbgden haves til 1.000 kr. for alle trafikant-
grupper. Ved at fastsatte en lavere minimumsbgde pa 700 kr. for cykli-
ster og fodgaengere tilkendegives efter DTL’s og ITD’s opfattelse, at
overtreedelser begaet af disse trafikantgrupper har en bagatelagtig karak-
ter. Endvidere bgr minimumsbgden efter DTL’s og ITD’s opfattelse kun-
ne fraviges i nedadgaende retning, hvis de konkrete forhold i forbindelse
med overtreedelsen taler herfor. DTL og ITD anferer endvidere en raekke
bemerkninger vedrgrende tunge karetgjer, jf. neermere punkt 2.1 neden-
for.

DI Transport, der har koordineret sine bemarkninger med Arbejdsgi-
verforeningen for Transport og Logistik (ATL), stetter lovforslagets
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overordnede formal om at forbedre faerdselssikkerheden og anfarer, at
det er vaesentligt, at bgdetaksterne er proportionale i forhold til den bega-
ede forseelse og hverken opfattes som uden praventiv effekt eller som
ungdvendig harde. DI Transport anfarer i den forbindelse en rekke be-
markninger vedrgrende tunge karetgjer, jf. neermere punkt 2.1.2, 2.1.3
0g 2.1.4 nedenfor.

Forenede Danske Motorejere (FDM) statter generelt formalet med lov-
forslaget, men anfarer, at en forhgjelse af bgdesatserne ikke i sig selv
ngdvendigvis farer til en gget ferdselssikkerhed, og at en sadan forhgjel-
se derfor ikke bgr sta alene, men f.eks. suppleres med anvendelse af dif-
ferentierede hastighedsgreenser. FDM anfgrer endvidere, at en regulering
I overensstemmelse med prisudviklingen efter FDM’s opfattelse alene
ville fare til, at minimumsbgden pa 500 kr. skulle forhgijes til 615 kr. Der
henvises i gvrigt til punkt 2.3 nedenfor.

Landsforeningen af Forsvarsadvokater anfarer, at bgder pa ferdsels-
omradet med de foreslaede bgdeforhgjelser og princippet om absolut bg-
dekumulation nemt vil kunne komme i konflikt med de gvre bgdegraen-
ser, som domstolene fastsatter ud fra proportionalitetshensyn.

Rigspolitiet tilslutter sig overordnet den foreslaede revision af bgdetak-
sterne pa faerdselsomradet, idet det foreslaede badeniveau efter Rigspoli-
tiets opfattelse i hgjere grad er tidssvarende og dermed ma forventes at
have en positiv effekt pa faerdselssikkerheden. Der henvises i gvrigt til
punkt 2.3 nedenfor.

Radet for Sikker Trafik er meget positive over for de foreslaede bade-
forhgjelser, men anfarer, at lovforslagets trafiksikkerhedsmaessige effekt
tillige afhaenger af, at politikontrollen gges eller bibeholdes pa det nuva-
rende niveau.

Som det fremgar af punkt 2 i de almindelige bemarkninger til lovforsla-
get, indebarer de foreslaede bgdeforhgjelser dels, at bgdetaksterne pa
feerdselsomradet generelt forhgjes som faglge af den almindelige prisud-
vikling, dels at minimumsbgden haves, og at baderne for visse overtra-
delser haves yderligere under hensyn til den feerdselssikkerhedsmaessige
risiko, som overtraedelserne indebzrer. Ved fastleeggelsen af de foreslae-
de minimumsbgder er der taget hensyn til, at en forhgjelse alene svaren-
de til den almindelige prisudvikling siden 2000 uden oprunding ville
medfere en minimumsbgde pa ca. 640 kr., samt at minimumshgden ved
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overtraedelse af feerdselsloven generelt ikke bgr have en saddan beskeden
starrelse, at den opleves som en formalitet snarere end en misbilligelse af
lovovertraedelsen. Herunder er der taget hensyn til, at standsnings- og
parkeringsafgiften udger 510 kr., og at kontrolafgiften for at kere uden
gyldig rejsehjemmel i S-tog nu er 750 kr. Efter Justitsministeriets opfat-
telse forekommer det overordnet ikke velbegrundet, at bader for overtrae-
delse af feerdselsloven fastseettes til lavere belgb end de navnte afgifter.
Der henvises i gvrigt til punkt 3.1 i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget, hvoraf det fremgar, at den nugaeldende minimumsbgde pa 500
kr. efter Justitsministeriets opfattelse ikke kan antages at have nogen
preeventiv effekt af betydning.

Det er endvidere Justitsministeriets opfattelse, at overtraedelser, der be-
gas med motordrevne keretgjer, generelt ma vurderes som mere trafik-
farlige for bade fareren selv og andre trafikanter end de overtradelser,
der begas af sakaldte blgde trafikanter” som gaende og cyklister. Ju-
stitsministeriet bemeerker i gvrigt, at begrundelsen for at indfgre en mi-
nimumsbgde pa ferdselsomradet var, at der sarligt pa dette omrade er
behov for klare og enkle regler, der sikrer, at borgere bliver behandlet
ensartet overalt i landet, og at administrationen er let handterbar. Ju-
stitsministeriet finder af denne grund ikke anledning til at afskaffe reglen
om en fast minimumsbgde.

Som hidtil vil baderne for flere overtraedelser efter de foreslaede forhgje-
de bgdetakster skulle sammenlagges efter feerdselslovens princip om ab-
solut kumulation. Princippet om absolut kumulation kan dog i medfar af
feerdselslovens § 118 a, stk. 5, fraviges, nar sarlige grunde taler herfor.
Domstolene og politiet vil saledes kunne nedsztte baden, safremt absolut
kumulation vil medfere en meget hgj samlet bade, iser hvis sigtedes ind-
komstforhold gar det antageligt, at vedkommende naeppe nogensinde vil
veere i stand til at betale bgden. Endvidere kan der i konkrete tilfeelde vee-
re behov for at nedsette en kumuleret bgde, hvis den samlede starrelse i
sig selv ikke forekommer rimelig.

2.1. Overtradelser hovedsageligt vedrgrende tunge karetgjer
2.1.1. Reglerne om karetgjers starste bredde, l&engde og hgjde
Dansk Transport og Logistik (DTL) og International Transport

Danmark (ITD) er uforstaende over for forslaget om at have visse bg-
detakster pa tungvognsomradet ud over prisudviklingen. Saledes giver
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overtreedelsesstatistikkerne pa dette omrade ifglge DTL og ITD intet
feerdselssikkerhedsmaessigt belaeg for at antage, at det skulle vere ngd-
vendigt at haeve baderne yderligere. Herunder kan DTL og ITD ikke ac-
ceptere forslaget om, at overtraedelse af reglerne om veegt og dimensioner
fremover skal medfere betydeligt hgjere bader end i dag.

Overtradelse af reglerne om karetgjers stgrste bredde, leengde og hgjde
straffes efter de gaeldende retningslinjer med en bgde pa 500 kr. Bortset
fra ved overtraedelser af meget grov karakter foreslas denne bgde alene
forhgijet til 1.000 kr. til fareren af keretgjet, hvilket svarer til den foresla-
ede minimumshgde for motordrevne karetgjer. |1 de tilfelde, hvor en
eventuel transportvirksomhed kan geres ansvarlig for farerens overtrae-
delser, foreslas bgden som udgangspunkt fastsat til 2.000 kr. Den hgijere
bgde til transportvirksomheden skal ses i lyset af, at karslen udfares i
dennes interesse, og at en eventuel besparelse ved manglende overhol-
delse af reglerne i bekendtgarelsen derved kommer virksomheden til go-
de. Som det fremgar af punkt 3.1 i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget, kan den nugaldende minimumsbgde pa 500 kr. efter Justitsmi-
nisteriets opfattelse ikke antages at have nogen praventiv effekt af betyd-
ning.

2.1.2. Kare- og hviletidsreglerne

Dansk Transport og Logistik (DTL) og International Transport
Danmark (ITD) finder, at der pa kere- og hviletidsomradet gelder et
urimeligt hgjt badeniveau for bagatelovertraeedelser, ligesom det objektive
ansvar for arbejdsgiveren ifglge DTL og ITD bgr afskaffes.

DI Transport henviser til et opleeg, som tidligere er sendt til bl.a. Ju-
stitsministeriet, og som indeholder en reekke forslag til lempelser af visse
sanktioner pa kare- og hviletidsomradet.

Som det fremgar af punkt 3.2.2.3.5 og 3.2.3 i de almindelige bemaerknin-
ger til lovforslaget, foreslas der ingen forhgjelser af bederne for over-
treedelse af reglerne om kare- og hviletid.

Justitsministeriet overvejer i gjeblikket sammen med Rigsadvokaten,
Rigspolitiet og dele af transportbranchen, om der kan veere grundlag for
at foretage visse justeringer af sanktionssystemet pa kere- og hviletids-
omradet. Oplagget fra DI Transport indgar i Justitsministeriets overve-
jelser.



2.1.3. Reglerne om overlaes

Dansk Transport og Logistik (DTL) og International Transport
Danmark (ITD) anfarer, at der ikke i lovforslaget er angivet nogen ser-
lig begrundelse for, hvorfor bgderne for overtreedelse af reglerne om
overlas bgr haeves i et omfang som foreslaet. DTL og ITD finder i stedet,
at de nugzldende bgdetakster ber fastholdes. DTL og ITD foreslar end-
videre, at der gares op med de nugaldende retningslinjer om, at bgden i
gentagelsestilfelde forhgjes for hver forstraf, og at bgden ved flere end
10 forstraffe fordobles, hvis der er indbyrdes gentagelsesvirkning mellem
forstraffene. DTL og ITD foreslar i den forbindelse, at princippet om en
2-arig gentagelsesvirkningsperiode afskaffes. Som begrundelse for for-
slagene anfgrer DTL og ITD navnlig, at vognmandsvirksomheder med
mange biler rammes vaesentligt hardere af sanktionssystemet end virk-
somheder med fa biler, idet det er sveert for en stor virksomhed med
mange biler at na udlgbet af en gentagelsesvirkningsperiode pa 2 ar. DTL
og ITD anfarer endvidere vedrgrende det objektive ansvar for ejeren
(brugeren) i sager om overles, at der er situationer, hvor det er tvivisomt,
om overtraedelserne kan siges at veaere begaet i dennes interesse, herunder
tilfeelde, hvor en chauffar har tilsidesat arbejdsgiverens instruktioner.

DI Transport er enig med DTL og ITD i, at der for sa vidt angar det ob-
jektive ansvar for ejeren (brugeren) i sager om overlas kan veere situati-
oner, hvor det er tvivlsomt, om overtreedelserne kan siges at veare begaet
I dennes interesse, herunder tilfelde, hvor en chauffgr har tilsidesat ar-
bejdsgiverens instruktioner.

Rigsadvokaten anfgrer, at der bgr ske en regulering af det serlige bade-
tilleeg, som indeberer, at bagden til ejeren (brugeren) ved gentagne
overtraedelser af reglerne om overleas forhgjes med 200 kr. pr. forstraf.
Rigsadvokaten foreslar saledes, at bgdetilleegget til ejeren (brugeren) i
disse tilfelde forhgjes til 1.000 kr. pr. forstraf. Efter Rigsadvokatens
opfattelse kan retningslinjerne om fordobling af bgden til ejeren (bru-
geren) ved flere end 10 forstraffe samtidig udga.

For sa vidt angar tunge karetgjer med en tilladt totalvaegt over 3.500 kg
indebeerer lovforslaget, at baden for overtraedelse af reglerne om total-
veegt stiger fra 100 kr. til 150 kr. pr. pct. for fgreren og fra 250 kr. til 350
kr. pr. pct. for ejeren (brugeren). Der er alene tale om en bgdeforhgjelse
I overensstemmelse med lgn- og prisudviklingen siden seneste regulering
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i 1999 med oprunding til neermeste belgb deleligt med 25 kr. Lovforsla-
get indebzrer endvidere, at bgden for overtreedelse af reglerne om aksel-
tryk stiger fra 20 kr. til 75 kr. pr. pct. for fareren og fra 50 kr. til 150 kr.
pr. pct. for ejeren (brugeren). Begrundelsen for disse forhgjelser er, at
baderne for overtraedelse af reglerne om akseltryk ikke har veeret regule-
ret siden 1991, og at de nuvarende takster efter Justitsministeriets (og
Rigsadvokatens) opfattelse ma karakteriseres som meget beskedne.

Justitsministeriet bemaerker i gvrigt, at de serlige retningslinjer om en 2
ars gentagelsesvirkningsperiode for overtraedelse af reglerne om overlaes
har haft vaesentlig betydning for sanktionssystemet pa omradet. Det fin-
des derfor efter Justitsministeriets opfattelse velbegrundet at fastholde de
nugaeldende retningslinjer om forhgjet straf i gentagelsestilfelde inden
for en gentagelsesvirkningsperiode pa 2 ar.

Ved gentagne overtreedelser af reglerne om akseltryk samt reglerne om
totalveegt begaet med mindre keretgjer (tilladt totalvaegt pa op til 3.500
kg) skal der efter de nugaldende retningslinjer ske en forhgjelse af baden
til ejeren (brugeren) med 200 kr. pr. forstraf. For sa vidt angar overtrae-
delse af reglerne om totalvaegt begaet med tunge karetgijer (tilladt total-
vaegt pa over 3.500 kg) udger badetillegget til ejeren (brugeren) i genta-
gelsestilfelde 1.000 kr. pr. forstraf. Derudover skal bgden til ejeren
(brugeren) — ud over det faste bgdetilleeg for hver forstraf — fordobles,
hvis der er flere end 10 forstraffe med indbyrdes gentagelsesvirkning.

Justitsministeriet er enig med Rigsadvokaten i, at bgdetilleggene bar re-
guleres sammen med det gvrige sanktionssystem pa omradet. Justitsmini-
steriet finder det imidlertid for vidtgdende at femdoble det navnte bade-
tilleeg pa 200 kr. til 1.000 kr. Justitsministeriet finder derudover, at bade-
tillegget ved gentagne overtradelser af reglerne om totalveegt begaet
med tunge keretgjer (som i dag udger 1.000 kr. pr. forstraf) fortsat bar
veere hgjere end det tilsvarende tilleeg i sager om overles med mindre
karetgjer. Justitsministeriet foreslar pa denne baggrund, at de navnte
badetilleeg reguleres i overensstemmelse med prisudviklingen siden de
seneste reguleringer i henholdsvis 1999 og 1991. Badetilleeggene fore-
slas saledes forhgjet fra henholdsvis 200 kr. til 300 kr. og fra 1.000 kr. il
1.400 kr. pr. forstraf. Som navnt er der alene tale om en pristalsregule-
ring af de pagealdende belgb med oprunding til nsermeste belgb deleligt
med 100.

Samtidig foreslar Justitsministeriet i lyset af hgringssvarene fra Dansk
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Transport og Logistik (DTL), DI Transport, International Transport
Danmark (ITD) og Rigsadvokaten at ophave den sarlige regel om, at
baden til ejeren (brugeren) for overtraedelse af reglerne om overlas i
gentagelsestilfelde — ud over det faste bgdetilleeg for hver forstraf — for-
dobles, hvis der er flere end 10 forstraffe med indbyrdes gentagelsesvirk-
ning.

Bemarkningerne i lovforslaget er endret i overensstemmelse hermed, jf.
herved punkt 3.2.3 i de almindelige bemarkninger til lovforslaget.

Justitsministeriet skal henlede opmarksomheden pa, at regeringen og
forligspartierne bag aftalerne om en grgn transportpolitik den 26. no-
vember 2010 i forbindelse med ’Aftale om Bedre mobilitet” har besluttet
at indfare visse @ndringer af de materielle regler om overlas, saledes at
greenserne for tilladt akseltryk og tilladt totalveegt for tunge karetgjer
forhgjes. Ordningen forventes at treede i kraft den 1. juli 2011.

2.1.4. Reglerne om szrtransport

Dansk Transport og Logistik (DTL), DI Transport og International
Transport Danmark (ITD) anfarer, at der ved fastsettelsen af badetak-
ster for overtreedelse af reglerne om sertransport bgr sondres mellem
kersel helt uden tilladelse, overtreedelse af vilkarene for en udstedt tilla-
delse, andre uoverensstemmelser mellem karslen og tilladelsen samt kar-
sel uden at medbringe den udstedte tilladelse. Saledes bar det efter orga-
nisationernes opfattelse fremga af bemarkningerne til lovforslaget, at
mindre afvigelser i forhold til en udstedt tilladelse ikke skal straffes lige
sa hardt som karsel helt uden en tilladelse.

Som det fremgar af punkt 3.2.2.3.4.4 i de almindelige bemarkninger til
lovforslaget, er overtraedelserne af reglerne om sartransport i lovforsla-
get opdelt i kategorier, saledes at der med hensyn til bgdefastsettelsen
sondres mellem kersel helt uden tilladelse, overtraedelse af vilkar eller
krav om anvendelse af ledsagebil, overtraedelse af andre centrale vilkar,
hastighedsovertraedelser og gvrige overtraedelser eller tilsideszttelse af
vilkar.

2.2. Overtraedelser vedrgrende cyklister

Dansk Cyklist Forbund anfarer, at ulykkesstatistikkerne ikke peger i
retning af et gget trafiksikkerhedsproblem med cyklister, og at beder pa
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1.000 kr. til cyklister i de fleste tilfaelde vil sta i misforhold til forseelsen,
ligesom sadanne bgdestarrelser ikke vil fare til en mere trafiksikker ad-
feerd. De cyklistovertraedelser, som efter lovforslaget skal medfare en
skaerpet bgde pa 1.000 kr., er efter Dansk Cyklist Forbunds opfattelse
ikke generelt forbundet med en trafikfarlighed, der kan begrunde den
skaerpede bgde. Efter forbundets opfattelse bgr der saledes alene kunne
udmales en skarpet bade til cyklister i tilfeelde, hvor den begaede over-
treedelse har medfart konkret fare for cyklisten selv og andre. Forbundet
anfarer endvidere, at den foreslaede minimumsbgde for cyklister pa 700
kr. i sig selv er udtryk for en forhgjelse, der overstiger pristalsregulerin-
gen, idet en sadan regulering alene kan begrunde en stigning i badeni-
veauet fra 500 til ca. 600 kr. Derudover peger forbundet pa, at hgjere bg-
detakster bar falges op med mere synligt feerdselspoliti og gget politikon-
trol.

Som det fremgar af punkt 3.1 i de almindelige bemaerkninger til lovfor-
slaget, er bgdefastsattelsen pa ferdselsomradet i hgj grad baseret pa
standardbgdetakster. Efter Justitsministeriets opfattelse kan cyklisters
adferd skabe trafikfarlige situationer, der er alvorlige for andre trafi-
kanter, og ved overtraedelser, der generelt ma betragtes som sarligt tra-
fikfarlige, bgr standardbgden for cyklister fastsattes til 1.000 kr. frem for
den foresldede minimumshgde pa 700 kr. Fastsattelsen af den forhgjede
standardbgdetakst vil dog ikke afskeere domstolene fra i seerlige tilfeelde
efter en konkret, individuel vurdering at fravige taksten i op- eller ned-
adgaende retning i den enkelte sag.

2.3. Bemarkninger vedrgrende bgdeforhgjelser i gvrigt

Forenede Danske Motorejere (FDM) efterlyser en begrundelse for, at
baden for at anvende handholdt mobiltelefon under karslen foreslas he-
vet til 1.500 kr.

Som det fremgar af punkt 2 i de almindelige bemarkninger til lovforsla-
get, foreslas baderne for visse overtraedelser haevet ud over pristalsudvik-
lingen under hensyn til den feerdselssikkerhedsmaessige risiko, som over-
treedelserne indebeerer. Herunder foreslas det, at baden for anvendelse af
handholdt mobiltelefon for farere af motordrevne keretgjer haves fra
500 til 1.500 kr. Justitsministeriet finder, at anvendelse af handholdt mo-
biltelefon under karsel generelt kan vaere distraherende og forringende
for farerens reaktionsevne. Dette kan indebare en narliggende risiko
for, at fgreren er uopmaerksom pa den gvrige trafik, vejforlgb mv., eller
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at fareren mister herredemmet over kgretgjet med deraf fglgende risiko
for person- eller tingskade. Det ma endvidere antages, at omfanget af
overtraedelser har veret stigende, siden forbuddet mod anvendelse af
handholdt mobiltelefon under karslen blev indfgrt i 1998. Pa den bag-
grund finder Justitsministeriet det velbegrundet at haeve beden til 1.500
kr.

Rigspolitiet foreslar, at det overvejes at ligestille baden for kersel uden
karekort i traktor med bgden for karsel uden karekort i bil, saledes at bg-
destarrelsen i hgjere grad afspejler den feerdselssikkerhedsmaessige risi-
ko, der er forbundet med, at en traktorfarer ikke som minimum har besta-
et en kareprave i forbindelse med erhvervelse af traktorkarekort eller har
erhvervet karekort til almindelig bil.

Ved udmaling af bader for karsel i bil eller pa motorcykel uden at have
(gen)erhvervet karekort skal der tages sarligt hensyn til stgrrelsen af en
opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel, jf. feerdselslovens § 117 d, stk. 2.
Baden afspejler saledes i disse tilfelde de udgifter, der er forbundet med
at erhverve eller generhverve karekort. Da udgifterne forbundet med at
erhverve serligt kerekort til traktor (motorredskab) efter den nuveerende
ordning ma antages at veere vasentlig mindre end udgifterne ved at er-
hverve karekort til bil eller motorcykel, finder Justitsministeriet ikke
grundlag for at fastsaette bgden for karsel i traktor uden karekort til
samme belgb som bgden for karsel i bil uden karekort.

Justitsministeriet forventer i indeveerende folketingssamling at fremseatte
et seerskilt lovforslag om knallerter, hvor der bl.a. vil blive lagt op til at
indfere krav om karekort til lille knallert. | det pagaeldende lovforslag
forventes der endvidere at blive lagt op til, at baden for kersel uden kg-
rekort til lille knallert skal fastseettes til 2.000 kr., og at denne bgde ikke
skal nedszttes til det halve for unge under 18 ar eller personer med sér-
lig lav indteegt. I lyset heraf finder Justitsministeriet, at baden for kersel
med traktor eller motorredskab uden kgrekort tilsvarende kan fastseettes
til en bade pa 2.000 kr., som ikke nedszttes til det halve for personer un-
der 18 ar eller personer med serlig lav indtaegt. Bemarkningerne til lov-
forslaget er @&ndret i overensstemmelse hermed, jf. herved punkt 3.2.3 i
de almindelige bemarkninger til lovforslaget.

3. Bemearkninger vedrgrende obligatorisk konfiskation af keretgjer
ved karsel uden farerret
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Forenede Danske Motorejere (FDM) statter forslaget til skearpede
sanktioner.

Landsforeningen af Forsvarsadvokater anfarer, at skeerpede regler om
konfiskation kan fare til flere tilfeelde af brugstyveri af biler og chance-
preeget karsel i den forbindelse.

Rigspolitiet tilslutter sig, at karsel uden karekort savel i bil som i traktor
er udtryk for tilsidesettelse af grundlaeggende regler pa ferdselsomradet,
og at disse overtreedelser bgr mgdes med en sarlig effektiv og konse-
kvent reaktion.

Der henvises til punkt 4.2 i de almindelige bemarkninger til lovforslaget
om Justitsministeriets overvejelser vedrgrende indfgrelse af adgang til
obligatorisk konfiskation af karetgjer ved karsel uden farerret.

4. Bemarkninger vedrgrende skarpelse af sanktionerne for karsel
under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer

Forenede Danske Motorejere (FDM) statter forslaget til skeerpede
sanktioner.

Landsforeningen af Forsvarsadvokater anferer, at der ikke i lovforsla-
get ses at veere fremfart tungtvejende argumenter for at skeerpe sanktio-
nerne for overtraedelse af nulgraensen, saledes at den almindelige reaktion
herpa fremover vil vaere ubetinget frakendelse af farerretten.

Rigsadvokaten anmoder om, at der i lovforslaget tages stilling til anven-
deligheden af feerdselslovens § 128, stk. 2, i sager, hvor to eller flere til-
feelde af spirituskarsel, overtraedelse af nulgraensen eller fgreevnekrite-
riet, som isoleret ville fare til betinget frakendelse af forerretten, i for-
ening udlgser en ubetinget frakendelse. Herunder finder Rigsadvokaten,
at der ber tages stilling til tilfeelde, hvor de pagaldende overtreedelser er
begaet under samme karselsforlgb.

Hvad angar begrundelsen for at skaerpe sanktionerne for overtradelse af
nulgraensen henvises til punkt 5.2 i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Det falger af feerdselslovens 8 128, stk. 2, at ubetinget frakendelse af fo-
rerretten som fglge af spirituskersel eller overtreedelse af fareevnekrite-
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riet under skaerpende omstendigheder sker for et tidsrum af mindst 3 ar.
Pa baggrund af Rigsadvokatens hgringssvar har Justitsministeriet juste-
ret lovforslaget, herunder formuleringen af § 128, stk. 2, sa det nu frem-
gar, at der ved alle spirituskarsler og overtredelser af § 54, stk. 1 eller
2, som udlgser en ubetinget frakendelse, vil skulle udmales en frakendel-
sestid pa mindst 3 ar. Dette vil saledes ogsa gelde tilfelde, hvor den
ubetingede frakendelse er en fglge af samtidig padgmmelse af flere spiri-
tuskarsler eller overtreedelser af 8 54, stk. 1 eller 2, som i sig selv alene
ville medfare en betinget frakendelse, herunder flere forhold begaet un-
der samme karselsforlgb.

5. @konomiske og administrative konsekvenser mv.

Domstolsstyrelsen anfarer, at nye, forhgjede badetakster vil kunne med-
fare en vis stigning i antallet af sager ved domstolene. Domstolsstyrelsen
antager, at udgifterne forbundet hermed vil kunne afholdes inden for de
eksisterende bevillingsmaessige rammer. Domstolsstyrelsen tager dog
forbehold for, at stigningen i antallet af sager kan vise sig at blive af et
sadant omfang, at det ikke inden for de nuveerende bevillingsmassige
rammer vil veere muligt at behandle sagerne, uden at dette vil medfere
forggede sagsbehandlingstider ved retterne.

Rigspolitiet bemaerker, at lovforslaget bergrer en reekke af politiets IT-
systemer, som vil skulle &ndres pa veasentlige punkter. Rigspolitiet vur-
derer, at omkostningerne ved andringer af politiets IT-systemer er bety-
delige og skensmaessigt vil belgbe sig til 10-15 mio. kr., som ikke bar
afholdes inden for politiets nuveerende bevillingsmaessige rammer. Under
hensyn til kompleksiteten af de ngdvendige @ndringer af politiets 1T-
systemer vurderer Rigspolitiet det ikke som realistisk, at en fuld IT-
maessig understattelse kan veere implementeret inden det i udkastet fore-
slaede ikrafttreedelsestidspunkt den 1. juli 2011. Rigspolitiet bemarker
endvidere, at manuel sagsbehandling, som ved tidligere @ndringer af
feerdselsloven har veaeret brugt i en overgangsperiode, vil veere serdeles
uhensigtsmeessig, da lovforslaget omfatter alle typer af sager og ikke blot
enkeltstdende sagstyper. Rigspolitiet henstiller derfor til, at ikrafttraedel-
sestidspunktet i lovforslaget tidligst fastseettes til den 1. januar 2012.

Radet for Sikker Trafik papeger, at det af hensyn til pressedakning og
information til borgerne omkring de foreslaede andringer vil vaere mest
hensigtsmaessigt, at ikrafttreedelsesdatoen for lovforslaget ikke fastsattes
til en dato midt i sommerferieperioden, hvor mange mennesker er ude at
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rejse.

Der henvises til punkt 7 i de almindelige bemarkninger til lovforslaget
om lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser mv.

Justitsministeriet har pa baggrund af hgringssvarene fra Rigspolitiet og
Radet for Sikker Trafik justeret lovforslaget, saledes at ikrafttreedelses-
tidspunktet andres fra den 1. juli 2011 til den 1. januar 2012.

6. Andet

Radet for Sikker Trafik finder, at karsel uden lovpligtig brug af sikker-
hedssele eller styrthjelm ber vaere omfattet af klippekortordningen. Radet
anbefaler derudover, at klippekortordningen skaerpes, saledes at der i for
sa vidt angar vejstreekninger med en hastighedsgraense over 60 km i ti-
men tildeles klip allerede ved hastighedsoverskridelser pa over 20 pct.

Feerdselslovens klippekortordning omfatter grovere overtreedelser af
feerdselslovens regler, hvilket navnlig vil sige adferdsbaserede forseel-
ser, der er vaesentlige for trafiksikkerheden, Ordningen omfatter bl.a. til-
sidesattelse af krav til og forbud mod overhaling, kersel over for rgdt
lys, kersel mod kerselsretningen, karsel venstre om helleanlaeg, vige-
pligtsforseelser og hastighedsoverskridelser med mere end 30 pct. Ord-
ningen omfatter endvidere tilsidesettelse af en raekke pligter, som en fo-
rer med mindrearige passagerer i visse tilfeelde har til at sikre overhol-
delsen af feerdselslovens regler om sikkerhedsseler, sikkerhedsudstyr til
barn og antallet af passagerer, der lovligt kan befordres. Justitsministe-
riet har ikke aktuelle planer om at indfgre klip for tilsidesettelse af reg-
lerne om sikkerhedsseler og styrthjelm eller for hastighedsoverskridelser
pa over 20 pct. pa visse vejstrakninger.

I11. Lovforslaget

Det fremsatte lovforslag adskiller sig fra det udkast, der har veret i hg-
ring, pa felgende punkter:

1. Den foreslaede formulering af feerdselslovens § 128, stk. 2 (lovforsla-
gets 8 1, nr. 14), er justeret, sa det nu fremgar, at der ved alle spiritus-
karsler og overtraedelser af 8 54, stk. 1 eller 2, som udlgser en ubetinget
frakendelse, vil skulle udmales en frakendelsestid pa mindst 3 ar. Dette
vil saledes ogsa gelde tilfeelde, hvor den ubetingede frakendelse er en

14



folge af samtidig pAdemmelse af flere spirituskarsler eller overtraedelser
af 8 54, stk. 1 eller 2, som i sig selv alene ville medfare en betinget fra-
kendelse, herunder flere forhold begaet under samme karselsforlgb.

2. Lovforslagets ikrafttreedelsesbestemmelse (lovforslagets § 2) er an-
dret, saledes at forslaget nu foreslas sat i kraft den 1. januar 2012 i stedet
for den 1. juli 2011.

3. Det er tilfgjet i bemarkningerne, at de sarlige bgdetilleg til ejeren
(brugeren) i sager om overlas i gentagelsestilfeelde ogsa foreslas pristals-
reguleret, saledes at det nugealdende tilleg pa 200 kr. pr. forstraf i sager
om overtreedelse af reglerne om akseltryk samt reglerne om totalveegt
begaet med mindre karetgijer (tilladt totalvaegt pa op til 3.500 kg) forhg-
jes til 300 kr., mens det nugaeldende tilleeg pa 1.000 kr. pr. forstraf i sager
om overtreedelse af reglerne om totalveegt begaet med tunge koretgjer
(tilladt totalveegt pa over 3.500 kg) forhgjes til 1.400 kr. Samtidig er det i
bemerkningerne forudsat, at der sker ophavelse af den sarlige praksis
om, at bgden til ejeren (brugeren) for overtreedelse af reglerne om over-
lees i gentagelsestilfelde — ud over det faste bgdetilleeg for hver forstraf —
fordobles, hvis der er flere end 10 forstraffe med indbyrdes gentagelses-
virkning. Der henvises til punkt 3.2.3 i lovforslagets almindelige be-
maerkninger.

4. Det er endvidere tilfgjet i bemarkningerne, at bgden for karsel med
traktor eller motorredskab uden karekort med forslaget forudseettes fast-
sat til en bgde pa 2.000 kr., som ikke nedsettes til det halve for personer
under 18 ar eller personer med serlig lav indtaegt. Der henvises til punkt
3.2.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

5. Der er foretaget en reekke redaktionelle &ndringer i lovforslagets un-
dertitel, 8§ 1, nr. 1,2,5,6,9,10 og 11.

Herudover er der foretaget visse preciseringer i lovforslagets bemaerk-
ninger.
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