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Sgﬂrgsmélz 1216 Kgbenhavn K

Vil ministeren, set i lyset af den pasejlingsulykke, der natten mellem 18.

0g 19. januar 2011 skete ved Hjelm i Kattegat, skeerpe tilsynet med skibe, TIf. 33923350

der sejler i danske farvande, og iser nar det gaelder skibe, hvor der tidli- Fax 33123778

gere har veeret problemer pa grund af manglende sikkerhed, opfyldelse af CVR-nr 1009 24 85

krav til teknik, sgdygtighed mv.? oem@oem.dk
www.oem.dk

Svar:

Sgfartsstyrelsen har oplyst fglgende, hvortil jeg kan henholde mig:

”Spfartsstyrelsens Opklaringsenhed undersgger i gjeblikket de naermere
omstendigheder ved pasejlingen natten mellem den 18. og 19. januar
2011. Sefartsstyrelsen kan derfor endnu ikke kommentere pa arsagen til
ulykken. Nar ulykkesrapporten fra Opklaringsenheden foreligger, vil
Sgfartsstyrelsen i henhold til seedvanlig praksis tage stilling til, om der er
behov for nye tiltag eller initiativer. Rapporten vil ligeledes blive tilsendt
de svenske myndigheder, der ogsa far mulighed for at vurdere, om
ulykken giver dem anledning til nye tiltag.

Som udgangspunkt er det flagstaten, som er forpligtiget til at fare tilsyn
med sikkerheden pa skibe, der er registreret i det pageeldende land. For
VINGA'’s vedkommende er flagstaten Sverige. Det er dermed de svenske
sgfartsmyndigheder, der farer tilsyn med, at skibet lever op til de
gaeldende sikkerhedskrav. Tilsynet omfatter i henhold til internationale
konventioner regelmeaessig kontrol af skibet.

Sefartsstyrelsens kontrol af udenlandske skibe i danske havne gennemfg-
res ved de sdkaldte havnestatskontroller. Reglerne om havnestatskontrol
folger af et EU direktiv, der forpligter medlemslandene til at foretage
kontrol med skibe, der anlgber deres havne ud fra en serlig udvelgel-
sesmodel. Denne bygger bl.a. pa, hvor mange fejl skibene har haft ved
tidligere havnestatskontroller inden for EU. Det sikrer, at skibe med et
starre antal fejl udveelges hyppigere end skibe uden fejl og dermed, at
EU-landene inspicerer de skibe, der udgar den starste risiko. Direktivet er
for nyligt tilpasset, saledes at EU-landene fokuserer yderligere pa indsat-
sen mod risikoskibe. Denne @&ndring tradte i kraft 1. januar 2011.

Skibe, der sejler i danske farvande, vil veere underlagt havnestatskontrol-
ordningen, ogsa selv om de ikke anlgber dansk havn, idet for eksempel
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alle lande i @stersgen udfgrer havnestatskontrol.”

Pa baggrund af ovenstaende oplysninger finder jeg ikke, at den tragiske
ulykke giver umiddelbar anledning til yderligere at skarpe tilsynet med
skibe.



