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Indledning og sammenfatning



1 Indledning og sammenfatning

Aftale om trafik for 2007, der blev indgadet mellem regeringen
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det
Radikale Venstre, forudsztter en afvikling af efterslzbet pa
Banedanmarks jernbanenet i perioden 2007-2014 (eksklusiv
signaler) . Aftale om trafik for 2007 forudsatte endvidere, at
Banedanmarks organisation skulle optimeres, og at der skulle opnas
en effektivisering pad 2 pct. om aret.

Med aftale om En grgn transportpolitik fra 29. januar 2009 blev
der truffet politisk beslutning om gennemfgrelse af
Signalprogrammet inden for en ramme pa ca. 24 mia. kr. inden
udgangen af 2021. Status pa Signalprogrammet indgik i
afrapporteringen for foraret 2010 og vil i overensstemmelse med
aftalen indga i afrapporteringen i foraret 2011.

Denne afrapportering er en prognose for Banedanmarks efterlevelse
af aftalens krav til 2010. Hovedkonklusionen pa prognosen er, at
Banedanmark kan fastholde forventningen om at afvikle det
forudsatte efterslzb 1 2014. Derudover bemzrkes det, at
Banedanmark som forudsat havde afviklet
vedligeholdelsesefterslzbet ved udgangen af 2009, jf.

afrapporteringen fra foraret 2010.

Desuden forventer Banedanmark at opfylde arskravet til
kanalregulariteten pa 93,9 pct. pd fjernbanen. Efter arets forste
ni maneder ligger kanalregulariteten pa fjernbanen saledes pa 94,6
pct. P& S-banen ligger kanalregulariteten efter september pa 97,3
pct. Det betyder, at der skal leveres en kanalregularitet pa min.
98,8 pct. hver maned resten af aret, for at arskravet pa 97,7 pct.
kan nds. Banedanmark arbejder malrettet pa at opfylde arskravet pa
S-banen, men det vil vazre vanskeligt at nd det, og Banedanmark
forventer derfor, at kanalregulariteten pa S-banen for 2010 vil
ligge lidt under arskravet.

For 2010 forventer Banedanmark at opnd en effektivisering pa 3
pct. sammenholdt med de forudsatte 2 pct. Det er fortsat
forventningen, at Banedanmark opnar den forudsatte, akkumulerede
effektivisering ved udgangen af 2014.
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2 Regularitet

I 2010 forventer Banedanmark at opfylde malet for
kanalregularitet, der fglger af Aftale om trafik for 2007 pa
fjernbanen men ikke p& S-banen.

P& fjernbanen forudszttes i 2010 en kanalregularitet pa 93,9 pct.
I Aftale om trafik for 2007 blev det endvidere som fglge af
sporets tilstand besluttet, at rejsetiden i en kortere periode
kunne hazves, saledes at der var overensstemmelse mellem den
faktiske rejsetid og den i kagreplanen oplyste rejsetid. Derfor
blev rejsetiden mellem Kgbenhavn og Aalborg i forbindelse med det
ordinaere kgreplanskift 2007 forlznget med 10-13 minutter i1 forhold
til kgreplanen for 2006, afhazngigt af togprodukt og kgreretning.
Resultatkontraktens krav til kanalregulariteten blev havet
tilsvarende, sdledes at Banedanmark ikke nemmere” kunne leve op
til regularitetskravet fra Aftale om trafik for 2007.

Ved kgreplansskiftet til 2009 blev rejsetidstillzgget mellem
Kgbenhavn og Odense fjernet, mens det ved kgreplansskiftet i 2010
blev fjernet mellem Odense og Arhus. Med kereplanen for 2011
bortfalder rejsetidstillagget pd strakningen Arhus-Aalborg.

Resultatet januar til september for kanalregulariteten for

passagertog pa fjernbanen og S-tog i 2010 fremgar af Tabel 1.

Tabel 1: Realiseret kanalregularitet januar - september 2010

Resultat jan. -

sept. 2010 Mal 2010 Mal 2014
Fjernbanen* 94,6 % 93,9 % 94,4 %
S-banen 97,3 % 97,7 % 97,8 %

*) Forleengelsen af kgretiden ift. kareplanen i 2006 svarer til en forggelse af kravet i 2010 pa 0,2
procentpoint. Kgretiden forudseettes bragt tilbage pa 2006-niveau med kgreplanen for 2011,

hvorfor malet i 2014 ikke korrigeres.

Som det fremgar af tabel 1, ligger resultatet for januar til
september for fjernbanen 0,7 procentpoint over malet for 2010.
Resultatet er blandt andet en fglge af det regularitetsarbejde,
Banedanmark, som omtalt i fordrets afrapportering, har ivarksat i
2010. Dette tvarorganisatoriske arbejde har varet med til at
styrke Banedanmarks opfglgning pa hzndelser og forebyggelse af
forhold, der kan pavirke kanalregulariteten i negativ retning.
Banedanmark star desuden i spidsen for den nye
rettidighedsorganisation, der siden juni 2010 pa tvars af alle
jernbanens aktgrer har igangsat tiltag for, at passagerne pa Kyst-
og @resundsbanen far en rettidighed p& mindst 90 pct. inden
udgangen af 2010 samt at rettidigheden pa fjernbanen skal ligge pa
min. 90 % inden udgangen af 2011.
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For S-banen ligger resultatet 0,4 procentpoint under malet for
2010. Det betyder, at Banedanmark p& S-banen skal levere en
kanalregularitet pa min. 98,8 pct. hver maned i perioden oktober —
december 2010, for at arskravet kan nds. Banedanmark arbejder
malrettet pa at opfylde arskravet pa S-banen, men det vil vare
vanskeligt at nd det, og Banedanmark forventer derfor, at
kanalregulariteten pa S-banen for 2010 vil ligge lidt under
arskravet.

Vinter- og frostvejret, der satte ind ultimo november maned og
fortsatte i december, har betydet vasentlige pavirkninger af
regulariteten pa begge baner, men ovenstdende forventninger til
arsresultaterne pa de to baner fastholdes. Frostvejret har navnlig
betydet pavirkninger indenfor signalomradet (i form af sikrings-
og fjernstyringsfejl), ligesom der har varet tilfzlde af
skinnefejl (og dermed hastighedsnedszttelser) indenfor
sporomradet.

Bade p& F- og S-banen vil indsatsen med rettidighed fortsztte i
2011, ligesom det vil vare et vigtigt strategisk tema for
Banedanmark. Et vigtigt element heri er at arbejde med alle de
parametre, som bidrager til lav rettidighed og regularitet hos
savel Banedanmark som operatgrerne gennem systematiske
arssagsanalyser og lzringsopsamling. Heri indgar naturligvis savel
vintervejr som de konkrete stgrre hzndelser pad S-banen i 2010.
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Kanalregularitet pa fjernbanen
I Figur 1 og Figur 2 illustreres arets regularitetsudvikling for
perioden januar — september 2010 sammenlignet med 2006, 2007, 2008

og 2009:

Figur 1: Kanalregularitetsudvikling* januar — september 2010 (sammenlignet med 2006,
2007, 2008 og 2009), fjernbanen.
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*) Et tog pa fjernbanen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 5 minutter.
Rettidighedskriteriet pd 4:59 er benyttet til omregning af kanalregulariteten for 2006, 2007 og
2008.

Som det fremgar af Figur 1, har Banedanmark indtil nu i 2010
leveret en manedlig kanalregularitet p4 fjernbanen (passagertog),
der ligger over malet pa 93,9 pct.
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Kanalregularitet pa S-banen

Som det fremgar af Figur 2, har Banedanmark i 5 ud af 9 maneder
leveret en manedlig kanalregularitet p& S-banen, der ligger pa
niveau med eller over malsztningen pa 97,7 pct.

Figur 2: Kanalregularitetsudvikling* januar — september 2010 (sammenlignet med 2006,
2007, 2008 og 2009)
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*) Et tog pa S-banen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 2% min.

Kanalregulariteten p& S-banen er primzrt blevet pavirket af den
harde vinter i arets fgrste maneder, mens pavirkningerne i maj og
august iszr kan henfgres til sporprojekterne 6. hovedspor, som
finder sted ved Hovedbanegarden og sporombygningen pa Nordbanen
(strzkningen Svanemgllen-Hillergd). I relation til Nordbanen har
der endvidere varet en omfattende kgreledningshzndelse, som har
pavirket trafikken.

Straekningsvis kanalregularitet

Nedenfor illustreres den strazkningsvise kanalregularitet for
perioden januar — september 2010 for hhv. fjernbanen og S-banen.
For fjernbanens vedkommende er strazkningerne fordelt p& rode,
grgnne og bla strzkninger. Det bemzrkes, at der ikke direkte kan
sammenlignes med den overordnede kanalregularitet, idet
strazkningerne har forskellig vagt i opggrelsen af den samlede
regularitet alt efter trafikintensiteten pa strazkningen.
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Figur 2: Streekningsvis kanalregularitet januar — september 2010
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P& fjernbanen har der kun varet udfordringer med
kanalregulariteten pa strzkningen Roskilde-Ringsted, der har varet
pavirket af etablering af overhalingsspor i Ringsted (K&R-
projektet) samt hastighedsnedszttelser. De fornyelsesarbejder, der
var arsag til hastighedsnedszttelserne, er nu afsluttet.

Den samlede kanalregularitet pa strazkningen Kgbenhavn - Arhus
ligger pa 96,8 pct.

P& S-banen er alle strzkninger generelt blevet pavirket af en del
fjernstyringsnedbrud. Disse har iszr varet udslagsgivende i1 de
fire maneder, hvor kanalregulariteten 13 under malsztningen.
Desuden har fglgende strzkninger bidraget negativt til den
overordnede kanalregularitet pa grund af foglgende forhold:

1. Det centrale afsnit (strzkningen Valby/Ske Ibzk —
Svanemgllen) er Dblevet pavirket af en del stgrre

sikringsfejl, som nu er udbedret. Derudover har
etableringen af 6. hovedspor pavirket trafikken.
2. Nordbanen (strazkningen Svanemgllen — Hillergd) er blevet

pavirket af dels de ovennazvnte kgreledningsnedbrud i
august, og dels en kortvarig forsinkelse af gendbningen af
strzkningen Svanemgllen - Lyngby efter sporombygningen.

3. Strazkningerne Valby/Skelbzk i retning mod Hgje Taastrup,
Frederikssund og Kgge er alle blevet pavirket som fglge af
projektet vedrgrende etablering af 6. hovedspor.

Irregularitetens fordeling i 2010

De fglgende tabeller viser irregularitetens fordeling i perioden
jJjanuar — september 2010. Bemzrk at summen af kanalregulariteten og
irregularitetsbidragene i procent er lig med 100 pct. pa
henholdsvis fjern- og S-banen.

Tabel 2: Irregularitet, fjernbanen januar — september 2010.

Fjernbane Irregularitetsprocent

Irregularitetsprocent spor 1,5 %
Irregularitetsprocent signalomradet 2,3 %
Irregularitetsprocent gvrige omrader” 1,6 %
I alt 5,4 %

*) Irregularitet som fglge af kerestrgmsfejl, gensidige operatgrpavirkninger, disponeringsfejl mv.

Irregularitetsprocenten som fglge af gensidige operatgrpavirkninger udger 0,8 pct.
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Tabel 3: Irregularitet, S-banen januar — september 2010.

Irregularitetsprocent spor 0,8 %
Irregularitetsprocent signalomradet 1,5 %
Irregularitetsprocent gvrige omrader 0,4 %
I alt 2,7 %

Tabel 4: Irregularitet fjern- og S-banen fra signalomradet januar — september 2010.

Realiseret | Niveauet for farste halvar 2006.

jan. — Grundlaget for Aftale om trafik for
sept. 2010 | 2007."

I_rregularltetsprocent signalomradet for 2.3% 2.9 %
fjernbanen
Irregularitetsprocent signalomradet

) (o)
for S-banen 1.5 % 1,7 %

*) Malet i Aftale om trafik for 2007 er et samlet mal for bade S- og Fjernbane

I perioden januar — september 2010 var irregulariteten fra
signaler pa& et lavere niveau end niveauet i fgrste halvar af 2006,
som dannede udgangspunkt for Aftale om trafik for 2007.
Banedanmark fokuserer malrettet pa vedligeholdelse, fejlretning og
genopretning af trafikken for at overholde aftalens mal for
mengden af fejl pad de gamle signalanlzg og fejlenes pavirkning af
trafikken.

En stor del af Banedanmarks signalanlzg har imidlertid fortsat en
meget hgj gennemsnitsalder, hvorfor anlzggenes tilstandsudvikling
bliver vanskeligere at forudse, efterhanden som anlzggenes alder
stiger. Der kan derfor komme stgrre nedbrud, indtil Banedanmarks
signalanlzg er udskiftet. Saledes skal ovenstdende, positive
udvikling tolkes varsomt, idet enkelte stgrre hzndelser kan
forrykke det samlede billede. Det er fortsat Banedanmarks
vurdering, at niveauet fra 2006 kan fastholdes i de kommende ar.
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3 Afvikling af efterslaeb

I dette afsnit redegores for afviklingen af efterslazbet fordelt pa
fagomrader. Den overordnede konklusion er, at afviklingen af
efterslzbet forlgber som forudsat.

I Tabel 5 ses en oversigt over det forudsatte forbrug pad fornyelse
og vedligeholdelse i aftaleperioden sammenholdt med dels det
realiserede forbrug i perioden 2007-2009 og dels det forventede
forbrug i1 resten af aftaleperioden.

Tabel 5: Forbrug og prognose 2007-2014*

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |2011 | 2012 |2013 | 2014 | 2007 —
2014™

Forudsat i Aftale

om trafik for 2.172 | 2.794 | 2.937 | 2.711 | 2.739 | 2.674 A 2.530 2.465 21.023

2007

Realiseret/prog-
nose

2.281 | 2.894 | 2,925  2.725  2.740 2.676 2.432 2.350 21.023

Merforbrug 109 100 -12 14 1 2 -98 -115 0

*) Tabellen inkluderer realiseret forbrug 2007-2009 (lgbende priser) samt forventet/forudsat
forbrug 2010-2014 (2010-priser) i Aftale om trafik for 2007 inklusive arlig justering af
Finansloven, herunder tilleegsbevillinger for § 28.63.05 til fornyelse og vedligeholdelse af

jernbanenettet.

**) Afvigelser af sum i denne og gvrige tabeller skyldes afrundinger.

I de fglgende afsnit redeggres for udviklingen inden for de
forskellige fagomrader.
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3.1

Spor

Samlet set forventer Banedanmark at afvikle efterslzbet pa
sporfornyelse som forudsat i Aftale om Trafik for 2007.

I 2010 forventer Banedanmark at afvikle 14 pct. af efterslzbet pa
sporfornyelse mod forudsat 10 pct., jfr. Tabel 6. Den ggede
aktivitet skyldes udvidelser pa to af de store
sporombygningsprojekter, som Banedanmark har udfert pa
Sgnderborgbanen og pa strzkningen Herning-Holstebro.

Prognosen for 2010-2013 er baseret pa Banedanmarks fornyelsesplan.

Tabel 6: Fordeling af sporarbejder. Vaegtet metode

Forudsat 8 % 13 % 14 % 10 % 13 % 15 % 14 % 12% | 100 %
Realiseret/ 12 % 18 % 9 % 14 % 13 % 10 % 9 % 14 % | 100 %
Proghose”

Meraktivitet 4 % 5% -5 % 4 % 0 % -5 % -5 % 2% 0 %

*) Banedanmark er i feerd med en detailgennemgang af sporaktiviteterne. En opdateret
efterslaebsopgarelse, der inkluderer en raekke mindre sporarbejder, vil fremga af forarets
afrapportering 2011

P& sporomradet forventer Banedanmark i 2010 et merforbrug i
forhold til det forudsatte. Dette forventes dog modsvaret af et
mindreforbrug senere i1 aftaleperioden, hvorfor det samlede forbrug
forventes holdt inden for den forudsatte gkonomiske ramme.

Tabel 7: Sporomradets forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for 2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 2013 | 2014 1 alt
Forudsat i Aftale 833  1.039 1.062 936 933 856 782 782 7.223
om trafik for

2007"

Realiseret/Progn 888 1.282  1.103 | 1.171 941 720 559 559 7.223
ose™

Merforbrug 55 243 41 235 8 -136 -223 -223 0

*)1 bevillingstabellerne for de enkelte fag er der i det forudsatte indregnet de justeringer af
fagfordelingen, der skal til for at understgtte en raekke tiltag af planleegnings- og
aktivitetsmeessig karakter, der optimerer Banedanmarks udnyttelse af de til radighed stdende

midler.
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**) Tabellen inkluderer realiseret forbrug 2007-2009 (Igbende priser) samt forventet/forudsat
forbrug 2010-2014 (i 2010-priser)

3.1.1 Sammenligning af prognose og abningsbalancen

Sporfornyelsen forventes samlet set at ga op med det forudsatte
aktivitetsniveau. P4 den ene side udfgres flere aktiviteter pa de
baner, der er prioriteret til sporombygning. Denne udvikling
modsvares af, at Banedanmark som nazvnt i1 afrapporteringen fra
foraret 2009 kan udskyde sporfornyelse pa andre strzkninger, der
indgik 1 Aftale om trafik for 2007. Analyser af den faktiske
tilstand pa en rzkke strzkninger afdzkkede saledes en lzngere
levetid end tidligere antaget.

Tabel 8: Prognose for sporfornyelse i 2010 i forhold til det forudsatte

Omfang, veegtede km Prognose2010” Abningsbalance
52 50

i
4 %

Svanemgllen-Hillerad

Roskilde-Holbsek 12 16 -25 %
Sgnderborgbanen 62 14 343 %
Herning-Holstebro 90 29 210 %
| alt 216 109 98 %

*) Opgjort ved den vaegtede metode

Tabel 8 viser prognosen for sporombygningerne i 2010 set i forhold
til det, som Sporanalysemodellen oprindeligt anviste af
aktiviteter. ldet der knytter sig stor usikkerhed til
Sporanalysemodel lens opggrelser pa strzkningsniveau, er det ikke i
sig selv overraskende, at der er afvigelser mellem det forventede
og det faktiske aktivitetsniveau. Reduktionen af
sporombygningsprojektet Roskilde-Holbazk 1 forhold til det
forudsatte 1 Sporanalysemodellen, skyldes, at der er tale om et
relativt mindre fornyelsesprojekt, hvor selv sma afvigelser giver

stgrre procentvise udsving.

Det fremgar ogsd af Tabel 8, at sporombygningsprojekterne
Sgnderborgbanen og Herning-Holstebro er udvidet i forhold til det
forudsatte 1 Aftale om Trafik for 2007.

Pa Sgnderborgbanen skyldes udvidelsen primzrt, at skinnerne har
haft et stgrre slid. Derfor har Banedanmark ikke som forudsat i
Sporanalysemodellen kunnet genanvende skinnerne. Hvor
sporombygningen pa Sgnderborgbanen i sporanalysemodellen primzrt
er et svelleudvekslingsprojekt, har projektet i praksis ogsa
mattet omfatte fornyelse af skinnerne.

P& strzkningen Herning-Holstebro blev der forud for projekteringen
af sporombygningen malt ultralydsfejl i skinnerne i en sadan
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udstrazkning, at omkostningen til vedligeholdelse ville overstige
den alternative omkostning til at forny skinnerne i forbindelse
med svelleudvekslingen.

Derudover har sporombygningen af begge baner indeholdt mere
ballastrensning end generelt forudsat i Aftale om trafik for 2007.
Forud for projektudfgrelsen har malinger af ballastens kvalitet
saledes afdzkket en ringere tilstand end forudsat. 1 projektet
Herning-Holstebro var der ifglge Sporanalysemodellen forudsat
ballastrensning pa 10 pct. af strzkningen, mens det har vist sig
ngdvendigt at udfgre 100 pct. ballastrensning. Pa Sgnderborgbanen
forudsatte Sporanalysemodellen, at der ikke skulle gennemfgres
ballastrensning, men ballastens tilstand har ngdvendiggjort
ballastrensning af 65 pct. af strazkningen.

3.1.2 Sidespor

Banedanmark udarbejdede i 2009 i samarbejde med Trafikstyrelsen en
oversigt over, hvilke sidespor, der forventes at vzre abne i 2014.
Oversigten viser, at der samlet set forventes at vare ca. 274 km
abne sidespor i 2014. 1 perioden frem til 2014 kan der opsta nye
trafikale behov, eller det trafikale behov kan @ndre sig, hvilket
kan f& indflydelse p& konkrete sidespor indeholdt i den
foreliggende oversigt. Men forventningen er, at der alt andet lige

vil vare ca. 274 km abne sidespor i 2014.

Behovet for &bne sidespor er saledes ca. dobbelt s stort som
anslaet forud for Aftale om trafik for 2007. Vurderingen er dog,
at de sidespor, som forventes abne i 2014, kan fornyes og
vedligeholdes indenfor bevillingen til fornyelse og
vedligeholdelse af sidespor, som blev afsat med Aftale om trafik
for 2007.

Banedanmark har i Netredeggrelsen for 2011 varslet, hvilke
sidespor, der ikke er efterspurgt, og som Banedanmark derfor
planlzgger at lukke efter den toarige hvileperiode, som er en del
af den gzldende procedure.

3.1.3 Sporstoppere

Det er forudsat i Aftale om trafik for 2007, at alle Banedanmarks
sporstoppere inden fem ar skal opfylde den ny banenorm for
sporstoppere. Banedanmark har i 2010 igangsat en screening af alle
resterende sporstoppere med henblik pad at tilrettelzgge ngdvendig
fornyelse i forhold til den kommende norm. Banedanmark er i tat
dialog med Trafikstyrelsen om endelig godkendelse af den ny norm.
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3.2

3.1.4 Spordele i overkagrsler

Det er forudsat, at der i perioden 2007-2014 fornyes ca. 235
spordele i overkgrsler.

Banedanmark fornyer primzrt spordele i overkgrsler 1 forbindelse
med de store sporombygningsprojekter. Det har vist sig, at der
herved opnds de laveste priser. Samtidig reducerer denne tilgang
de trafikale gener.

Herudover har Banedanmark igangsat fornyelse af overkgrsler pa de
strazkninger, hvor sporenes generelle tilstand ikke fordrer en
sporombygning, men hvor tilstanden 1 de enkelte overkgrsler skal
fornyes. 1 perioden 2007-2009 fornyede Banedanmark 24 spordele i
overkgrsler. | 2010 forventer Banedanmark at forny 51 spordele i
overkgrsler, bl._a. pa Sgnderborgbanen og strzkningen Herning-
Holstebro. Prognosen for udgangen af 2010 er saledes samlet 75

spordele 1 overkgrsler.

Broer

Afviklingen af efterslzbet forlgber samlet set som forudsat.
Banedanmark forventer sdledes fortsat at opfylde forudsztningerne
pa broomradet i Aftale om trafik for 2007.

I lighed med afrapporteringens gvrige tabeller, der opgogr
udviklingen i efterslzbet, skal kolonnerne i1 Tabel 9 lzses
saledes:

e 7"Efterslzb primo 2010~ viser det prisopregnede
aktivitetsbaserede efterslazb pr. ultimo 2009 som opgjort 1
forarets afrapportering 20091.

e “Korrektion” viser eventuelle korrektioner til opggrelsen i
forarets afrapportering 2010

e "Nyt efterslzb” viser efterslazb, der forventes konstateret i
2010.

e 7VAfviklet efterslzb” viser det forventede nedbragte
efterslzb 1 2010.

e TEfterslzb primo 2011” er den forventede status pa
efterslzbet ultimo 2010.

e 7"Efterslzb 2011 i forhold til efterslazbet primo 2007.

1 For fagene Vej og Plads, Forst og de mindre anleegselementer under Broer, hvor der ikke
foreligger vidensgrundlag for opggrelse af efterslaeb ud fra levetidsmodeller, opggres

eftersleebsudviklingen pa grundlag af forbruget opgjort i arets priser.
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Tabel 9: Efterslaebsprognose broer (vedligehold & fornyelse), mio. kr.

Eftersleeb Korrektion | Nyt efter- | Afviklet Eftersleeb Eftersleeb
primo sleeb eftersleeb primo 2011 ift.

2010 2011 efterslaeb
primo
2007

Broer 1.795 ‘ 0 ‘ 0 219 1.576 61%

Tabel 10: Efterslaebsprognose pa broomradet gvrige anleegselementer (vedligehold &
fornyelse), mio. kr

Komponent- Eftersleeb | Korrek- Nyt Afviklet Eftersleaeb
gruppe primo tion efter- efter- 2011 ift.
(Mio. kr., PL10) | 2010 sleeb sleeb efterslaeb
primo 2007

Autoveern 44 0 0 0 44 84%
Stgjskeerme 18 0 0 0 18 100%
Kabelrender 18 0 0 3 15 63%
Stgttemure og 91 0 0 1 89 93%
spunsvaegge

Stenkister 37 0 0 2 35 78%
I alt 208 0 0 6 202 86%

Tabel 11: Efterslaebsprognose pa broomradet, mangder (stk.)

Komponent- Eftersleeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
gruppe primo 2010 efterslaeb efterslaeb primo 2011
Broer 404 0 0 108 296
Autoveern — antal 77 (o] 0 0 77
broer

Stgjskeerme — km” - - - - -

Kabelrender — km 21 0 0 4 17
Stgttemure og - - - 2 -
spunsveaegge””

Stenkister 455 (o] 0 7 448

*) Antallet af stgjskeerme, der skal vedligeholdes frem til udgangen af 2014, kan ikke angives
med ngjagtighed, idet de prioriteres lgbende.

**)Antallet af stgttemure og spunsvaegge, der skal vedligeholdes frem til udgangen af 2014, kan
ikke angives med ngjagtighed, idet de prioriteres lgbende.

Den gennemsnitlige tilstandskarakter for de 6 store og 1696 mindre
broer, Banedanmark forvalter, er forbedret. Tilstandskarakteren
opggres pa en skala fra 0 til 5, hvor O er bedst. Medio 2010 er
den gennemsnitlige tilstandskarakter opgjort til 1,39. Der er fra
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2009 sket en udvikling fra en gennemsnitlig tilstandskarakter pa
1,41.

Tabel 12: Broomradets forventede/forudsatte fornyelse og vedligeholdelse i Aftale om trafik
for 2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 1 alt
Forudsat i Aftale

om trafik for 103 227 377 390 368 412 406 363 2.646
2007"

Realiseret/progno
se

113 216 300 385 298 365 394 352 2.423

Merforbrug 10 -11 -77 -5 -70 -47 -12 -11 -223"

*) Bevillingen til stenkister, der udfgres af Forst, er overfart til bevillingstabellen for Forst, idet
denne aktivitet i Banedanmarks arsregnskab ogsa konteres under Forst

**) Der forventes et akkumuleret mindreforbrug pa vedligehold af broer, uden at dette vil pavirke
den forudsatte tilstand pa broerne. Disse midler anvendes inden for den samlede ramme til
vedligehold (jfr. Afrapporteringen forar 2009)
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3.3

Kgrestrom

Banedanmark forventer at afvikle efterslzbet pa kegrestrgm som
forudsat.

Tabel 13: Eftersleebsprognose pa kgrestramsomradet, mio. kr.

Komponentgruppe | Eftersleeb | Korrek- Nyt Afviklet Eftersleaeb | Efterslaeb
(Mio. kr., PL10) eftersleeb | eftersleeb | primo 2011 ift.
efterslaeb
primo
2007
Omformerstationer 14 -9" 2 0 7 56%
Fordelingsstationer 1 0 1 1 1 70%
Kgrestrgm S-bane 81 -8 0 46 27 30%
Kgrestrgm F-bane 0 0 0 0 0 0%
@vrige anlaeg 0 0 0 0 0 0%
| alt 96 -17 3 47 35 33%

*) Som falge af tilstandsvurdering er levetiden revurderet og eftersleebet pd omformerstationer

hermed reduceret med 9 mio. kr.

**) Det er vurderet gkonomisk-teknisk optimalt at levetidsforleenge en raeekke
karestremskomponenter pa S-banen. Denne levetidsforleengelse betyder, at efterslaebet
nedskrives med 8 mio. kr. Levetidsforleengelsen forventes ikke at f& konsekvenser for

regulariteten pa S-banen.

I forbindelse med Aftale om trafik for 2007 blev efterslzbet pa
kgrestrgmsomradet opgjort ved hjelp af en levetidsmodel.
Tilstanden pa kgrestrgmsanlzggene er blevet revideret i foraret
2010 og samtlige komponenter er blevet gennemgdet pad et mere
detaljeret niveau. Hvor tilstanden har varet en anden end
oprindelig forudsat, er restlevetiden i levetidsmodellen justeret
tilsvarende. Som det fremgar ovenfor, har dette samlet set
medfgrt, at efterslzbet pd kgrestrgmsomradet nedskrives med 17
mio. Kr.

Tabel 14: Kagrestramsomradets forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for 2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 1 alt

Forudsat i Aftale om

trafik for 2007" 10 44 13 12 20 18 18 17 151

Realiseret/prognose 8 23 15 18 12 22 27 26 151

Merforbrug -2 -21 2 6 -8 5 9 9 0
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3.4

Tele, it og transmission

3.4.1 Telefoni og radio

Banedanmark udbgd i 2009 det ny togradiosystem, som er baseret pa
den europziske standard GSM-R. De nye togradioer vil erstatte de
analoge togradiosystemer med digitale systemer. Der er 1 juni 2010
indgdet kontrakt pa dels implementeringen af selve GSM-R-
radiosystemet pd bade S-banen og fjernbanen, dels etablering og
ombygning af de master, som antennerne til det nye radiosystem
skal fastggres i.

P& baggrund af de indgdede kontrakter forventer Banedanmark, at
udgiften til drift og vedligehold af det nye system vil vare
hgjere end oprindelig forudsat. Denne merudgift vil frem til 2014
blive afholdt inden for Banedanmarks ramme til fornyelse og
vedligehold.

Det bemzrkes, at GSM-R-projektet er en vigtig forudsztning for
Banedanmarks landsdzkkende udskiftning af signalsystemerne, hvor
fremtidens signalsystem, ERTMS, benytter GSM-R-radio til
datakommunikation mellem tog og sikringsanlag.

GSM-R-systemet forventes klar til ibrugtagning ved udgangen af
2012.

3.4.2 Transmission

Tabel 15: Eftersleebsprognose pa transmission

Komponent- | Eftersleeb | Korrektion | Nyt Afviklet Eftersleeb | Eftersleeb
gruppe eftersleeb | eftersleeb | primo 2011 ift.
(Mio. kr., 2011 efterslaeb
PL10) primo 2007
Kabler 0 0 0 0 0 -
PCM 30 0 2 4 28 90 %
Datanet 17 0 5 5 17 90 %
@vrige aktiver 2 0 0 0 2 100 %

| alt 49 0 7 9 47 90 %

Banedanmark forventer som forudsat, at efterslzbet pa transmission
vil vere afviklet 1 2014.

I 2010 udfgrer IT & Tele etablering af transmission og datanet pa
bld og gregnne baner, hvilket er en forudsztning for indhentningen
af efterslzb pd trafikinformationsudstyret, jf. afsnit 3.5.
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3.5

Tabel 16: Transmissions forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for 2007.

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
7 24 26 77 18 43 12 17 234
234

Forudsat i Aftale om
trafik for 2007

1

Realiseret/prognose 17 22 52 36 18 43 19 27

Merforbrug 0 -2 26 -41 0 0 7 10 0

3.4.3 It hardware

I Aftale om trafik for 2007 blev det forudsat, at efterslazbet pa
IT hardware var indhentet inden udgangen af 2009, idet Banedanmark
udskifter al hardware, der er zldre end tre ar.

Ved udgangen af 2009 udestod imidlertid et mindre restefterslzb.
Banedanmark har i fogrste kvartal 2010 udskiftet det resterende IT
udstyr 1 efterslazb. Fra 2010 og fremefter kommer Banedanmark ind i
en cyklus, hvor IT udstyr lgbende udskiftes, inden det bliver
eldre end 3 ar. Fra afrapporteringen efteraret 2011 vil der
derfor ikke lzngere indga en opfelgning pa IT hardware.

Tabel 17: Efterslaeb pa IT Hardware [Mio. kr. PL10]

Eftersleeb primo 2010 1

Eftersleeb primo 2011 0

Resterende efterslaeb 0%

Trafikinformation

Med Aftale om trafik for 2007 blev det besluttet, at efterslzbet
pa trafikinformationsudstyret (skzrme, ure og hgjttalere) pa de
rgde baner afvikles. Med Finansloven for 2008 blev det besluttet,
at efterslzb pd trafikinformationsudstyret pd alle baner afvikles
inden udgangen af 2010, hvorfor der blev bevilget yderligere 92
mio. kr. (PLO8).

AT hensyn til sammenligning med tidligere afrapporteringer er
opggrelsen delt, sa resultater og malsztninger fremgar eksplicit
for de to aftaler pa trafikinformationsomradet.

I 2010 forventer Banedanmark at leve op til kravet om, at
maksimalt 13.640 passagerer, svarende til 38 pct., dagligt oplever
mangelfuld trafikinformation som fglge af fejl i1 nedslidte anlag
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Udover afvikling af efterslazb omfatter Aftale om trafik for 2007
pa trafikinformationsomradet visse moderniseringer, herunder
fglgende projekter:

e Opgradering af hgjttalerbetjeningssystemet (ca. 200

stationer): Projektet forventes afsluttet i 2011.

e Udvidelse af antal handicapskarme (29 stationer):
Oprindeligt havde Banedanmark planlagt et projekt til
gennemfgrelse i 2010. Imidlertid er den teknologi, som var
forudsat anvendt, blevet forzldet. Forligskredsen har pa den
baggrund godkendt en alternativ lgsning, hvor det er muligt
for brugeren at fa oplast ankomster og afgange ved hjzlp af
en almindelig telefon eller mobiltelefon. Hermed er det
muligt med en landsdezkkende lgsning, som inkluderer alle
fjern- og regionaltog. Finansieringen af lgsningen kan
afholdes inden for den afsatte bevilling.

Afviklingen af efterslazbet pad Trafikinformation malt i gkonomi
fremgar af Tabel 18, Tabel 19 og Tabel 20, idet udviklingen er
opgjort sazrskilt for 1) rede, 2) grgnne og bla baner samt 3)
samlet for alle banetyper. Tilsvarende findes i Tabel 21, Tabel 22
og Tabel 23 en efterslzbsopggrelse 1 mangder.

Med Finansloven for 2008 blev det forudsat, at efterslzbet pa
trafikinformation afvikles medio 2010. Det er imidlertid fgrst ved
udgangen af 2010, at den fulde implementering af det nye
trafikinformationsudstyr er pa plads.

Tabel 18: Efterslaebsprognose pa trafikinformation, mio. kr. (rade straekninger)

Komponent- Eftersleeb | Korrek- Nyt Afviklet Eftersleeb | Efterslaeb
gruppe primo tion eftersleeb | eftersleeb | primo primo
[Mio. kr. PL10] 2010 2011 2011 ift.
efterslaeb
2007
TV-monitorer 31 0 0 31 0 0%
Hgjttalere 4 0 0 4 0 0%
@dvr.komponenter 11 0 0 11 0 0%
| alt 47 0 0 47 0 0%
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Tabel 19: Eftersleebsprognose pa trafikinformation, mio. kr. (grenne og bla streekninger
bevilget med FLO08).

Komponent- Eftersleeb | Korrek- Afviklet Eftersleeb | Eftersleeb
gruppe [Mio. kr. |primo tion eftersleeb | Efterslaeb | primo primo
PL10] 2010 2011 2011 ift.
efterslaeb
2007
TV-monitorer 16 0 0 16 0 0%
Hgjttalere 5 0 0 5 0 0%
@vr. komponenter 14 0 0 14 0 0%
| alt 35 0 0 35 0 0%

Tabel 20: Eftersleebsprognose pa trafikinformation, mio. kr. (alle streekninger)

Komponent- Eftersleeb | Korrek- Nyt Afviklet Eftersleeb | Eftersleb
gruppe [Mio. kr. |primo tion eftersleeb | eftersleeb | primo primo
PL10O] 2010 2011 2011 ift.
eftersleeb
2007
TV-monitorer 47 0 0 47 0 0%
Hgjttalere 9 0 0 9 0 0%
@gvr. komponenter 26 0 0 26 0 0%
| alt 82 0 0 82 0 0%

Tabel 21: Efterslaebsprognose pa trafikinformation, maengder (rade straekninger)

Komponentgruppe | Eftersleeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
primo 2010 eftersleeb eftersleeb primo 2011
TV-monitorer 217 0 0 217 (o}
Hgjttalere 240 0 0 240 0
@vrige komponenter 653 0 0 653 0

Tabel 22: Eftersleebsprognose pa trafikinformation, maengder (grenne/bla streekninger)

Komponentgruppe | Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Eftersleaeb
[stk.] primo 2010 eftersleeb eftersleeb primo 2011
113 0 0 113 0

TV-monitorer

Hgjttalere 219 0 0 219 0
@vrige komponenter 940 0 0 940 0
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3.6

Tabel 23: Eftersleebsprognose pa trafikinformation, mangder (alle streekninger)

Komponentgruppe | Eftersleeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
primo 2010 efterslaeb efterslaeb primo 2011
TV-monitorer 330 0 0 330 0
Hgjttalere 459 0 0 459 0
@vrige komponenter 1593 0 0 1593 0

Tabel 24: Trafikinformation forventet/forudsat fornyelse i Aftale om trafik for 2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 1 alt
Forudsat i Aftale om

trafik for 2007 18 32 88 62 5 3 3 5 216
Realiseret/prognose 14 13 48 86 11 7 14 23 216
Merforbrug -4 -19 -40 24 6 4 11 18 0

3.5.1 Tilpassede perronafsnit

Som fglge af, at de ny 1C4-tog er langere end 1C3-togene og dermed
stiller stgrre krav til indstigende passagerer om at placere sig
rigtigt pa perronerne, blev der med Aftale om trafik for 2007
afsat 10 mio. kr. til at udvikle en anden lgsning end det faste
skiltesystem med perronafsnit A, B, C, D og E.

Som det fremgik af tidligere afrapporteringer, var der truffet
beslutning om en model for tilpassede perronafsnit. Siden har der
veret arbejdet med forbedring af trafikinformation og rettidighed,
og set i det perspektiv pagar der pt. overvejelser i den fzlles
projektgruppe bestdende af DSB og Banedanmark om, hvorvidt der kan
vere en mere hensigtsmessig model. Projektgruppen vurderer og
beslutter i 2. kvartal 2010, hvad der er den mest hensigtsmassige
anvendelse af midlerne til de sakaldte tilpassede perronafsnit
samt fastlzgger en tidsplan for det videre arbejde. Lgsningen
forventes at vare pa plads inden den fulde indszttelse af 1C4 med
sammenkoblede togsat.

@vrige fag

3.6.1 Steerkstrom

Banedanmark forventer at indhente efterslzbet pd stzrkstrgm som
forudsat.
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I 2010 forbereder Banedanmark en stgrre fornyelse af
perronbelysning p& Arhus Banegard. P& S-banen fornys fire
ngdstrgmsanlag.

Tabel 25: Eftersleebsprognose pa steerkstramsomradet, mio. kr.

Komponentgruppe Efterslaeb | Korrek- Afviklet Efterslaeb | Eftersleeb

(Mio. kr., PL10) eftersleeb | eftersleeb | primo 2010 ift.
efterslaeb
2007

Perronbelysningsanleeg 22 0 0 2 20 58%

Ngdstrgms og UPS- 5 0 0 4 1 31%

anleeg

Sporskiftevarme 0 0 0 0 0 -

@vrige anlaeg 3 0 0 3 0 8%

I alt 31 0 0 9 21 50%

Tabel 26: Efterslaebsprognose pa steerkstremsomradet, maengder

Komponentgruppe Eftersleeb | Korrektion | Nyt Afviklet Efterslaeb
(stk.) eftersleeb | efterslaeb primo
2011
Perronbelysningsanleeg 9 0 0 1 8
Ngdstroms og UPS-anlaeg 26 0 0 4 22
Sporskiftevarme 0 0 0 0 0

@vrige anlaeg - - - - -

Tabel 27: Steerkstrgm forventet/forudsat fornyelse i Aftale om trafik for 2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011 2012 2013 | 2014 1 alt
Forudsat i Aftale om

trafik for 2007 8 35 37 48 36 36 35 36 271
Realiseret/prognose 13 29 55 26 11 43 46 47 271
Merforbrug 5 -6 19 -22 -25 7 11 12 0

3.6.2 Bygninger

Tabel 28: Efterslaebsprognose pa bygningsomradet

Aktivitet Eftersleeb | Korrektion | Nyt Afviklet Eftersleeb | Efterslaeb
efterslaeb | eftersleeb | primo 2011 ift.

2011 eftersleeb
2007
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Releehytter — 22 0 0 1 22 53%
mio. kr.

Releehytter — 338 0 0 164 174 -
antal

Reduktion af 8.175 0 0 420 7.755 -
overskydende

bygningsareal m2

Banedanmark forventer med en malrettet indsats at afvikle hele
efterslzbet pa relzhytter i 2011.

I henhold til Aftale om trafik for 2007 skal Banedanmark reducere
sin bygningsmengde fra 137.500 m2 til 92.500 m2 i aftaleperioden.
Banedanmarks entreprengrenhed Produktion blev pr. 1. januar 2010
integreret i Banedanmark, og arealer ejet af Produktion indgar
derfor i Banedanmarks bygningsmasse. ldet Produktions
bygningsmasse (dengang Entreprise) ikke indgik i aftalens krav om
reduktion 1 bygningsmasse, skal denne tilfgrsel af bygningsmasse

betragtes som varende uafhzngigt af aftalens krav.

Banedanmark forventer fortsat at reducere bygningsarealet som
forudsat i aftaleperioden.

Tabel 29: Bygninger forventet/forudsat fornyelse i Aftale om trafik for 2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 I alt
Forudsat i Aftale om

trafik for 2007 5 14 14 15 30 29 29 29 163
Realiseret/prognose 6 7 11 16 28 12 42 42 163
Merforbrug 1 -7 -3 1 -2 -17 13 13 0

3.6.3 Vej og Plads

Tabel 30: Eftersleeb pa Vej & Plads-omradet, mio. Kkr.

Aktivitet Eftersleeb | Korrektion | Nyt Afviklet Eftersleeb | Efterslaeb
(Mio. kr., PL10) eftersleaeb | efterslaeb | primo primo 2011
2011 ift.

efterslaeb
2007

Perroner 0 0 0 0 0 0%

stationsafvanding 167 -16" 0 17 131 72%

mio. kr.

| alt 167 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 36 ‘ 131 ‘ 72%

*) | tidligere afrapporteringer har Banedanmark alene opgjort stationsafvandingsarbejde som
oprensning af de teette ledninger, der fgrer vandet fra stationerne videre til
hovedkloaksystemerne. Imidlertid omfatter stationsafvanding tillige fornyelse af dreenrgr til
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opsamling af overfladevand pa stationer. Disse arbejder udferes i forbindelse med Banedanmarks

sporombygningsprojekter, og vil nu og fremadrettet blive opgjort i denne tabel.

I Tabel 30 indgar de stationsafvandingsprojekter, som udfgres i
forbindelse med sporombygningerne. | 2010 er der gennemfgrt
afvandingsarbejde ved @sterport station I samme sparringer som
sporfornyelsen samme sted.

Tabel 31: Vej & Plads forventet/forudsat fornyelse i Aftale om trafik for 2007

‘ 2007 ‘ 2008 ' 2009 ' 2010 ' 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ' 2014 ' I alt

Forudsat i Aftale om

trafik for 2007 * 11 0 12 12 23 38 37 37 169
Realiseret/prognose 1 4 3 4 41 34 41 41 169
Merforbrug -10 4 -9 -8 18 -4 4 4 0

*) Bevillingen til de afvandingsarbejder, der er udfgrt i forbindelse med sporombygningerne, er

overfart til bevillingstabellen for spor
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3.6.4 Forst

I Igbet af 2010 har Banedanmark udfgrt en razkke draznarbejder i
forbindelse med de store sporombygningsprojekter Svanemgllen-
Hillergd, Herning-Holstebro, Roskilde-Holbzk og Tinglev-
Segnderborg. Som forventet er prisen pa drznarbejder udfart i
forbindelse med sporprojekterne lavere end arbejder udfgrt som
rene afvandingsopgaver. Dette er i tradd med resultatet af de
analyser, som Banedanmark redegjorde for i afrapporteringen fra
foraret 2009.

Banedanmark forventer fortsat, at den samlede mzngde drznarbejder
i resten af aftaleperioden kan udfgres indenfor rammen til Spor og
Forst. Banedanmark vurderer lgbende den przcise fordeling af
midlerne mellem de to fag.

I resten af rammeaftaleperioden vil Banedanmark indenfor drzn og
grofter fokusere indsatsen pa indhentning af regularitets- og
sikkerhedskritisk efterslazb.

Tabel 32: Eftersleebsprognose pa forstomrédet, mio. kr.

Anlaegstype Efterslaeb | Korrek- Afviklet Efterslaeb | Eftersleeb

[Mio. kr. PL10O] efterslaeb | eftersleeb | primo primo 2011
ift. eftersleeb
2007

Dreaen ved spor 27

Dreen 119 0 0 7 81 82%

Grofter 4

Hegnskonvertering 11 0 0 1 10 61%

Banehegn 84 0 0 7 77 78%

Bevoksning 60 0 0 1 59 93%

Oprydning 13 0 0 0 13 77%

| alt 287 0 0] 46 241 82%
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Tabel 33: Eftersleebsprognose pa forstomradet, maengder.

Anleegstype

Eftersleeb | Korrektion

Nyt

Afviklet
Efterslaeb | eftersleeb

Eftersleeb
primo 2011

Draen ved spor [km] ) 0 27

Dreaenleegning [km] ) ° 0 1 )
Grofter [km] 963 0 0 54 909
Hegnskonvertering, [km] 193 0 0 0 193
Banehegn [km] 292 0 0 13 279
Bevoksning [ha] 1277 0 0 11 1266
Oprydning [antal 358 0 0 0 358

stationsomrader]

*) Som beskrevet i afrapporteringen fra foraret 2009 indikerer draenprojekterne udfert siden

2007, at omfanget af det regularitetskritiske dreenarbejde er hgjere end opgjort i forbindelse med

Aftale om trafik for 2007. Banedanmark indprioriterer lgbende de ngdvendige dreenarbejder.

Banedanmark forventer endvidere, at fornyelsen af hegn far

fremdrift 1 2010, og efterslzbet forventes derfor afviklet som

forudsat.

Tabel 34: Forst forventet/forudsat fornyelse i Aftale om trafik for 2007*

Mio. Kkr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 1 alt
Forudsat i Aftale om

trafik for 2007 33 44 31 40 90 76 73 458
Realiseret/prognose 14 58 33 36 73 69 88 458
Merforbrug -19 14 2 -4 -17 -7 15 0

*) Bevillingen til Forst er forhgjet med 200 mio. kr., som er overfgrt fra Broer. Bevillingen til

stenkister, der udfgres af Forst, er overfart fra bevillingstabellen for Broer, idet denne aktivitet i

Banedanmarks arsregnskab konteres under Forst
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A

Vedligeholdelsestilstanden af
banen

Banedanmark har implementeret en model til at dokumentere og folge
op pa jernbanens vedligeholdelsestilstand. 1 forbindelse med de
halvarlige afrapporteringer pa Aftale om trafik for 2007 vil
Banedanmark fremover give en status for banens tilstand pa
baggrund af vedligeholdelsesmodellen.

Antallet af tog, der pavirkes af de forskellige tekniske
fagomrader f.eks. Spor, Kgrestrgm og Sikring, er en indikation pa
jernbanens ydeevne og dermed jernbanens vedligeholdelsestilstand.
Antallet af tog, der pavirkes af de tekniske omrader udger saledes
en delmzngde af de tog, som Banedanmark kan pavirke og som indgar
i opgorelsen af kanalregulariteten. Tallet for pavirkede tog inden
for de tekniske omrader kan f.eks. skyldes fejl i sporets
beliggenhed eller fejl i et overkgrselsanlzg, dvs. forhold, som
afspejler den vedligeholdelsesmazssige tilstand. Togene kan
imidlertid ogsa pavirkes af de tekniske omrader, hvor pavirkningen
ikke skyldes vedligeholdelsestilstanden, men eksterne forhold
sasom vejrlig eller stormfald.
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Figur 3: Pavirkede tog (PVT) ar til dato, S-banen

S-banen
3000
2500
5 2000
o
=< 1500
€
< 1000
[ 1l
0
N \ 2 N N > Q X <
(\\)'b g RS « ,b‘\. VQ,\ R 300 N ) <6°®
~o <@ \?9 <@
&
mmmm Resultat PVT S-banen  —— MAal PVT S-banen

Figur 4: Pavirkede tog (PVT) ar til dato, Fjernbanen
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Figur 3 og Figur 4 viser, hvor mange tog, de tekniske omrader
isoleret set md pavirke (vandret bld linje), hvis Banedanmark
samlet set skal overholde kravene til kanalregulariteten.

Forskellen i niveau pa henholdsvis S- og F-banen skyldes de
forskellige regularitetskrav pd de to banetyper. De rgde sgjler
markerer, hvor mange tog (PVT) de tekniske omrader har pavirket
indtil videre i 2010. Det fremgdr, at de tekniske omrader har
pavirket flere tog end forudsat pa S-banen i fem af ni maneder, og
flere tog end forudsat er ligeledes blevet pavirket i fem ud af ni
maneder pa fjernbanen.
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2010 blev indledt med en kraftig vinter. Det har haft indflydelse
pa vedligeholdelsesarbejdet, hvor det har vazret svart at fa
gennemfgrt de forudsatte vedligeholdelsesaktiviteter pga. frost.
Derudover har de fgrste otte maneder af 2010 ogsa varet przget af
kagreledningsnedfald, som primert har skyldtes eksterne forhold og
dermed ikke vedligeholdelsesstandarden.

Banedanmarks vedligeholdelsesmodel indeholder ogsd indikatorer for
jernbanens ydeevne (Key Performance Indicators, KPI”er) inden for
de enkelte tekniske fagomrader. Indikatorerne giver mere specifikt
end antallet af pavirkede tog et billede af banens konkrete
vedligeholdelsesmessige tilstand.

Skemaet med indikatorer i

Figur 5 viser, hvordan udvalgte tekniske omrader har udviklet sig i
arets forste otte maneder malt i forhold til niveauet for den
vedligeholdte bane. Der skelnes mellem rgde, gregnne og bla baner,
Jjf. prioriteringen i Aftale om trafik for 2007, hvor rgde baner
har fgrste prioritet set i lyset af antallet af passagerer og
trafikal betydning. Nazstefter prioriteres de grgnne og til sidst
de bla. Det betyder bl.a., at kravene til vedligeholdelse af de
rgde baner er hgjere end kravene vedr. de grgnne og bla baner.

For hver indikator er der fastsat et maltal, som angiver, hvor
mange fejl i f.eks. sikringsanlzg der maksimalt ma vere pa de
forskellige baner. Hvis antallet af fejl markant overskrider
maltallet, bliver manedens resultat rgdt, idet dette afspejler en
udfordring i forhold til jernbanens ydeevne. Omvendt bliver
maltallet gregnt, hvis jernbanens ydeevne i den pagzldende maned
holder sig indenfor maltallet. Der er dog indsat en ~“buffer’, som
udlgser gul markering og indikerer, at maltallet er let
overskredet, og at der bgr handles, men at fejlene endnu ikke er
alarmerende.

Farvelzgningen i nedenstdende figur viser sdledes banens
vedligeholdelsestilstand i forhold til en rzkke maltal, som tager
udgangspunkt i1 kanalregulariteten. F.eks. er den fgrste indikator,
”mal for maksimalt tidstab som fglge af hastighedsnedszttelser”,
et udtryk for, om Banedanmark pga. hastighedsnedszttelser
forsinker flere eller fazrre tog 1 lzngere tid end tilladt i
forhold til kanalregulariteten.

Afrapportering pa Aftale om trafik for 2007 (efteraret 2010) 32

Vedligeholdelsestilstanden af banen



Figur 5: Udvalgte indikatorer (KPI) for banens tilstand*

Resultat Q1, Q2 og @ 2010
Negletal/KP pr bane
prioritet

Nedsat hastighed pa en del af en stragkning giver et tidstab for det
tog, der kerer pa stragkningen. Mal for maksimalt tidstab som felge af
hastighedsnedsaettelser (LA tidstab).

Sorets beliggenhed og dermed stabilitet

Feil i sikringsanleeg

Feil i fjernstyring af sikringsanlaeg

Fejl i stramforsyningsanlaeg som forstyrrer togdriften

Fgl i kereledningsanleey som forstyrrer togdriften — eksempelvis
kereledningsnedfald

*) Grgn afspejler, at malet er opfyldt, gul at malet er let overskredet, og rgd afspejler en

udfordring i forhold til jernbanens ydeevne.

Indikatorerne viser, at banen overordnet set har en
tilfredsstillende ydeevne og vedligeholdelsestilstand, idet
greznsevardierne pa de fleste omrader ikke har varet overskredet.

Sikringsanlzggene har varet pavirket af mange forskellige fejl i
Igbet af 2010. For eksempel pavirkede det kolde vejr i arets
forste maneder bade sikringshytter og sporskiftedrev. Samtidig har
der vazret lzngere respons- og fejlretningstider end forudsat pa
sikringsomradet. Det har medfgrt, at fejlene har pavirket flere
tog end forventet. Fejlene inden for sikringsomradet analyseres,
og disse analyser har bl.a. givet anledning til en ekstra indsats
omkring @sterport, hvor sikringsanlzgget ofte fejler og pavirker
bade S-banen samt Kyst- og @resundsbanen.

I januar opstod endvidere flere enkeltstdende fejl i
stzrkstrgmsanlzg. Fejlene vurderes at vazre forarsaget af vinteren,
som gav problemer med sporskiftevarmen, der har til formdl at
holde sporskifterne fri for frost. Banedanmark er ved at analysere
fejlene med henblik pa at igangsztte eventuelle tiltag pa
sporskifteomradet.
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I maj og august har Banedanmark vazret plaget af
kgreledningsnedfald, som hovedsagelig har skyldtes eksterne

forhold.

Banedanmark analyserer og igangsztter lgbende tiltag i forhold til
vedligeholdelsesmazssige fejl inden for de tekniske omrdder med
henblik p& at nedbringe antallet af antal pavirkede tog.
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5 Effektivisering 1 2010

Banedanmark forventer i 2010 at opnd en effektivisering pa 96,3
mio.kr. Det svarer til en samlet prognose for effektivisering pa
3,0 pct.

P& driftskontoen forventes en effektivisering pa 14,1 pct.,
hvilket bl_a. er et resultat af de besparelser i driften, som
Banedanmark har gennemfgrt i lgbet af 2010. Effektiviseringen pa
driftskontoen pavirkes generelt af en rzkke forhold, som betyder,
at resultatet har relativt store udsving mellem arene.
Fremadrettet er det derfor besluttet ikke lzngere at lave en
vaegtet opgarelse for effektiviseringen pa tvars af hovedkonti, for
at disse udsving ikke pavirker billedet af den opnaede
effektivisering pa de gvrige omrader.

PA anlzgspuljen har der ikke kunnet opstilles sammenlignelige
nggletal, som har muliggjort en opggrelse af effektiviseringen.
Inden for fornyelse og vedligehold forventer Banedanmark at opna
en positiv effektivisering pa 0,7 pct. Det relativt lave
effektiviseringsresultat pa dette omrade skyldes bl.a., at det
omfangsrige sporombygningsprojekt pa Nordbanen har varet
ekstraordinzrt kompliceret at udfgre pga. de mange broprojekter,
der blev udfgrt samtidigt.

Det skal bemzrkes, at der knytter sig en vis usikkerhed til denne
effektiviseringsprognose. Usikkerheden vedrgrer krav fra
entreprengren, som vil kunne pavirke effektiviseringen pa konto
28.63.05 i negativ retning. 1 forarets afrapportering vil indgd en
konsolideret effektiviseringsopggrelse for 2010.

Banedanmark forventer fortsat at opnd den forudsatte, akkumulerede
effektivisering ved udgangen af 2014.
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Tabel 37: Oversigtstabel effektivisering

Effektivisering [Mio. kr.

arets priser]

28.63.01 17,1 37,9 -85,5 77,6
28.63.02 0,0 0,0 0,0 0
28.63.05 69,4 37,5 42,6 18,8
Total 86,5 75,6 -42,9 96,3
Effektivisering i procent 2007 2008 2009 2010
28.63.01 3,5 7,6 -18,1 14,1
28.63.02 0,0 0,0 0,0 0]
28.63.05 3,0 1,3 1,5 0,7
Total 3,1 2,2 -1,2 3,0
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6 Optimering af Banedanmarks
organisation i henhold til
Aftale om trafik for 2007

Som forudsat i1 Aftale om trafik for 2007 har Banedanmark i 2007 og
2008 systematiseret og optimeret processerne med henblik pa at
opna de forudsatte mal i Aftale om trafik for 2007 - herunder ikke
mindst den forudsatte effektivisering pa 2 pct. pr. ar.

Det er besluttet at sikre systemunderstgttelsen af de optimerede
processerne for at opnd hgjst mulig effektivitet.
Systemunderstottelsen sker primzrt i Banedanmarks SAP-system, hvor
forste fase med fokus pa den gkonomiske styring blev gennemfagrt i
2008. Anden fase med fokus pa vedligeholdelsesstyring blev
implementeret i foraret 2010. 1 forbindelse med integrationen af
Banedanmarks entreprengrenhed Produktion vil der i 2010 blive
gennemfgrt endnu en fase af SAP projektet for at understgtte
integrationen.

For at forankre forbedringerne har Banedanmark de sidste ar
gennemfgrt en struktureret uddannelse af alle ledere og samtidig
arbejdet systematisk med performance og evaluering.

I lgbet af 2010 gennemfgres der et tilsvarende
lederudviklingsprogram for alle ledere i Produktion, saledes at
alle ledere har varet igennem det samme uddannelsesforlgb.

I 2009 implementerede Banedanmark et fzlles ledelsessystem med
alle de optimerede processer, herunder ogsa alle
sikkerhedsprocesser. Systemet og processerne blev i maj 2010
1S0:9001-certificeret. Ledelsessystemet vil fremover understgtte
arbejdet med at skabe lgbende procesforbedringer.

Alle processer omkring udfgrsel af vedligehold bliver i 2010
gennemgaet, sa ledelsessystemet ved arsskiftet 2010/2011 ogsa
omfatter dette omrade, som tidligere ikke var omfattet. Resultatet
af gennemgangen vil ogsa indga i 1S0:9001 certificeringen.

Afrapportering pa Aftale om trafik for 2007 (efteraret 2010) 37

Optimering af Banedanmarks organisation i henhold til Aftale om trafik for 2007



