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En Gron transportpolitik
Status for de strategiske analyser

Med aftalen om en gren transportpolitik fra
2009 mellem regeringen, Socialdemokra-
terne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti, Det Radikale Venstre og Liberal Alli-
ance er parterne enige om at gennemfore
strategiske analyser af den langsigtede ind-
retning af bane- og vejinfrastrukturen.

Det er aftalt, at analyserne afsluttes i 2013,
hvorefter parterne bag aftalen om en gron
transportpolitik drefter resultaterne og per-
spektiverne.

Som led i de strategiske analyser er der
iveerksat en raekke screeninger for at kort-
legger perspektiverne for de enkelte projek-
ter. Det fremgar af tabellen hvilke delanaly-
ser, som hidtil er offentliggjort.

Man kan leese nermere om de strategiske
analyser pa:
www.trm.dk/da/temaer/strategiske+analyser/

Udvidelser af den gstjyske motorvejskorridor (E45)
Vejdirektoratet

Vejkapaciteten over Lillebeelt
cowli

Forbindelser mellem Vest- og @stdanmark — screening af linjeforinger for timemo-

dellen og banebetjening af Ostjylland
Trafikstyrelsen

Copenhagen S-bane automation study (automatisk S-banedrift)
Parsons Transportation Group

Ring 3 — Letbane eller BRT?
COwWI

Fremtidens trafik — debatopleeg
Transportministeriet

Trafikberegninger for en Ring 5 i hovedstadsomradet
Tetraplan

Midtjysk motorvejskorridor — screening af mulige linjeforinger
NIRAS

Rapporterne kan findes p& Transportministeriets hjemmeside: www.trm.dk
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