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Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Radhuset
1599 Kgbenhavn V
Den 29. september 2008

| forbindelse med det indkaldte mgde den 1/10 2008 i Kulturhuset pa Islands Brygge under
overskriften "Byliv & Havneliv” tillader vi os at fremkomme med forslag og kommentarer
vedrgrende de eksisterende og fremtidige broer pa tveers af Kabenhavns havnelgb.

Dette indleeg skal ses som en fortszettelse af de tidligere diskussioner i 2003 — Aben Havn
- over samme emne, og som det fremgar af begge indleeg, taler vi pa vegne af en meget
betydelig del af befolkningen pa Christianshavn samt gvrige brugere af havneomraderne.
Det er os magtpaliggende at understrege, at en ny bro pa tveers af havnelgbet, som
forbindelse mellem omradet Kvaesthusgade og Holmen ikke udger en acceptabel lgsning,
set fra befolkningens side.

Idet vi har forstaelse for, at der er et behov for tveergaende trafik mellem Skuespilhuset og
Operaen samt i gvrigt muligheder for at kunne passere Havnelgbet for savel gaende som
cyklende, vil vi tillade os at fremkomme med 3 alternative losninger som nedenfor naevnt:

1. Etablering af en tunnel, svarende til hvad kommunen besluttede under
gkonomiudvalgsmegdet 26/11 2002 — en sadan tunnel vil sikre, at Inderhavnen frem
til Knippels Bro, Christianshavns kanaler og Nyhavn bibeholder det eksisterende
miljg med fri sejlads for alle interesserede og herigennem bibeholdelse af ikke
mindst de meget betydelige turistinteresser, som omradet indeholder.

2. etablering af en feergeforbindelse pa tvaers af havnen, hvoraf der i det sidste ar har
veeret udkast og forslag til en lang reekke Igsninger.

3. Huvis problemerne med trafik pa tveers af havnelgbet kun kan lgses ved etablering af
en broforbindelse, ber en sadan primzert felge A. P. Mgallerfondens forslag, som har
veeret behandlet i Teknik- & Miljgudvalget den 5/12 2007.

En s&dan broforbindelse bgr imidlertid efter vor overbevisning have en sendret
liniefaring for at tilgodese savel den fri sejlads som gang- og cykeltrafikkens videre
forlgb til sdvel Operaen og Holmen samt Christianshavn og @stamager.

Med henvisning til vedlagte illustration - LASNINGSMODEL 3 - foreslar vi derfor
folgende:

Etablering af en oplukkelig gang- og cykelbro "A” fra Havnegade ved Nyhavn til det
nordvestlige hjorne af Den Nordatlantiske Brygge.



Etablering af en gang- og cykeltunnel "B” fra det nordgstlige hjgrne af Den
Nordatlantiske Brygge under Trangraven til Christiansholm.

Etablering af en oplukkelig gang- og cykelbro ”"C” fra Christiansholm til Dokgen.

Det er meget veesentligt for alle, de her naevnte parter, atter at gere opmaerksom pa, at en
bro pé tveers af havnelgbet som forbindelse mellem omradet Kvaesthusgade og Holmen vil
veere gdeleeggende for Christianshavns miljg, som vaerdszettes af savel beboerne som af
rigtig mange geester i omradet, og at al erfaring viser, at i det gjeblik broer etableres i
havneomrader, sendrer dette helt et omrades miljs og omradets liv forsvinder.

Sluttelig vil vi gerne anfare, at en bro under alle omstaendigheder vil blive betragtet som en
hindring for fri sejlads, og at en sadan etablering vil invalidere en lang raekke rettigheder,
savel haavdvundne som kontraktlige, omfattende brugsretten til de eksisterende
bolveerksstreekninger, og at det i denne forbindelse ikke kan undgas, at der her vil opsta
en lang raskke juridiske spargsmal.

De 3 ovennaevnte alternativer skal forstas saledes, at vi anser det farstnaevnte som den
vigtigste lgsning og nr. 2 og 3 som mulige alternativer.

Idet vi forventer at blive holdt Isbende underrettet om alle yderligere tiltag og udvikling i
denne sag, forbliver vi

med venlig hilsen

De interesserede parter
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Kebenhavns Kommune
Okonomiforvaltningen 8. kontor
Radhuset
1599 Kebenhavn V
Den 12. november 2003

Den Bla Plan

Vi tillader os at henvende os til @konomiforvaltningen med en del kommentarer , ideer og
indsigelser i forbindelse med sével Den B14 Plan som forslag til Kommuneplantilleeg for husbade,
og vil nedenfor gere rede for vore synspunkter.

1. Tilgang til Havnen.
I forbindelse med indsigelserne, der er fremkommet under titlen ”Aben Havn”, som vi har taget
aktiv del i, vil vi gerne anfore, at der synes at vare et betydeligt misforhold mellem Den B1&
Plans intentioner om at opn4 et levende og mangfoldigt liv p og ved vandet og et forventet
resultat af de tiltag i form af nye broer og faerdselsarer, som planen samtidig forudser.

Det storste problem, vi forudser i gjeblikket, vil vare etableringen af den nye broforbindelse
over Havnen fra Kvasthusbroen til Dokeen, idet dette uden tvivl vil have en meget betydelig
negativ indflydelse pé ikke mindst miljoet i Kanalerne p& Christianshavn gennem den
begrensning, dette ville indebzre for den fri trafik af sejl- og motorbade til omradet.

Kommunen har tidligere med referat fra @konomiudvalgsmedet den 26/11 2002 besluttet at der
skulle anleegges en tunnel for fodgengere og cyklister pa den omtalte strekning.
Anlagsudgifterne var budgetteret til ca. 200 mill. kr.

En sddan lesning vil tillade fri passage for bade og herigennem bibeholdelse af de eksisterende
forhold.

Kommunen har imidlertid p4 et senere tidspunkt valgt at skrinleegge dette projekt for i stedet at
planl®gge en broforbindelse, som vil kunne &bnes, og som i evrigt vil have en frihgjde pa 5,2m.
Denne losning vil efter vor opfattelse have en meget uheldig indvirkning p4 Kanalernes badeliv,
idet dette rent praktisk vil betyde en nedleggelse af langt de fleste badpladser i omradet.

Under forhandlinger, vi har haft med Kebenhavns Havn A/S om dette, blev vi gjort opmarksom
pé, at en bro, der kan dbnes for sejlads, ville vaere en glimrende losning, og man henviste til den
bro, der er etableret i Nastved Havn.

Bortset fra at man nzppe med rimelighed kan sammenligne den sejlende trafik i en middelstor
provinsby med landets hovedstad, kan vi oplyse, at erfaringerne med denne bro i Nestved set
fra badfolkets side nzermest m4 betegnes som en katastrofe, da hverken sejl- eller motorbade
passerer denne bro, men at man ved betydelige tilskud i millionklassen har méttet finde andre
losninger.

Af vedlagte plantegninger (lesning 1 og lesning 2) fremgér, hvordan problemerne med de
teenkte trafikforhold kan leses, idet der ved losning 1 er foretaget en parallelforskydning af den
teenkte broforbindelse, sdledes at denne gér fra Nyhavns sydside og over til den ny park ved Den
Nordatlandiske Brygge. Ved etablering af en kort tunnel fra Nordatlandisk Brygge til
Christiansholm opnas, at der stadig vil vaere fri udsejling fra omraderne i Kanalerne, hvorimod

broen stadig vil vaere en hindring for trafikken syd fra gennem Langebro og Knippelsbro.
2/



2/.

Pa nuveerende tidspunkt er der f3 udsejlinger denne vej, men hvis man ensker, at sejlerlivet
senere hen ogsa skal blomstre i havnen syd for omtalte bro, vil denne selvielgelig stadig veere
en hindring.

Lasning 2 anferer, at den oprindelig vedtagne tunnel etableres, og der saledes ikke kommer en
forbindelse i form af en bro. Og denne tunnel kan s4 enten etableres som vist pé forslag 2 til
Christiansholm eller nordligere direkte til Operabygningen.

I'bladet Havn & By, august 2003, udgivet af Kebenhavns Havnevzsen, udtaler Carl-Gustav
Jensen, Havnens talsmand, folgende: “Jeg synes, at man skal prioritere den almene udnyttelse af
Havnen - sejlads med alle typer bide — som det allervigtigste” og fortsatter senere “Havnen er
forst og fremmest til sejlende”.

Disse udtalelser kan meget let komme i konflikt med de virkelige forhold, hvis ovennavnte bro
pa tveers af Havnen samt flere smé faste broer bliver det endelige resultat.

. Husbide.

Med hensyn til placering af husbade i selve Kanalerne p4 Christianshavn er det vor opfattelse, at
man kan leve med de eksisterende forhold, hvorimod det vil vare adelaeggende for Kanalernes
milje, hvis der bliver indlagt nye moderne husbade blandt de eksisterende bade. Vi er ligeledes
af den opfattelse, at Nokken ber kunne bibeholdes i den stil som hidtil har varet gxldende, og at
man s& med hensyn til yderligere moderne husbade forseger at lave samledede losninger andre
steder i Havnen i stedet for helt eller delvis at gribe ind i de eksisterende miljger.

Overborgmesteren har tidligere givet udtryk for, at der kunne vaere plads til i hvert fald 1000
husbéde i Kebenhavns Havn, og Kebenhavns Havn A/S’s udlejningschef, Britta Koster har
tidligere oplyst, at det vil koste ca. 36.000 kr. at leje en ”vandplads” pr. husbad. Dette betyder,
at Kebenhavns Havn A/S efterhdnden som husb&dene bliver etableret vil opna en lejeindtaegt pa
ca. 36 mill. Kr. pa arlig basis, alene pa denne aktivitet.

. Trafik i Havnen.

Der er i den senere tid vaeret onsker fremme om, i stedet for en broforbindelse at f3 etableret
pendlertrafik med passende badtyper fra Kebenhavnssiden via Havnen over til Operaen.

Hvis man ser dette i lidt sterre perspektiv, kunne der maske tenkes fol gende losning:

I mellemkrigsérene fandtes der en bédtrafik i Hovedhavnen og Kanalerne, der bestod af lave
bédtyper, der kunne gi under broerne, badtyper nogenlunde svarende til den nuvarende
havnerundfart.

P4 det tidspunkt fandtes der ingen turister i Kebenhavn, s& badene fungerede alene som et
transportmiddel.

En del af de “stoppesteder”, der findes i dag stammer fra den tid, men disse fandtes i et langt
storre antal end nu, bl.a. fandtes der adskillige i Hovedlebet.

Problemet dengang var, at bddene ikke kunne sejle om vinteren pa grund af is, men dette
problem findes sd godt som ikke i dag.

Hvis sédant trafiknet p4 vandet bliver retableret og sejlede regelmaessigt med korte intervaller,
og at besejlingen skete helt fra Nordhavnen til Sydhavnen, kunne der anlaegges betydelige p-
pladser evt. p-huse nzr ved vandet i henholdsvis Nord- og Sydhavn for at dempe biltrafikken til
den centrale del af Kobenhavn.

Pendlere kunne sa i betydeligt antal “slippe af med bilen” i henholdsvis Nord- og Sydhavn og
tage omtalte bade ind til den centrale del af Kebenhavn.
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Et sddant system vil tage lidt tid at kere ind, men slutresultatet vil sikkert vaere en velkommen
losning pa en del trafikproblemer.

Disse bade kunne sé tidsmassigt omdirigeres til om aftenen delvis at sejle pa tvars af Havnen
med pendlere til Operaen

Ud over hvad der er naevnt med hensyn til den ny forbindelse pa tvers af Havnelgbet over til
Operaen, har mange brugere af Havnen atter stillet det spergsmal ”Hvad bliver det til med
trafiktunnellen mod nord fra Langelinie til Refshalesen”?

Under en sejltur, arrangeret af Supertanker i forbindelse med Den B4 Plan, udtalte planchef
Holger Bisgaard, at en sidan havnetunnel ville koste ca. 6 milliarder kr., og det var der neppe
midler til. I den forbindelse vil vi gerne nevne, at der s sent som i 2001 ligger et fast tilbud pa
at etablere en sidan tunnel, der selvfolgelig kan tage den nedvendige biltrafik, til 1.050 mill. Kr.
Dertil er der anslaet, at kerselsvejene p4 Refshalesen samt andre arbejder i denne forbindelse vil
koste ca. 350 mill. Kr., hvilket vil sige, at den eneste rigtige losning p de eksisterende
trafikproblemer kan etableres for et beleb af ca. 1,4 milliard kr.

Hertil kommer reguleringen af forholdene ved Langelinie og Kastellet. .

Stadsarkitekt Jan Christiansen udtaler i bladet Hovedstaden, august 2003  jo, alle vidste, at det
var et trafikproblem fra den dag gaven, Operaen, blev prasenteret. Det siger sig selv, nar man
tager den placering midt ude pé en o”.

Vi er af den opfattelse, at en etablering af den ovennavnte havnetunnel vil lose langt de fleste
trafikale problemer, som alle er klar over eksisterer, og vi vil foresl4, at dette projekt bliver
genoptaget til diskussion i forleengelse af, hvad borgmester Seren Pind udtaler den 21/2 2003 i
forbindelse med, at Kommunen har lavet en undersggelse heraf (hvilket i ovrigt har kostet 15
mill. Kr.)

. Bebyggelse i Havnen.

I forbindelse med planlegningen af de fremtidige aktiviteter i Havnen, er det uundgéeligt at
diskutere de forskellige nye bebyggelser pa omraderne direkte ved vandet.

Diskussionerne om de forskellige nyopfarte bygninger i Sydhavnen og Kalvebod Brygge skal
der ikke tages stilling til her, men derimod ensker vi at komme med nogle kommentarer til det
nye byggeri, der er planlagt pd Kreyers Plads, kaldet ”Manhattan”.

Som det vil ses af vedlagte plantegninger, losning 1 og 2, har vi forestillet os, at dette projekt,
som vi pd mange mader finder meget elegant og s@rpraget, burde placeres pd Christiansholm
for at kunne danne en enhed for sig selv. Vi mener, at det er problematisk at leegge et byggeri af
denne type ind mellem 2 fredede pakhuse p henholdsvis Kreyers Plads og Wilders Plads, idet
vi er af den opfattelse, at et byggeri pa Kreyers Plads netop burde tage hensyn til de nevnte 2
fredede pakhuse og for at give en ide om, hvordan et sidant projekt eventuelt kunne udformes
for at skabe harmoni i dette omrade, vedlegger vi til orientering en 3-dimentionel plan, der viser
en sddan lgsning.

Vi synes, at der er meget, der taler for at det hollandske ”Manhattan-projekt” kommer til at ligge
samlet pd en o som Christiansholm ( ligesom f.eks. Operaen i Sydney), idet det jo er klart, at der
specielt er 2 grunde til at Sydney-operaen er blevet s& kendt — nemlig bygningens helt specielle
karakter samt dens beliggenhed pa en holm uden distraherende byggeri i omgivelserne.
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Vimener, at det samme kan opnds her ved nevnte placering af "Manhattan-projektet”, og da det
er Kebenhavns Havn, der stér som ejer af Christiansholm, m4 det veere muligt at i kontrakten
med Pressens Fallesindkeb endret og at relokere deres eksisterende lagre.

Samtidig vil dette have til resultat, at Grenlandske Handels Plads og Kreyers Plads bibeholder
sit serpraeg af et gammelt handelsomrade.

S. Okonomiske aspekter.

Det er vor opfattelse, at disse kan opdeles i felgende 3 punkter:

a. Enhedspris.
For at opnd en lighed blandt ejere i havneomradet samt de tilstedende vandarealer er det helt
nedvendigt, at der etableres en pris for, hvad det skal koste at kunne gore brug af Havnens
vandarealer.
Denne pris ber kun omfatte selve vandarealerne og ikke tilstedende bolvarker og bagved
liggende jordarealer.
Brugere af Havnen skal séledes kunne regne med at kunne indgé én kontraktpris vedrerende
vand og én kontraktpris vedrerende bolvaerk m.m..
Dette gelder alle typer for brugere, sisom husbade, sejlbade, motorbade, kommercielle bade
etc.. '
Det ber i denne forbindelse tages i betragtning, at alle de omkringliggende marinaer uden
for Kebenhavns Havns regi f.eks. Drager, Skovshoved etc. i dag intet betaler for brug af
vandarealer, tvaertimod stetter flere kommuner disse aktiviteter meget betydeligt.
Det er derfor nodvendigt at etablere lige konkurrenceforhold mellem alle arealer i
Kobenhavns Havn samt serge for, at forholdene i Kebenhavns Havn ikke bliver en
fordyrende faktor i forhold til de omkringliggende kommuner.

b. Nyt byggeri.
Vedrerende nyt byggeri (ovenfor nzevnte “Manhattan”) ber det tages i betragtning, at den for
hele Wilders @ (ogsa Kreyers Plads) eksisterende lokalplan, hvor det er intentionen, at de
fremtidige byggeri, bdde med hensyn til hojde og bebyggelsesprocent, holdes inden for de
fastlagte rammer.
Ogsé her ma det vaere veesentligt, at de forskellige grundejere i omrédet far en ligelig
behandling med hensyn til sidanne krav.
Det vil derfor vaere en fordel, hvis det ny hollandske projekt bliver flyttet til Christiansholm,
idet man her vil kunne udforme en lokalplan, der tager hensyn til projektet i sin helhed.

c. Radighedsret.
Det er klart, at hvis den patenkte bro pa tvaers af Havnen til Operaen bliver gennemfort, vil
dette have til resultat, at der opstar en meget betydelig indskrankning af rddighedsretten for
alle bolvarksejere pa Christianshavn, og flere har over for os gjort geldende, at
hzvdvundne rettigheder til at anvende de forskellige bolvarker ikke uden videre kan
invalideres af nye tiltag.

Hvis en sddan indskrankning viser sig at fore til de forudsete indskrankninger i brugen, vil
der uveegerlig opsta et erstatningsspergsmal i denne forbindelse, hvilket problem der ber
tages med i overvejelserne.

Til slut vil vi gerne anfere, at vort firma, bortset fra vor marineaktiviteter, ingen skonomisk
interesse har i broer, tunneller eller nyt byggeri, men er fremkommet med ovennavnte
bemarkninger alene af interesse for omradet, hvor vi har haft vore aktiviteter i over 165 r.

Wilders Plads Ejendomme A/S
Niels G. Barfred
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Kebenhavns Kommune
Okonomiforvaltningen
8. kontor

Radhuset
1599 Kebenhavn V Kebenhavn den 12. november 2003

Indsigelse til debatoplaeg”Den Bli Plan”.

Vi, en raekke brugere af havnen — beboere, sejlsportsfolk, organisationer, badklubber m.v., har
med interesse modtaget og lzest Kebenhavns kommunes oplzg til havnens fremtidige udnyttelse til
gavn for Kebenhavns beboere og gaster.

Debatoplzegget ”Den Bl Plan” har siledes vaeret genstand for livlig og konstruktiv debat, idet der
har vzeret afholdt en lang raekke meder, hvor debatoplaegget har veeret fremlagt, diskuteret og
bearbejdet.

Der blev pi Christianshavn d. 24. september 2003 afholdt et indledende orienteringsmede. Her
fremmedte langt over 100 enkeltpersoner samt reprasentanter for omradets boligforeninger,
lokale bidklubber, Dansk Sejlunion, Kongelig Dansk Yachtklub, Friluftsridet m.fl.

Medet nedsatte en raekke undergrupper til at repraesentere de enkelte omrider i havnen, siledes
”Sydhavnsgruppen”, ”Christianshavnergruppen”, ”Nyhavnsgruppen” og "Nordhavnsgruppen”.

De enkelte grupper har hver for sig udarbejdet specifikke indsigelser, og pi et afsluttende mede d.
05.11.2003 pa Christianshavn med deltagelse af 116 personer, herunder reprasentanter for de
ovenfor nzevnte undergrupper, vedtog man herefter at fremsende denne generelle indsigelse bilagt
de af de enkelte grupper udarbejdede indsigelser, naturligvis uredigeret.

Samtidig blev det besluttet at lade gruppekomiteen og hele ”platformen” blive permanent for
behandling/besvarelse af havnerelaterede spergsmil, som métte fremkomme fra sivel
Kebenhavns Havns A/S eller Kebenhavns Kommune etc.

Vi hiber, at vor indsats vil blive modtaget som et positivt og konstruktivt bidrag til debatten
om Den Bla Plan.

Med venlig hilsen ~ ~ -~ - .
Havnekomitéen /{\% \j{’ 7 N /\C/(//:.A ) 2 1;/;/ 4/
David Adams © / /7 Gorm Hgraldsted

Email: new.solutions@tdcadsl.dk email:wip-marina@jubiimail.d

Wilders Plads 1Z, 1403 Kebenhavn K



Christianshavner-gruppen
..INDSIGELSE..

Kgbenhavn er en utroligt privilegeret by i kraft af at have en s centralt placeret
havn. Med debatoplegget til Den bli plan sztter Kabenhavns Kommune gang i
en vigtig debat om, hvordan dette serlige aktiv skal udnyttes, nu hvor den er-
hvervsmassige brug af havnen er p3 vej til at forsvinde og dermed muligger en
anden og mere rekreativ udnyttelse. Kobenhavn har allerede mange idylliske om-
rider ved vand, men vi har kun havnen, der tillige kan tilbyde et liv og en dyna-
mik pd vandet. Det er der ogsa stor opmarksomhed omkring i debatoplegget til
Den bla plan, og i forbindelse med spergsmalet om stiforbindelser pa tvears af
havnelob og kanaler, stir der, at *det er vigtigt, at disse tverforbindelser ikke
hindrer brugen af vandet eller forringer oplevelsen af havnes store skala veesent-
ligt.” Derfor kan det kun undre, at der i selv samme debatopleg er foresliet en
bro over havnen mellem Kvasthusbroen og Holmen samt flere smabroer over
Christianshavns Kanal.

Netop Christianshavns Kanal er i dag det eneste sted i Kebenhavn, hvor en ver-
den ved vandet spiller aktivt sammen med en verden pd vandet. Bylivet og badli-
vet p Christianshavn fir deres helt specielle stemning i kraft af hinanden, og hvis
vi med broer begrenser den frie adgang for sejlbide og sterre motorbade, vil det
betyde et stort tab ikke blot for bidmiljget, men for livet p Christianshavn som
helhed. Uden et aktivt havneliv vil kanalen miste en vasentlig del af den dynamik,
der hver dag fir hundredvis af mennesker - borgere som turister - til at sege ned
til kanalen for at spise frokost, g4 ture eller bare sidde pa bolvaerket og nyde kana-
lens intense stemning. Det er ikke tilfzldigt, at det netop er Christianshavns Ka-
nal, der er havnerundfartens hovedattraktion. De finder ikke nzr den samme le-
vende puls syd for Knippelsbro, for selvom der dér er mere bolvaerk og langt mere
vand, er omradet praeget af den maritime stilstand, der er en uundgaelig konse-
kvens af, at man begrznser den sejlende adgang.

Med Christianshavns Kanal er vi med til at bringe verden helt ind i hjertet af Ko-
benhavn. Cirka 10.000 bide gaster hvert ir Inderhavnen, og af disse legger over
3.000 til i Christianshavns kanal for én eller flere overnatninger. En stor del af b3-
dene kommer fra udlandet; ikke bare fra resten af Skandinavien, men ogsa fra
lande som Polen, Tyskland, Holland, Frankrig, England, Irland og USA, og langt
storstedelen af dem er sejlbdde. Da bidene i gennemsnit hver har fire personer
ombord, betyder det, at Christianshavns Kanal hvert 3r tilbyder en billig og cen-
tralt beliggende overnatningsmulighed for mindst 12.000 besogende. Alle disse
mennesker bliver under deres ophold aktive brugere af kultur- og forretningsliv
bade pd Christianshavn og i resten af Kabenhavn. Christianshavns Kanal er sej-
lernes eneste mulighed for at komme helt ind i centrum af byen, og for en by med
Kgbenhavns historie, sterrelse og (inter-)nationale betydning er det en mulighed,
der ogsa ber tilbydes fremover.

Det bliver i debatoplagget til Den bld plan foresl3et, at en eventuel bro fra Kvast-
husbroen til Holmen vil kunne konstrueres sledes, at den kan 3bne og lade sejl-
bide passere med jevne mellemrum. Dette er selvfglgelig positivt, men det er



langt fra at vaere en aben havn med fri passage af bide. For det forste viser al erfa-
ring, at sidanne broer hurtigt tilpasser sig byens betingelser, hvorfor der med ti-
den vil blive lzngere og l2ngere mellem dbningerne. I Nastved er det endda giet
sa galt, at den nye bro ikke abner for lystfartgjer overhovedet, selvom det i ud-
gangspunktet blev lovet, at den ikke ville komme til at be

grense den sejlende adgang til byen. For det andet er det ikke muligt at planleg-
ge lystsejladsen efter faste brotider, idet man pa vandet ma indordne sig vind og
vejr. Det er derfor nedvendigt, at sejlende kan komme uhindret ind i havnen pa
alle tidspunkter af dognet.

At der er behov for en trafikal losning mellem holmen og indre by er dbenlyst,
iszr ndr operahuset og senere skuespilhuset 3bner derene for publikum. Det er
ogsa primzrt disse to kulturelle svervagtere, der i debatoplegget til Den bld plan
nzvnes som grundlag for at bygge en gang- og cykelbro over Inderhavnen. Og
sikke et herligt syn, det vil vare at se 1.500 operagzster i deres fineste skrud g3 og
cykle over broen pa en vid, kold og blzsende novemberaften! Men igen; mon ik-
ke det store flertal valger at tage bilen over Knippelsbro i stedet?

Det er vores klare overbevisning, at broer over Inderhavnen og i Christianshavns
kanal vil gdelzgge mere, end de vil lose - bide for bylivet og for badlivet. I stedet
vil vi foresld at lade mindre bide sejle i pendulfart mellem for eksempel Kvest-
husbroen og Holmen. Der behgver blot at vre tale om simple bidkonstruktioner
med plads til bide cyklende og giende, siledes at omstillingen mellem land og
vand bliver s3 enkel som mulig. En overfart vil pd den made ikke tage lengere
end 2-3 minutter. Det er en lgsning, der tidligere har fungeret effektivt i Kaben-
havn, dengang Honen hver morgen og eftermiddag bragte en stor del af de 3-
4.000 arbejdere ved B& W, Orlogsvarftet og Flidestationen frem og tilbage over
havnen. Og det er en lesning, der i dag fungerer med stor tilfredshed i for eksem-
pel Amsterdam og Stockholm, der i endnu hegjere grad end Kebenhavn udfordres
af sammenspillet mellem by og vand. Udover at sejlturen over havnen vil kunne
blive et spendende break i den daglige fzerden i byen, vil den give kebenhavnerne
en aktivt brugende omgang med havnen og vandet. Hvis Kebenhavn virkeligt vil
have glzde af sin havn, var det si ikke bedre at sejle i den end at bygge bro over
den?

Ikke nok med, at en bro efter vores bedste overbevisning er en ringere lgsning
end smd, tvergdende bide; det er ogsi en markant dyrere losning. Alene for den
pris, det vil koste at bygge broen, vil man kunne lade bide sejle frem og tilbage i
arevis - iser hvis man ensker sig en bro at international arkitektonisk standard.

Afslutningsvis ma det endnu en gang pointeres, at gnsker vi en dynamisk havn,
der abner sig for kulturel mangfoldighed, m4 vi ogsa lade den vzre 3ben i fysisk
forstand. Hvis vi med broer forhindrer den frie adgang for sejlbide og sterre mo-
torbdde, vil vi uundgieligt begrznse den spontanitet og den levende puls, der gor
havnen til byens vigtigste herlighedsverdi.



Indsigelse fra

NORDHAVNS-GRUPPEN

Vi tilslutter os Christianshavnergruppens indsigelse fuldt ud.

Myvh.
Peter Moller
Den 5. november 2003



Sydhavnens Rest

Os i Sydhavnen

Sydhavnen har med jernbanebroens indflytning som nabo til Sjzllandsbroen lidt store tab bade til
lands og til vands. Derfor mener vi, at det er yderst vigtigt med stor omhu og respekt, at bevare
forskelligheden i de eksisterende kulturelle og sociale miljeer, der endnu er tilbage og lever i og
omkring Kebenhavns Havn i Sydhavnen. Kgbenhavn har som hovedstad bade kapacitet til og brug
for at bevare disse kulturelle og sociale forskelligheder.

Derfor mener vi, det er helt vitalt at bevare mest muligt af den tilbagevarende natur langs havnen,
tilbagevaerende sportsklubber og bad -klubber og miljeer, samt mest muligt af det, der pa
nuvarende tidspunkt er med til at give sivel Sydhavnen, som den pvrige del af havnen liv. Ved
fortsat frasalg af disse herlighedsverdier til tunge kommercielle interesser inddrages det
eksisterende kulturelle og sociale liv, til fordel for store byggeprojekter, parcelhuskvarterer af
husbade, m.m.

Med yderligere broforbindelser over havnen, vil trafikken pé vandet f3 et vaesentligt handicap, da
béde sejlbade sdvel som store motorbade, vil vare afhengige af broernes abnings tider. Man kan jo
blot se pd athengigheden ved Slusen idag, hvor sluseporten faktisk kun er &ben nogle timer i
weekenderne. Dette fremmer jo ikke ligefrem trafikken hverken pa eller omkring vandet.

Derfor er en dialog mellem alle nuvzrende brugere, Kommunen samt Kobenhavns Havn en lebende
udviklingsproces af stor nedvendighed.

For afklaringen m h.t. administrationen bade hvad angdr omraderne pé land og til vands er pa plads,
vil sandsynligheden for vellykkede forandringsprojekter vare problematisk, da det for det meste
giver blot konflikter mellem de forskellige interessegrupper.

Vii Sydhavnen er stolte over, at vi har formaet at bevare omradets sma oaser og sociale
sammenhold i og omkring havnen bade for unge og gamle, samt forsat bevare den kulturvaerdi der
ligger deri.

Godt nok klapper man i “Den Bl Plan” hesten — men man skal ogsa passe pa ikke at “klappe
hesten ihjel” - i forseget pa at give den liv.

Uden det aktive liv i og omkring havnen og pladsen til at udfolde dette liv pa, vil kebenhavnernes
sdvel som tilkommende gasters glade langsomt forsvinde. Der findes allerede tydelige tegn pa
dette, f.eks. kajen ud fra Langebro til Fisketorvet, hvor man for det meste ikke kan skimte et
menneske og slet ikke en bad der ligger til, hverken sommer eller vinter. Hvis Kobenhavns
Kommune mener, det er borgerne der skal have gleden af havnens herlighedsvardier, ma denne
prioritering komme i forste reekke nar, der tales udbudsrunder og markedsgkonomi, for overhovedet
at bevare eller fastholde nogen som helst form for social- og kulturel forskellighed og
mangfoldighed.



Vi med Sydhavnens rost og hjerte mener, at skal der skabes forbindelser til Amager, ma det ske ud
fra historiske og naturlige grundregler — Vi du krydse vand — s& brug vandvejen og sejl, det skaber
liv pd og omkring vandet. '
Sydhavnens rest synger ogsd gerne med pa at bevare s3 meget gront som muligt langs havnen,
sdledes der ikke opstér et utal af betonbygninger direkte ud til vandet. Som et grelt eksempel kan
nzvnes udenrigsministeriet, hvor herlighedsvardien med udsigt til Kebenhavns Havn tilfalder en
trappeopgang, men det kan vel nzppe vere hensigten ?

Husbédde og flydebroer kan vare et udmarket idé-grundlag for at skabe det gnskede samspil og liv
pé dede strakninger i havnen, men det m3 ikke ske pa bekostning af nuvarende gronne omrader
langs med denne, og €j heller siledes at havnen udstykkes som et andet parcelhuskvarter, si bliver
der rent faktisk ikke plads til den hensigt Kebenhavns Kommune reelt har.

Nemlig — Kebenhavns Havns herlighedsverdi skal vare til gavn for alle, et sted folk har lyst til at
besoge, unge og gamle, rige og fattige, folk fra ner og fjern.

Denne udtalelses tilsluttes af flg.: D.D. — 08.11.2003

Badklubben Valby

ToKosten

Stigborderne

Husbéds Foreningen Kgbenhavn
Amager Ro Klub (ARK)
Fisketorvets Motorbads Klub
Nokken



Badklubber og Den Bla Plans visioner. S

Udmarkede visoner som i mange tilfaelde giver modsat effekt.

Med kommunes oplzeg i den Bl& plan om opfarelsen af boliger og erhvervsiokaler i Kabenhavns Sydhavn, kan det jo
undre, at badklubberne i dele af Kabenhavns Havn faktisk ikke er nzevnt overhovedet, nar man tsenker pa hvor fa
egentlige lystbadehavne der egentlig er tilbage i Kebenhavnsomradet. Med lystbadehavne mener jeg ikke
badparkeringspladser som f.eks. Lynnetten og den nye badparkeringsplads der er under opfgrelse ved "Benzingen",
men mindre havne med skure, miljg og ikke mindst med lokalbefolkningen, i stil med f.eks. Badkiubben Valby (BKV),
Kabenhavn Motorbads Kiub (KMK),Christianshavns Badkiub (CB), Slusen og mange andre.

Den Bla Plan giver udtryk for, at man gnsker at skabe mere liv i og omkring Kgbenhavns Havn, men samtidig leegger
den ogsa op til at der bliver feerre og faerre deciderede lystbéddehavne, som pa sigt skal erstattes med
badparkeringspladser, bl.a. i den nye lystbadehavn, som er under opfarelse pa Amager ved benzingen samtidig med
iybygning af boliger og kontorer. Det star lidt i modseetning til selve hensigten med den BI3 Plan om, at man gerne vil
bevare miljget omkring havnen, som er det der skaber livet langs havnen.

[ planen naevnes overhovedet ikke ting som f.eks. vinterpladser og slaebesteder, hvor diverse badejere vil f& mulighed
for at ophale deres bad til forarsklargering, akut renovering, motorudskiftning med mere. Med et liv og milig i havnen,
er det som at bygge et hus. Du kan ikke bygge liv og miljg, hvis ikke du har noget at bygge det pa, og der kan heller
ikke bygges liv og miljg, hvis ikke fundamentet er tilstede.

Meget af det der giver liv omkring og langs havnen i de kolde vintermaneder er trods alt husbadene, de bade der
overvintrer i vandet, bade pa land langs havnen over vinteren, hvor folk op til flere gange ugentligt er ved havnen for at

tilse deres, bade, husbade, robade, kajakker, sma skure eller maske blot for at hygge sig og evt. ryge et par &, eller
op til nytar blot aftale datoen for, hvornar nytarstorsken skal fanges.

Ligeledes ber der opstilles regler som gensidigt forpligter alle parter imellem, det vaere sig Kommune, Havnevaesen,
badklubber samt alle andre brugere af Kebenhavns Havn .

Der bar overvejes f.eks. magnetkort til Slusen, som kan kebes efter behov, saledes at de allerede foretagne
investeringer udnyttes optimait, f.eks. 10 - turskort, og ikke som i gjeblikket kun er &ben i morgen og aften i
weekenderne. En sadan ordning ville medfare at alle badklubberne syd for Sjeellandsbroen ogsa far mulighed for
daglig sejlads i havnen, hvilket rent faktisk ville én ting der i form af en beskeden investering, ville opfylde Den BI&
Plans visioner om mere liv i havnen.

Endvidere ber det papeges meget kraftigt, at den pateenkte frihgjde pa broer er sat til mindst 5,4 m. i selve havnelgbet
og ca. 3 m. i kanaler og bassiner, rent faktisk vil vaere en haemsko for livet i havnen, da det vil udelukke alle sejlbade
og motorsejlere med en mastehgjde over dette mal fra sejlads i hovedparten af havnen, hvilket i realiteten giver den
stik modsatte virkning af hvad der er hensigten i Den Bla Plan, nemlig flere bade og mere liv i havnen.

Pa sin vis virker det lidt uforstaeligt, at man i stor stil stadig igangsaetter store konforbyggerier, nar man i pressen
dagligt ser i tusindvis af tomme kvadratmeter kontorlokaler il leje. | den indre by er man allerede begyndt at overveje
og startet pa, at omdanne uudlejede kontorlokaler til boliger. Boligmanglen giver sig jo rent faktisk udtryk i faldende
befolkning i Kebenhavns Kommune og dermed et faldende skattegrundlag.

Hvad Sydhavnen og Den Bla Plan angar, ser det ud til at der er mange spergsmal, der stadig star hen i det uvisse. |
overvejelserne foreslar man boligbyggeri ved "labet" samt bygninger nzesten ud til vandet p4 omradet der hvor
Badklubben Valby findes idag. Uanset om det er ejer- eller lejerboliger, vil enhver der pateenker at flytte ind en sadan
overveje, om det vil veere den hgje pris vaerd at bo s& teet ved et s& steerkt trafikeret sted som Sjeellandsbroen,
samtidig med at en stor del af omradet allerede er rent kontorbyggeri, der kun benyttes om dagen i tidsrummet 09:00
til 17:00. D.v.s. at hovedparten af kontorbygninger der kommer til at have udsigt til vandet rent faktisk kun kommer til
at benytte den fra mandag til fredag mellem ki. 09 0g 17. Hvis det er boliger beregnet til familier med bern, er man
faktisk tvunget til at afspeerre omradet af sikkerhedsmaessige hensyn til bernene. da strammen pé dette stykke ved
Slusen ofte er meget kraftig og en stor del af omradet samtidig er kraftig forurenet,

P.b.v.
Badklubben Valby

Ved Stigborderne 11
2450 Kgbenhavn SV.

Steen Krogh

TIf. Job : 33 55 74 57
Mob. :51 74 83 89'



NYHAVNSFORENINGEN

Ame Gotved, formand, arkitekt m.a.a.
Havnegade 51, Gammelholm, 1058 Kebenhavn K
TIf. 33 73 17 10 Fax. 33 73 18 55

ame@gotved.dk

Aben Havn

Nyhavnsforeningen tilslutter sig fzllesindsigelsen fra ”Aben Havn”, som vi gerne vil tilfere vores
serlige erfaringen.

Nyhavnsforeningen har i knap 30 4r stiet bag veteranskibshavnen inden for Nyhavnsbroen, hvor der
til stadighed har veeret mellem 15 og 20 aktivt sejlende gamle skibe der har haft hjemhavn. Om
sommeren er en del pa togt, men nér der er ledig kajplads fungerer Nyhavn som gastehavn for
fartejer der lever op til den kraevede historiske kvalitetet og fortzlleverdi. At skibene har veret med
til at sztte Nyhavn pa verdenskortet er indiskutabelt, og der arbejdes til stadighed pa at
fartejskvaliteten lever op til malsztningen

Nyhavnsbroen har i alle drene varet havnens akillehz] — selv om Skipperlauget gennem de sidte 20
ar har haft ansvaret for broens betjening, og systemet fungerer sa tilfredstillende det kan. Friheden
til fri sejlads er maerkbar beskéret. Der skal findes to mand til brobetjeningen, og der er sparretider
morgen og aften i myldretiden. Det har gennem arene vzret svert at tiltreekke aktive skibe af den
forudsatte historiske kvalitet, og mange foler sig indesprret bag broen.

Vi skal derfor, ud fra Nyhavnsforeningen mangesrige erfaringer, advare mod szrligt to af de
foreslaede broer.

Den ene er broen pé den del af Christianshavn hvor der.siden Christian den fjerdes tid har varet fri
trafik for ordentlige skibe med mast og sejl, nzrmere betegnet den foreslaede bro i Strandgades
forlengelse mellem Grenlands Handels Plads og Christiansholm. For sejlskibene i Christianshavn
vil broen blive en slem forhindring p4 linie med Nyhavnsbroen for skibene bag den, blot med den
forskel at det er langt flere sejlbdde der er hjemmeherende pé Christianshavn. Den forhindring m&
vi advare imod

Den anden broen er den foresliede gangbro over Inderhavnen. Den vil blive en forhindring for den
frie sejlads for samtlige skibe i Inderhavnen, bortset fra mindre motorbide og kajakker. En bro mere
— med forskellige sparretider og farste prioritet til fodfolket.

I Nyhavn lever vi med Nyhavnsbroen som grundvilkér, men to sperrende broer er to for meget for
den skibstrafik som havnen og byen burde vaerne om, i stedet for at forhindre.

I sidste ende handler det om, om bystyret gnsker at der stadig skal vaere aktive sejlbdde og
kulturhistiske fartgjer i Inderhavnen, eller om de skal erstattes med husbide. Nyhavnsforeningen
mener at det vil vaere en kulturpolitisk skandale for Kebenhavn hvis skibene langsomt forsvinder
for at finde bedre vilkar uden for broerne, i stedet for at vere en integreret del af de unike miljger
pa Asiatisk Plads, Christianshavns Kalnal og Nyhavn.

Venlig hilsen
Bestyrelen
28. oktober 2003
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TRASKIBS SAMMENSLUTNINGEN T S

LANDSFORENINGEN TIL BEVARELSE AF ZLDRE BRUGSFART@JER
Arne Gotved, formand, Havnegade 51, DK 1058 KabenhavnK, tif: 3373 1710, fax: 3373 1855, mail: arne@gotved.dk

Indsigelse mod etablering af en gangbro over Kebenhavns Inderhavn som skitseret i
debatoplzaeg til Den Bli Plan for Kebenhavns Havn, juni 2003

Treeskibs Sammenslutningen (TS) er en non kommerciel landsforening, der har til formal at fremme
det kulturbevarende fartgjsbevaringsarbejde. Vi er et praktisk og fagligt forum for de mange ®ldre
brugsfartgjer i Danmark, herunder medlemsfartgjerne der besejler og har hjemhavn i Kebenhavn.

Ikke mindre end 40 sejlende TS-fartgjer har havneplads i Inderhavnen — det svarer til ca. 17% af
vores foreningsskibe med en sterrelse der ikke kan g4 under Knippelsbro.

Vi er stolte af de resultater som fartejsejerne — og TS — har opndet gennem foreningens 32-arige
historie. Det er store kulturhistoriske vardier som blandt andet Kobenhavn nyder godt af, og det vil
vare ubarligt hvis den planlagte gangbro bliver arsag til en udflagning.

Skal et gammelt traeskib vedligeholdes og bevares, er det vigtigt at skibet med j@vne mellemrum
prover krefter med vind og sg uden for den beskyttende havn — ellers gar det langsomt til. Og
derfor ensker vi et fastholde en fri sejlads og en &ben havn.

Den pétenkte gangbro vil blive et vasentlig problem for den skibstrafik som havnen og byen burde
varne om, i stedet for at forhindre. ’

Treeskibs Sammenslutningen kan kun anbefale en alternativ losning med gangtummel eller en
tveergdende faergesejlads som vi tidligere havde fra Toldboden til Holmen.

Med venlig hilsen
Bestyrelsen
28. oktober 2003



Udvikling & Radgivning
Den 11. november 2003
IG/ABM

Kebenhavns Kommune

Att.: @konomiforvaltningen, 8. kontor
Rédhuset

1599 Kagbenhavn V

Bla Plan

Danmarks Idrets-Forbund Kebenhavnerudvalg har med stor interesse lzst debatoplegget om
Kebenhavn Havn, og takker for et spendende og visionart opleg hvor byens borgere og
havnens brugere inviteres til at bidrage med idéer og medvirke til at fore dem ud i livet.

dr”

Vi vil gerne bidrage med forslag og visioner og har i den indledende fase diskuteret oplzegget
internt i udvalget, deltaget i borgermederne og arrangeret en temaaften i Idrettens Kaffeklub,
hvor den Bla Plan var til debat blandt vores medlemmer og samarbejdspartnere. Vi imedeser, at
indgd i et opfolgende mede med interessenter og organisationer, nir heringsfasen er overstaet.

Den BIé Plan har stor bevigenhed fra mange af vores medlemsforeninger. Kebenhavns Havn
huser nogle af vores zldste idretsklubber, Kebenhavns Roklub og Roklubben Kvik, der begge
er stiftet i 1866, store gamle klubber der har skabt vaekst og liv i havnen. En af de nyeste
klubber i havnen har vi inden for kajak, med stiftelsen af Kebenhavns Kajakpolo Klub i 2002.
Klubben holder til i bassinet bag ved Fisketorvet. Vi har som paraplyorganisation for idrtten
registeret 70 klubber i Kabenhavn, og ud af de 70 klubber er godt 50 af dem bruger af havnen
pé enten elite- eller motionsplan. Vi forventer, at de klubber der bruger havnen bliver inddraget
i de udviklingsmuligheder en kommende plan for havnen kommer til at rumme, og at man ikke
forringer nogle klubbers vilkar.

Kebenhavnerudvalget har visioner og forslag til udviklingen af og adgangen til havnen, som vi
gerne vil have indgér i det videre arbejde. Forst kan vi fremhzve nogle initiativer der handler
om de rekreative kvaliteter i tilknytning til vandet:

Etablering af gang og motionsstier i tilknytning til havneomradet

* Belysning og stier og adgange til vandet, s motionister og fodg®ngere kan fardes
sikkert og trygt ved vandet

* Belegning der tilgodeser rulleskejtelgbere og adskilt fra gangstier

* Stejende vandidratter/motorbade skal have begrenset adgang i Inderhavnen

® Mulighed for anleggelse af beacharenaer — a la Copencapana, hvor mange
idratsdiscipliner kan forega

* Etablering af mindre Bevagelsesklare Omrader — BKO — mobile anleg,
treningspavillion i havneomradet

* Mulighed for etablering af klubhuse p vandet til vandidrztterne



Side 2

Nér Kebenhavns Kommune i et samarbejde med Kebenhavns Havn tager initiativ til at afpreve
en ny form for planlegning, ved at sende Den Bl Plan i hering og efterfolgende samle op pé de
mange idéer, vil vi gene tage fat pd det helt centrale — anvendelsen af vandet i Kobenhavns
Havn. Der ligger en enestdende mulighed i at udvikle en levende havn, hvor der er fokus pa
vandet som trafikére for sejlbide, turistbdde, havnebusser og andre mindre fartgjer. Vi
anbefaler at man ikke bygger broer, der hindrer denne mulighed. Skal man f.eks. i operaen pa
Holmen kan det ske af vandvejen, og ikke ved anlzggelse af en ny bro. For at tiltrekke flere
danske og udenlandske sejlere anlzgges flere anlebspladser tzttere pa byen og gerne i
forbindelse med anlzggelse af mobile flider. Desuden er der ogsé brug for pa udvalgte steder at
bryde de heje bolvrker si man som borger og bruger af havnen og vandet, har en oplevelse af
at komme tzt pa vandet, f.eks. som det p4 fornem vis er sket ved Diamanten ved trappetrin ned

mod vandet.

Samtidig kan havnen i et endnu sterre omfang blive vert for storre idratsarrangementer og

konkurrencer inden for Tall Ship Race, triatlon, roning og kajak, beachvolley, strandfodbold
m.m. Der er skabt gode traditioner for kultur- og idratsarrangementer ved etablering af

Kulturhavn og Copencapana bag Fisketorvet. Succesen og erfaringer fra disse steder ber
bruges, nir nye omréder i havnen bliver udviklet.

Vi kan tilslutte os, som foreslaet i indstillingen til Borgerreprasentationen (BR 304/03), at der i
den kommende revision af Regionplan og Kommuneplan, hvor den Bl Plan indgir, sxttes
serlig fokus pa udviklingsmuligheder inden for friluftsliv, kultur og idret.

Danmarks Idrzts-Forbund vil gerne vare en aktiv akter og samarbejdspartner i det videre

forleb med at udvikle havnen. Det kan vzre lige fra fysiske forandringer til udvikling af idéer
til aktiviteter og begivenheder, og vi ser frem til at deltage i en spendende udviklingsproces.

Med venlig hilsen

F‘gta»wuxsﬁ‘

Inge Guilbert
Formand for Kgbenhavnerudvalget
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KOMMENTARER OG ANBEFALINGER TIL DEN BLA PLAN ] KGBENHAVNS
HAVN.

HAVNENS DILEMMA.

Det sterste monwrentale udviklingspotentiale i Kebenhavn er netop havnen..

Havnen er stadigvaek havn for en andan slags skibe 2nd de store erhvervs krydstogtskibe.

Den er ogsd en milk folkelig tuisthavn der hvert r treekker 1000 1als turister til Kebenhavn ad
sgvejen,

Kobenhavns havn er 1 dag en &ben havn, det er kun veir og vind der bestemmer scjladsen 1
havnen pa alle tider af dagned.

Hvis der laves en bro til dokeen fra Sct. Anna Plads er vi sammen med badfolket alvorligt bange
for at inderhavnen lukkes af for den turistklasse uanset oplukkelighed.

Arsagen til broen er ikke maritim, faren for faste bningstider eller &bningstider, er i sig selv en
begreznsning for den aktive sejleds i inderhavnen degnet rundt.

Det vil 1 sig selv befordre den stationzre sejleds i inderhavnen.

Da B og W var pa sit hejeste ransporterede man flere hundrede personer over de 300 m. vand til
og fra arbejde om dager. Det skete 1 bade der var indrettet til sagen dengang, nu kunne nye bade
sejle pendulfart gratis for de midler der er afeat til en bro i HTs driftstid.

« Detburde veere en meerkesag for det bla rederi at drive sidan en b3 trafik over havnelsbet.

o Let transport ad havnens hovedvej skal vesre maritim,

« Entunnelfaring med en rullende fortov er langt at forstrekke.

¢ Den pgvrige trafik skal fores ad den kommende havnetunnel.

HAVNENS BEGRAENSNINGER.

Det er til- og fragangsveje omkring havnen, og havnebesrznsninger i form af faste broer og i

form af manglende broer.

Vima huske pé at der skal vare adgang for alle Kebenhavners ogsa beveegelseshazmmede i

storst mulig udstreeknirg sammen med promenadebanke, treer og iser affaldsspande og toiletter

til dem 1 umiddelbar tilkmytning (il alle salgssteder.

o Vi gérind for en bro ved sukkerfabrikkeme 4] kirken. Broen skal vere oplukkelig af
brugeme selv, som det sker 1 Holland.

« Jo flere oplukkelige broer der er, jo mere lukkes trods alt den dbne havn.

» Ved Trangraven vil det vere edeleggende for havnemiljget mned en bro, idet den vil bevirke
at alle de masteforende skibe holdes udenfor inderhavnen.

Venhg hilsen

Flemming Hansen
Amtsformand Frederiksberg og Kabenhavns kommuner,

N
FRILUETSRADET §f
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DANSK &
SEJLUNION

Danish Sailing Association

Idraettens Hus
DK-2605 Brandby

Phone: +45 43 2621 82
Fax: +45 43 26 21 91
Giro:  647-1633
E-mail: ds@sailing.dk
www.sailing.dk
www.dost.org

Hermed fremsendes de elementer og synspunkter som Dansk Sejlunion @stersekredsen mener bor
tages med i de planer der indgar i projektet Den bla plan.

1.

Havnen skal vaere &ben for alle typer af sosportsaktiviteter og der ma ikke opsattes flere
fysiske begransninger der er til hindre for ovenstdende, hvis der bliver opfort
konstruktioner eller broer og lignende skal der skabes fri passage for gennemsejling.

Havnen skal i endnu hgjere grad virke som at vaere en havneby, hvor der kan skaffes plads
til alle s& som Tallshiprace, matchrace, forskellige former for jollesejlads samt treef af alle
mulige skibstyper og badklasser.

Miljeet der i dag er af stor vaerdi for brugere og tilskuere ved og af vandet skal bevares.

Der ber skabes bedre anlgbsforhold og gaste faciliteter for turister der kommer sejlende til
havnen séledes, at de nemt for adgang til det centrale Kebenhavn en sidan gastehavn vil
veere ideelt placeret som pontonbro mellem Knippelsbro og Nyhavn .

Det maé tilsikres, at det frie foreningsliv fér deres del af de frigjorte arealer ligeledes ber der
skabes muligheder for oprettelse af sesportsklubber gerne i samarbejde med SFO eller andre
fritidsordninger i kommunen. Dansk Sejlunion vil gerne vere deltager i sadanne projekter .

Bédene der er placeret i Kabenhavns kanaler skal uhindret kunrie forlade eller anlgbe deres
faste havnepladser.

Med venlig hilsen

p——

N/ -
SIS

_-¥"0Ole Rasmussen

Kredsformand

AMamhar Af Nanich Chnrke fadaratinnm
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KONGELIG DANSK YACHTKLUB , ,

* ROYAL DANISH YACHT CLUB

Kebenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
8. kontor

Réadhuset

1599 Kebenhavn V

11. november 2003

Den Bla Plan.

Som Danmarks sterste sejlklub og med en betydelig del af vore medlemmer bosat i det indre
Kobenhavn med fartajer i de eksisterende havne i Kobenhavns havneomride har vi med
spzending imedeset og med interesse studeret den Bl4 Plan og vil naturligvis gerne knytte nogle
synspunkter til den.

Vi noterer, at man fokuserer p4 broer som et middel il at binde byen sammen (Amagersiden med
Sjzellandssiden). Vi forudser en betydelig vaekst i trafikken med lystfartjer 1 havnen, dels 1
forbindelse med de eksisterende havne, men ikke mindst med kommende havne. Denne trafik vil
betinge, at broerne lobende 4bnes for gennemsejling og med pafelgende pavirkninger for
landtrafikken. Erfaringer fra hele verden — udover fra Langebro og Knippelsbro - understreger
konfliktmulighederne; den sejlende trafik betinger hyppige abninger, som generer den korende
trafik.

Fra vore sesterklubber i de nordiske lande med mange besogende i Kobenhavn horer vi, at
muligheden for “at sejle helt ind i byen” er det der gor Kobenhavn attraktivt for et besog idag.
Hvis denne sejlende trafik ”generes” forudser vi et markant fald i beségstallet — de besogende
sejlere vil valge andre havne langs Gresundskysten med negativ indvirkning pa ekonomien for de
kobenhavnske butikker og virksomheder.

Vi forudser derfor, at anvendelsen af broer i infrastrukturener vil have odeleggende
konsekvenser for fritidssejladsen til og 1 Kebenhavn.

Imidlertd anerkender vi naturligvis behovet for infrastrukturelle losninger pa tvars af havnen.
Losninger som i sig selv kan skabe et attraktivt liv. Tanken bag de nuverende havnebusser finder
vi meget atraktiv understreget af indtryk fra byer som Hong Kong, hvor frrgesejladsen er en
vasentlig szrkende for byen. Vi vil derfor foresla, at det tvergiende trafikbehov for fodgaengere
og cvklister loses ved faerger; den korende trafik si vi gerne overfort i tunnel.

Med venlig hilsen
Kongelig Dansk Yachtklub

J2 Kpeorsns

H.C. Hansen,

formand

Langelinie-Pavillonen ® DK 2100 Kebenhavn @
Telephone: (+45) 33 14 87 87 ® Telefax: (+45) 33 93 87 88 @ Internet: www.kdy.dk ® E-mail: kdy@kdy.dk



NASTVED SEJLKLUB
Postbox 498. 4700 Nastved

stiftet 13, februar 1934
tilsluttet DANSK SEJLUNION

DANSK IDRETSFORBUND
NASTVED IDRATSUNION

Hjemmeside: wyww nasstved-sejikiub dk

Karreb&ksminde
2003-11-05

til hvem det méatte vedrore:

Den bl4 plan

Undertegnede, der er formand for Neestved Sejlklub, formand for
Sydstevnekredsen i Dansk Sejlunion og medlem af DS’ hovedbestyrelse skal
pa opfordring give mit besyv med til den skitserede plan for lavbro-bygning i
Keobenhavns Havn.

Situationen i Nastved er ingenlunde sammenlignelig med Kebenhavn.
Neestved havn er en nasten ren industrihavn og selv i gamle dage uden
Svingbroen (gennemsejlingshejde 8 meter), s& var der kun meget fa sejlbédde i
Nastved havn, som gester.

Sejlbadene og de ovrige bade i NSK’s gamle kanalhavn har fiet nye og langt
bedre betingelser i en ny havn bygget af NSK for midler stillet til radighed af
Vejdirektoratet og til dels Nestved Kommune.

De fa erhvervsdrivende pa indersiden af Svingbroen, som har tilsejlende
kunder (det vil sige ABH Marine og andre) har afgjort mistet nogle kunder og
der er for mig ingen tvivl om, at Svingbroen er en blokering uagtet, at den kan
abnes mod aftale herom og et gebyr.

For miljoet , og iszr sejlsporten, sé skal jeg kraftigt fraride at Kobenhavn
odelegger sin herlige havn med en lavbro.

Med venlig hilsen

Martin Schmidt Pedersen

formand 1ofl tif/fax (+45) 55442977
Martin Schmidt Pedersen e-mail: i43600@inet.uni2.dk
Mikkelhoj 28 ’

4736 Karrebaksminde Dokument i Microsoft Internet Explorer
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Til orientering:

Vedlagt original indsigelsen til Kebenhavns Kommune,
Okonomiforvaltningen,8. kontor, Ridhuset er medsendt
7 stk A-4 sider med underskrifter fra personer,
organisationer, erhvervsdrivende, som bifalder Aben
Havn gruppensoplag og indsigelse.

Mvh
Havnekomiteen Aben Havn.
12.11.2003
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Kobenhavns Sokreds ' Overgaden oven Vandet 6B, 1415 Kebenhavn K
www.skibladner.dk

Kobenhavns Kommune
- @konomiforvaltningen

8. kontor

Radhuset

1599 Kebenhavn K

Kebenhavn 12. november 2003

INDSIGELSE mod bro over Kobenhavns Havn

P& baggrund af forslag fra Kebenhavns Kommune om etablering af en bro over
Kebenhavns Havn beliggende mellem Kvaesthusbroen og Holmen vil FDF
Kgbenhavns Sgkreds hermed indgive en begrundet og konstruktiv indsigelse mod
forslaget.

FDF Kgbenhavns Sgkreds sejler med Galeasen Skibladner II med udgangspunkt fra
Asiatisk Plads. I perioden fra ultimo marts til ultimo oktober sejler vi med bgrn &
unge minimum 3-4 gange pr. uge samt i alle weekender.

En evigt tilbagevendende gleede for alle ombord er at kunne nyde synet af havnen
mens vi sejler ud og ind og samtidigt vinke og hilse pd alle de mennesker der gar
tur pa havnen. Dette er en meget seeregen del af kulturen omkring Kgbenhavns
Havn. )

S
FDF Kgbenhavns Sgkreds beder kommunen huske pd at der i Den 'b/8 plan, star at
“det er vigtigt, at disse tveerforbindelser ikke hindrer brugen af vandet eller
forringer oplevelsen af havnes store skala vaesentligt." Vi mener at etableringen af
en bro vil lz2gge havnen gde og starte en glidebane der vil fore til at Kgbenhavns
Havn vil "opna" status af industrihavn uden nogen form for liv, hverken pa vandet

eller pa land.

Konsekvensen af etablering af den omtalte bro er bl.a. at de smukke gamle
treeskibe, der stadig gnsker at sejle dagligt, m& finde nye kajpladser langt vak fra
de steder hvor mennesker feerdes. Kommunen vil kort sagt fjerne hjertet fra en
skattet del af Kgbenhavn og forhindre besgg af ca. 10.000 bade gaester hvert ar
Inderhavnen. En stor del af badene kommer fra udlandet; ikke bare fra resten af
Skandinavien.

| Al erfaring har vist at det er meget sveert at konstrueres en bro s3ledes, at den kan
dbne og lade sejlbade passere med jeevne mellemrum, idet det kun fungere en

| meget kort periode. Der kan navnes flere byer hvor havnelivet er dgdt som folge af
at broer ikke abnes for skibe.

FDF Kebenhavns Sekreds har siden 1962 drevet bomne- og ungdomsarbejde med galeasen "Skibladner II" som hovedaktivitet.



 FDF$ D

Kobenhavns Sokreds Overgaden oven Vandet 6B, 1415 Kebenhavn K
www.skibladner.dk

Men man behgver ikke se leengere vaek end pd den anden side af Knippelsbro hvor
der i dag ikke laengere ligger sejlskibe der regelmaessigt forlader havnen, selvom
broerne i princippet kan abnes. I Alborg vil korte aftenture i almindelighed ogs3
altid komme til at forega pa den side af broerne hvor det pagaeldende skib nu en
gang er hjemmehgrende.

Hvis forslaget bliver vedtaget vil I fjerne muligheden for sejlads og maritim
kulturarv for alle de bgrn og unge der i forvejen ikke har mange
udfoldelsesmuligheder i Kgbenhavn.

FDF Kgbenhavns Sgkreds forslar derfor Kgbenhavns Kommune at I

1) etablerer badforbindelse mellem Kvaesthusbroen og Holmen, eller

2) bygger en fast bro der har fri gennemsejlingshgje pa minimum 26 meter
Desuden vil Kgbenhavns Kommune med forslaget fjerne muligheden for at
udenlandske gaester pa besgg hos det officielle og uofficielle Danmark n3r de

streekker benene udenfor Eigveds Pakhus, kan se pa de flotte gamle traeskibe ved
Asiatisk Plads.

Med venlig hilsen
FDF Kgbenhavns Sgkreds

/”'l‘,/“
’ ’_."/."f l“ l\\u
P S
14 &y porem <L s
Henrik Sandberg Jacob Austad
Kredsledej Bestyrelsesformand

FDF Kebenhavns Sgkreds har siden 1962 drevet borne- og ungdomsarbejde med galeasen "Skibladner II" som hovedaktivitet.



wy zy‘9 :0iq AN wy $G°G ‘olgsjaddiuy




Halvtolv

Sydlige del af Chr. Kanal



a)NJ Aljeaoy —
UsuABeY JBAO 8S|9pulqIo —

uaeladQ |1} BuluAsiopjlyes| —
‘JoAIDUE Jaleen Jey 19| ewlo .

uspuoj J9||8|N\ d V .4} buljjinegq wo ubesii]

punibbeg



(PeJex0 suaeysuensuyD) bep / 009 Jepun —
(sunwiwioy
ygy ‘desjanibue aysauas) b6ep/ 000°| —

(ImoQ) Bep/ 000°8-000°E —
(sunwiwoy yay) bep/ 000°0L —

JaAIBue JaieeA Jey Mijea)|o)Ao 18JuUsAIO] .

punibbeg



|uolunjfeg jysueq uAeyuaqe)] WNIO4-dUABH
9A97 USUABH pe pel|e)}oT SsuAeysuensuyd

paijieg sjoIN Bo uasjasor pnuy

|leuey] suaeysuensuyn
Bo uaeylapu| Jono Jsoug



buiujejuswwesg (g
usbuiusa (1

qgjio) abipnpiH (¢
uspunibbeg (z

Jaws|qoid (|




-
i,

z%&%%

S




.—®>m_®w._&v_ 913910} I8)}aWl QG 'ed e} |IA 9%/ —

‘W | paw [ens|asiay salap je asjabuee|io) us apAlag
190iq aAu ap je asjapAuaq |IA suis)sIPAD Je 9,c J0 —

uoisnpjuoy

os|ab@siapunmainialug



JSWoYUe uas paA saynjopn aus|losalsaeb -
Beppiwliays 6o uabiow Jopnatieeds -
ualenioy) | so|Iseq -
Jlapaueuwawuwios | -

aw .d Buiugeouq |

:be|Ssi0) ssunwiwoy] "ygy »

Buiugeouq 1eneen 00| —
(811 11 3.y uny) ubep ud apeq Q0 —
[euey Jyd I qiesy jee] .

usjeuey buuywo Bo | uayensqs
Je buipjinje aipuiyloy |IA Jsoug



‘Beplawiwos ua yijel) sswi)

U9 JojJ |} ysiisijeal 18 4d }9Y[IAY ‘Bpeq G| Boyjep Jaq -
‘uswiy | bueb us Buiugeolq
POA [euey| SuAeysUBIISIIYD | udyeAISqIYS

je Buipjinje Jo) sulapaybiinw swwgpaq Y e

w0

9S|oAgSuUolB|NWIS-01g



(Jos) payleqibis piny ‘wans uabu| ‘puin usbuj
uloyjeubis ‘oipes-4HA ‘Bbogalaiq
layued apalaA|OAUl 9)|e Jo) apguwialles sawil) ug

uauoseesiagy
10} uapn Bepugs us }pjoyje AS|q USS|OAQ

JayAIn
10} usoyjIsu alawiulw je Jo} alg|les suleps uny

9S|9AGSUOIIB|NWIS-0.g



auJa)sI}Ao Joj auab ||

161|1eAsJ0)

101SSEewIspaytayIs ayy| :uolunjleg ysueq
USXijeliSqINs siMIAje Je

10} uapl} je us|apAjey }pob | suge ejs |eys aulaoig
sapj|oyaldo ayyI uey (uosees(ay) nuiw

Jopue LUaAy Nljelispeqieue)y ‘speqsuejpunijeue)
bo Jabiee)-] H je yiyel) aipuiyloy |IA Jabulugeolg

lauoisnpjuoy

9S|aAgSUOlB|INWIS-01g



Spe|d spue|s| ed Japua uayiel
- JaJepjjen as|apulqiopyljel) aIopIj

9S[9puIqJO} BIBPIA SBUIa0Ig



‘uoljesuadsip us je djeely pana

usjeuey Japaljje uajaliieal | Ho Jebuluyeespnuoy
9ssIp Joulal} Jey jounseusbepiinieN
labulujeespnuo

9SSIA Japun |euey apapal} uap ed BuiubAqoug
1pe||l} Jey uAeyuaqgey] 1o} Jaureeusbulupal
Joapjeloud pouwil Jea o, /6

Je 8]sIA uaeysuelsiiy) ed buljewsbulusw ug
Japjaloid pow sas|abispul

0009 JeA0 J8bejpow Jey sunwiwoy] suAeyuaqay

qajiojsbes abipnpIH



Jjexo] Japjeloid pow pueispow Alssew |1}
usbejuAsusy spus|buew wo BesspuewspnquQ
aunWwoM

suAeyuaqa@y pow bessbuiuielsia Bijjuswio]

lebbeejue "ww Jabulualoyjles ‘aislesyiaen|oq
1o} Jabuluaio} asiaAIp Je Buluinjsuswwes

Bulislidoidsye pasw

os|epulqJo} | beejuesbes jo|sieA Jey ‘|ju oglaloT
uoljesuadsip

paA Bulupauye :Bessbuiupal) Bijueapeesn

ployJo} axsipunl epalepjjen



pau suJa)sew abbee .
usoliq ed deuy ugib / SINS

Jabulusg.



