Trafikudvalget 2010-11
TRU alm. del Bilag 150
Offentligt

Arhus N, den 12.12. 2010
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Vedr. Vestbanen A/S og Varde Kommune.

Kere Folketingspolitikere.

For nogle maneder siden blev det med en enkelt stemmes flertal i regionsradet i Syddanmark
vedtaget at tilfore Vestbanen A/S de nedvendige midler til indkeb af nye togset og installation af et
tidssvarende togkontrolsystem. Visionen var at skabe samdrift mellem det togsystem, som kerer
mellem Esbjerg og Varde og Vestbanen A/S mellem Varde og Nerre Nebel. P4 den méde kunne
eksisterende privatbanespor inddrages i en narbane-lgsning, ikke ulig den, som er vedtaget omkring
Arhus let-/nzerbane.

Region Syddanmark modtager hvert ar 33 mio. kr. i bloktilskud, alene fordi man har et antal km
privatbanespor. Desvearre har regionen fortsat Ribe Amts praksis, hvor de penge er brugt til alt
muligt andet, end at sikre privatbanen. De sidste par gange, hvor man har fornyet drifts-kontrakten
med Arriva, har man sikret sig at al vedligeholdelse af spor og togsat har veret holdt pa et
minimum, sdledes, at prisen for banen har ligget pd 7-10 mio. kr. om aret. Uholdbart billigt for en
privatbane af den storrelse. Togsattene er da ogsa sa darlige, at toiletterne i dem har veret aflaste i
flere ar.

Nu forventer visse partier i regionsradet imidlertid, at bloktilskuddet til regionen vil fortsatte pa
samme niveau som hidtil, selvom man nedlegger banen, og pa den baggrund mener man, at man
kan spare en masse penge, hvis man nedlaegger banen. Det skal jeg ikke gore mig klog pa, blot
konstatere, at man er lykkedes med at udsulte banen s& meget, at der nu skal investeres en del for at
& den gjort tidssvarende.

Vestbanen mellem Varde og Nerre Nebel kunne ellers godt udvikles, til gavn for hele naeromradet —
ikke mindst turismen. Man kunne forleenge den til Nymindegab, hvor sporet stadig ligger, men er
sparret. Man kunne indtenke banen i en sterre ssmmenhang, fx sammen med togene fra Esbjerg,
som det da ogsé er planen, men ogsd med togene helt fra greensen og fra Tyskland, fx biltog.

I denne uge kom det sé frem, at Varde Kommune ikke matte lane 40 mio. kr., som det kraever, hvis
kommunen som medejer af banen, skal bare sin del af en fornyelse af den. Et sddant 14n krever
tilladelse fra Indenrigsministeriet, og den kunne man altsa ikke f&, selvom kommuner ellers godt
kan lane til fx faergedrift. Dermed star og falder hele visionen om en renoveret Vestbane, med de 40
mio. kr., som modsvarer kommunens andel i banen.

Nu er mit spergsmaél sa: Hvordan skal en kommune, som medejer af et stykke infrastruktur, sikre en
fremtidig betjening, nar man ikke ma foretage de fornedne renoveringer efter 35 ar med de samme
Y-tog eller lynetter, som de ogsa kaldes? Det skal siges, at selve sporet pa banen er i god stand, da
det blev fornyet i begyndelsen af 1980'erne, og trafikken er jo foregéet med lette togsaet, sa der er
fortsat en god levetid i dem. Dertil vil sterstedelen af sporet — mellem Varde og Oksbel
Syd/Oksbellejren — i tilfeelde af en nedlaeggelse hjemfalde til staten/Banedanmark, som vil vare
forpligtet til, at holde det &bent i fremtiden, fordi der en gang om aret kan teenkes at komme et
militertog til lejren. Derfor er staten overfor NATO forpligtede til, at bevare sporet. Det er samme
problematik, som gelder sporet mellem Teonder og grensen, som man jo pludseligt matte finde
midler til at renovere for nogle ar siden, da det kom frem, at man faktisk var forpligtet hertil i
forhold til NATO.



Herfra hvor jeg sidder, er det ganske uforsteligt, at en kommune som Arhus Kommune, m4 kaste
en halv mia. kr. eller mere i en letbane, mens en mindre kommune som Varde, ikke ma finansiere
renoveringen af et stykke eksisterende infrastruktur.

Hvordan skal Varde Kommune nu agere, for at redde banen? For der var enstemmighed 1 byrddet 1
forhold til at statte en renovering og ansegning om et lan. Vil regering og Folketing acceptere en
mindre skattestigning 1 kommunen, for at redde banen, eller er det muligt, at I trafikpolitikere kunne
finde de 40 mio. i en kommende udmentning af de mange mia. kr., som I jo — meget flot i ovrigt —
har afsat til trafikken over de kommende ar? Jeg har noteret mig, at projekterne omkring en kombi-
terminal ved Kage og et spor til Nyborg havn er faldet bort. Kunne I s ikke finde de 40 mio. kr. og
dekke Varde Kommunes andel af en renovering af Vestbanen, saledes at vi undgér, at skulle
nedlegge og lukke endnu et stykke dansk jernbane, endda i en tid, hvor man ellers fornemmer, at
jernbanen er i centrum af en fremtidig, gron transportpolitik. Det vil vaere et meget darligt signal,
om man nedlage denne gronne transportform, selv i et udkantsomrade som Varde Kommune.

Skulle man velge at gd over til busdrift i stedet for jernbanen, vil man isa@r i sommerméanederne

opleve, at mange busser vil sidde uhjelpeligt fast i lange bilkeer, iser om lerdagen, hvor vejene

omkring Varde for det meste stopper fuldstendigt til. Dernaest vil rejsetiden generelt blive noget

leengere, idet bussen jo ikke kan dekke de samme byer, og samtidig holde en rejsetid der er bare
nogenlunde lige s hurtig som togets. Endelig vil busdriften jo i1 hejere grad hvile pd kommunen,
mens regionen kun er forpligtet til at deltage 1 busdrift pd tvaers af kommunegraenser. Dermed vil
Varde Kommunes udgift totalt set stige en del.

Nér man erstatter togdrift med busser, har trafikforskerne den tommelfingerregel, at man over en
periode vil miste ca. 40% af passagererne. Det er den sdkaldte skinne-eftekt. De 40 % er udtryk for,
at de der kan maé tage bilen eller kebe sig en bil nr. 2, mens de der ikke kan, mé flytte eller velge
deres job/uddannelsessted fra. Det har en direkte indflydelse pa boligpriserne i et lokalomrade, at
der ligger en jernbanestation. Med et busstoppested vil boligprisen og dermed frivaerdien falde,
hvilket pé lang sigt er med til at s@enke kebekraften lokalt. Man skal derfor ogsé tenke pa
konsekvensen for et omrade af udkantsdanmark, dersom man nedlaegger banen.

Jeg og sikkert mange andre héber pd jeres velvillige syn pd sagen.
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